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Introduccion

Las modificaciones que, en razén alos nuevos sistemas, han de introducirse en la explo-
tacion del ferrocarril, en especial en todo lo que afecta a la circulacion de los trenes,
ylaatribucion de funciones entre los Agentes que, directa o indirectamente, intervienen
en aquella circulacién, han hecho necesaria |a actualizacion del texto normativo que se
venia utilizando desde el afio 1972,

Esta actualizacién, obligada por los motivos antes mencionados, ha ofrecido la posibili-
dad de agrupar en un solo texto las dos normas basicas en que se apoya la seguridad
y eficacia del servicio, Reglamento de Circulacién de Trenes y Reglamento de Sendales,
normas que se han complementado con los oportunos Anexos para regular las materias
que, de alguna manera, inciden en el control de aquella seguridad y en el aumento de
la eficacia.

El texto presentado, por tanto, comprende las siguientes normas:

— Reglamento de Circulacion de Trenes, aprobado por el Excmo. Sr. Ministro de Trans-
portes, Turismo y Comunicaciones, en 9 de febrero de 1988.

— Reglamento de Sefiales, aprobado por el Excmo. Sr. Ministro de Transportes, Turis-
mo y Comunicaciones, en 31 de enero de 1986, con las modificaciones que autoriza
su articulo 1.5.

— Anexo n.° 1.—Documentacién complementaria.
— Anexo n.° 2.—Elementos y equipos de seguridad y control de los trenes.

— Anexo n.° 3.—Dotaciones de las maquinas de linea y automotores y de los
maquinistas,

— Anexo n.° 4.—Supresion temporal de fa traccion auxiliar por cola hasta un punto
kilométrico.

Toda tarea de actualizacion y sintesis de una normativa quedaria incompleta si implici-
tamente no contribuyera a facilitar su comprensién y manejo, asi como a la maxima sim-
plificacion de las operaciones meramente formales. Por llo, se ha estudiado, respetan-
do las férmulas reglamentarias, un nuevo método de inscripcion y registro de telefone-
mas en los Libros correspondientes, que, en su nuevo formato, entraran en vigor simul-
taneamente con el presente Reglamento.

Corresponde el conocimiento integro de este Reglamento a aquellos Agentes que tie-
nen responsabilidad directa en la circulacién y a los que pertenecen a las categorias su-
periores en la explotacién de las Lineas.

Al objeto de lograr una vision de conjunto y proporcionar a los Agentas conocimientos




Reglamento de circulacion
de trenes

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

que posibiliten su futura promocion, se hard entrega de un ejemplar completo a todos
aquéllos que, de alguna manera, se ven afectados por las normas en él contenidas.

Para facilitar su seleccién se ha dispuesto, junto al titulo de cada artlculo, un indicativo
con ¢cinco nameros y en el que se sombrean los que corresponden a 10s grupos en los
que se incluye alos Agentes que estan obligados a su conocimiento debido a las funcio-
nes asignadas a su categoria o puesto de trabajo.

Estos grupos son los que a continuacion se relacionan:

S N =

5.

Personal de conduccion.

Personal de servicio en trenes.

Personal de servicio en estaciones (excluido el de circulacion).
Personal de Instalaciones Fijas.

Personal de Material Remolcado.

Solamente queda por expresar la confianza de que, contando con fa ¢olaboracion de to-
dos los Agentes y el constante esfuerzo y preocupacion de ta Direccidn, el conocimien-
to del Reglamento y su estricto cumplimiento contribuirdn a la permanente mejora de
la seguridad en la circulacién y a la mayor eficacia en el servicio.

Junio, 1988
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Ambito de aplicacion

El Reglamento de Circulacion de Trenes por via unica y via doble (en adelante R.C.T.)
y el Reglamento de Sefales (en adelante R.S.), seran de aplicacién en todas las lineas
a partir del momento de su entrada en vigor, que se daré a conocer al personal afecto
a la circulacién por Orden directiva.

Enlos casos en que, debido a las caracteristicas de instalaciones, vehiculos o necesida-
des de explotacion, fuere necesario complementarlos, se dictaran instrucciones parti-
culares por medio de Consignas, Circulares, Ordenes de servicio, etc.

Documentos derogados

El presente R.C.T. anulay sustituye al de mayo de 1972 y ala normativa complementaria
que desde entonces se ha emitido en relacion con la regulacion de trenes.

Las Direcciones de los Ferrocarriles emitiran las Consignas, Ordenes, etc., que conside-
ren necesarias para la regulacion de la circulacidn en los aspectos particulares no com-
prendidos en dicho Reglamento, antes de su puesta en vigor.

Principios fundamentales

Participacion de los mandos

Los mandos participan en el cumplimiento por parte de sus subordinados de las normas
de estos Reglamentos, asesorando, inspeccionando y vigilando eficazmente su actua-
cidn, especialmente en lo relativo a:

— buen uso y conservacion de las instalaciones;

— correcto cumplimiento de la normativa;

— correcta utilizacion de los documentos retacionados con la circulacion
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Practicas viciosas

Las practicas viciosas en el desarrollo del servicio, asi como su consentimiento, menos-
caban la seguridad, por lo que seran corregidas inmediatamente.

Autoridad conferida al Puesto de Mando (P.M.)

La autoridad conferida en estos Reglamentos al Puesto de Mando (P.M.) sera asumida
por la Jefatura de Trafico y P.M. de cada ferrocaril o seccion de ella, en defecto del
primero o a falta de comunicacion con él.

Los Jefes de circulacion, a su vez, la asumirdn cuando no puedan comunicar con el P.M.
ni con la Jefatura de Trafico y P.M., excepto en los casos en que esté dispuesto otro
procedimiento.

Designacion por el P.M. del lugar a dar las notificaciones

Cuando no esta expresamente determinado el lugar en que deben darse al Maquinista
ordenes o informaciones, lelefonicas o escritas, se daran en la estacidn inmediata ante-
rior abierta si el tren tiene parada. En otro caso, el P.M. determinara 1a estacién donde
deban darse, de acuerdo con la conveniencia del servicio y de forma que medien la dis-
tancia mas corta y el tiempo mds breve hasta el lugar de su cumplimiento.

Facultades atribuidas a una Jefatura o categoria concreta

Las facultades atribuidas en estos Reglamentos a una Jefatura o categoria de mando
determinada podran ser ejercidas por el Agente designado o por otro caracterizado en
quien se pueda delegar. En casos justificados y urgentes, el Agente caracterizado podra
intervenir por iniciativa propia.

Funciones no delegables

Las funciones de circulacion que afecten a la seguridad no son delegables y se realiza-

an por el Agente que las tenga a su cargo si no esta expresamente establecido o autori-

zado otro pro¢edimiento. —

PREAMBULO-
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|07| Notificaciones relativas a la circulacion

El Agente que tenga que hacer alguna notificacion o dar una orden relativa a circulacion

Modificado: lo hara sin intermediarios, por comunicacion verbal, telefénica o escrita. En este tltimo
Consigna Sefie G pa50 se utilizaran los impresos establecidos al efecto.

N21-DG -89

Fecha 06-02-89

Los telefonemas serdn numerados y registrados, los escritos fechados y firmados y, cuan-
do sea posible, sellados.

Cuando excepcionalmente se imparta alguna notificacién u orden por medio de terceros
y siempre que se modifiguen, anulen o complementen érdenes anteriores, se hara por
escrito o telefonema.

|08| Ordenes en oposicion a normas reglamentarias

Las drdenes que se cursen nunca estaran en oposicion a las normas reglamentarias y,
en todo caso, cuando un Agente considere que su cumplimiento compromete la seguri-
dad lo hara saber al que la imparte y, hasta tanto reciba nuevas instrucciones, adoptara
las medidas de seguridad que correspondan.

|09| Casos no contemplados en estos Reglamentos

La solucién urgente de los casos no contemplados en estos Reglamentos compete a
P.M. correspondiente. Con posterioridad se sometera el problema y la solucién adopta-
da a las Jefaturas afectadas para su regulacion definitiva, si procede.

|10| Toma de servicio

Los Agentes, al tomar servicio de circulacion, lo haran alahoray en el lugar determina-
do a tal fin, y en condiciones iddneas para el trabajo encomendado.

" PREAMBULO™
——COMUN-
~ PAGINA
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Abandono del servicio
Ningun Agente abandonara su puesto de trabajo comprometiendo la seguridad. Si por

causa de fuerza mayor o para evitar un peligro tuviera que abandonarlo sin autorizacion,
adoptara previamente las medidas necesarias para garantizar la sequridad.

Medidas a tomar por abandono del servicio
Cualquier Agente, que conozca el abandono del servicio o la indisposicion de otro Agen-

te con funciones de seguridad, tomara las medidas de proteccion que considere perti-
nentes, sin perjuicio de avisar inmediatamente al superior inmediato.

Prohibiciones durante el servicio
La prohibicion general de que los Agentes, durante el servicio, duerman, ingieran bebi-
das alcohdlicas, se administren medicamentos, drogas o estimulantes que puedan afec-

tar a su lucidez, tiene especial relevancia en lo que a los Agentes que intervienen en la
circulacion se refiere.

Dimensiones y caracteristicas de las senales

Las sefiales fijas tendran las caracteristicas determinadas en el R.S. y se mantendran
en las condiciones de conservacion y limpieza que exija su funcién,

Farma de hacer las seiiales
Los Agentes harén las sefiales en la forma prescritaen el R.C.T.y en el R.S., en el mo-

mento y lugar en que deban ser presentadas, empleando los Utiles reglamentarios que
correspondan.

Proteccion de las dependencias por parte de los Agentes

Los agentes de servicio protegeran, en la medida que sea compalible con sus funciones
y medios disponibles, las instalaciones, dependencias, cabinas, material y mercancias

——COMUN-—

~ PAGINA
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en curso de transporte, efc., impidiendo a las personas extranas el paso por el recinto
del ferrocarril fuerade los fugares para ello marcados, actuando siempre de acuerdo con
los intereses de FEVE y recabando, si es necesario, la presencia de las Autoridades.

|17| Comprobacion por los Agentes de los utiles y documentos reglamentarios

Los Agentes, al tomar el servicio, se aseguraran de que los aparatos que deban manejar,
incluso las sedales portatiles, estan en correcto estado de funcionamiento y de que los
documentos y utiles reglamentarios se hallan completos en los lugares designados.

Si aprecian faltas o deficiencias que puedan afectar a |a seguridad, lo pondran inmedia-
tamente en conocimiento de la superioridad, que resolvera lo que proceda por escrito
o telefonema. De idéntica forma se procederd cuando tales faltas o deficiencias se pro-
duzcan durante e! servicio.

|18| Permanencia indebida en dependencias de circulacion

En fas cabinas de conduccidn y en los gabinetes, puestos, casetas, pasos a nivel (P.N.)
y cualesquiera otras dependencias de circulacion, sélo permanecerd el personal adscri-
to a eltos, estando prohibido, para no perturbar, interferir o dificultar su atencién ala
circulacion;

las conversaciones sobre materias ajenas al servicio;

las voces estridentes y cualquier otra clase de ruido o acciones, sin causa justificada;
el uso de aparatos de comunicacion o distraccidn (radio, televisor, etc.);

cuantas actuaciones o cosas sean ajenas al servicio.

En estas dependencias se colocaran rétulos indicadores de la prohibicién de permanen-
cia injustificada de personal ajeno al servicio.

(19| Dudas de interpretacion

Todos los Agentes, relacionados directa o indirectamente con la circulacion, deben te-
ner presente que la finalidad de estos Reglamentos es conseguir una explotacién ferro-
viaria eficiente.

Las dudas de interpretacion que puedan surgirles, deberan consultarlas a sus Jefes in-
mediatos en tiempo oportuno. Si deben adoptar una solucion urgente fo haran con crite-
rios conducentes a dicho fin, siendo el de la seguridad e} que determine en principio la
decision.
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Disposiciones generales

Denominaciones principales

Tren: toda composicién ferroviaria, compuesta de una o varias unidades motoras o re-
molcadas, que no puede apartarse de |a via rapidamente en un momento determinado.

Maquina o locomatora: todo vehiculo motor que rueda sobre carriles, no admite més per-
sonal que el de su conduccion y el expresamente autorizado para viajar en é y que no
puede apartarse de la via en un momento determinado.

Vagoneta automévil: todo vehiculo que rueda sobre carriles con mecanismo adecuado
para su impulsion, pueda o no apartarse rapidamente de la via en un momento determinado,

Vagoneta: todo vehiculo que, rodando sobre carriles, exige para su desplazamiento el
ser empujado y puede apartarse rapidamente de la via en un momento determinado.

Circulacién: todo tren, maquina sola o vagoneta que en movimiento o parado intercepta
la via general.

Tren regular: aquel que figura en el Libro Itinerario, y cuyos dias de circulacion se deter-
minan por Orden del dia. Los trenes regulares pueden ser diarios o periodicos, segun
que circulen diariamente o en las fechas o dias de la semana que delermine la Orden
del dia.

Trenes extraordinarios: aquellos que, ademas de los regulares, se hacen necesarios pa-
ra cubrir ciertas atenciones imprevistas del servicio, y cuyo cardcter comin es el de no
poder ser creados ni pueslos en circulacién sin previo y especial anuncio.

Los trenes extraordinarios toman, segun su naturaleza, la denominacion de discreciona-
les, especiales, adicionales, de trabajo y de servicio.

— Trenes discrecionales: aqueilos cuya marcha se halla determinada en el Libro itine-
rario, sin fijar los dias en que han de circular.

— Trenes especiales: los que no figuran en el Libro Itinerario y su itinerario se fija se-
gun las necesidades imprevistas del servicio de explotacion.

— Trenes adicionales: se consideran como tales los destinados a completar otros tre-
nes que tienen itinerario determinado y marchan a la misma velocidad que ellos, si-
guiéndoles a la distancia minima de estacion a estacion.

— Trenes de lrabajo: se denominan asi los que no figuran en el Libro ltinerario y secrean
para efectuar los transportes necesarios para la construccion o conservacion de la
via, y pueden circular libremente en ambos sentidos entre dos puntos de Ia linea y
en los limites de tiempo que, al efecto, se designen por el Jefe o Inspector de
movimiento,

— Trenes de servicio. son aquellos que, sin figurar en el Libro Itinerario, se crean para
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el servicio interior de FEVE, tienen que ser autorizados por el P.M. y concertados por
las estaciones entre las que han de circular.

Tren directo: se denomina tren directo para unaestacion al que no tiene parada prescrita
en ella.

Automolor: es el tren formado por material autopropulsado, cualquiera que sea el nime-
ro de motores, remolques o elementos que [0 compongan.

Estacion: es toda dependencia que puede intervenir en la regulacion de lrenes.

Apeadero: es aquella dependencia en |a que determinados trenes realizan parada para
tomar o dejar viajeros. Cuando en ellos exisie segunda via con agujas de entrada y sali-
da éstas permaneceran candadas.

Aparladero: es aquella dependencia en que la via secundaria tiene uno o dos puntos de
enlace con la via general.

Plena via: es el tramo de via comprendido entre |a sefial de salida de una estacién y la
de entrada de su colateral abierta. Cuando no existan tales sefiales, se considerara ple-
na via al tramo comprendido entre las agujas de dos estaciones colaterales.

Freno en servicio: se entiende por freno en servicio el que siendo automatico funciona
correctamente o el manual que, ademas de ser correcto su funcionamiento, tiene un Agen- |
te encargado de su accionamiento. ‘

Jefe de circulacion: es el Agente caracterizado que tiene a su cargo la circulacion en
una dependencia en que se pueda regular aquélla.

Jefe del tren: es el Agente que, en plena via, ostenta la maxima autoridad en el tren, en
lo que a circulacidn se refiere. i

Maquinista: es el Agente autorizado para fa conduccion de un vehiculo motor (0 maqui-
na de via} que tiene a su cargo el cumplimiento de las drdenes de las sefales y demés
normativa del R.C.T. que le afecte.

Ayudante de maquinista: es el Agente que, a las érdenes del Maquinista, le secunda en
el cumplimiento del R.C.T. y del R.S., bajo sus respectivas responsabilidades.

A fines de aprendizaje, podra conducir un vehiculo motor bajo a directa responsabilidad
y presencia del Maquinista, quien mantendra una vigilante atencion a su actuacion y a
la marcha del tren 0 maniobra.

Agente caracterizado: es el Agente expresamente habilitado para realizar una funcion
0 que, por su categoria profesional, tiene los conocimientos necesarios para
desempenarla.

Jefe de una dependencia: es el Agente que la tiene a su cargo o e que le sustituye en
sus funciones.

Estacion abierta: es la que tiene Jefe de circulacion en servicio, y todas las de C.T.C,

Puesto: es el lugar desde el que se realizan o dirigen funciones de circulacion. Puede
estar dotado de sefales, agujas, barreras, etc., de acuerdo con el servicio que presle.
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Puesto de mando: s el puesto que ordena o regula la circulacion en un tramo, estando
dolado de comunicacion con lodas las estaciones comprendidas en aquél. En tramos
dotados de C.T.C. estas funciones las asume el Jefe del C.T.C

Marcha normal: es aquella que obliga al Maquinista a circular a la velocidad de itinerario,
0 a la maxima, si circula retrasado, o es un Iren asimilado y si nada se opone.

Marcha a la vista: es aquella que obliga al Maquinista a reqular la velocidad del tren se-
gun la parte de via que va apareciendo delante, avanzando con prudencia, para detenerlo
anle cualquier obstaculo visible desde la cabina de conduccion o ante una sefal de parada.

Cuando la marcha a la vista se prescriba por escrito o telefonema, se indicara al Maqui-
nista el motivoy, si se conoce, la naturaleza del obstaculo. Si, por Ias condiciones técni-
cas del motor o por las caracteristicas del tren, considera el Maquinista que no puede
cumplimentar ta marcha a |a vista, notificara las causas al Jefe de circulacion o del C.T.C.,
y at Jefe del tren, para que dispongan lo que proceda segtin las circunstancias.

Régimen de maniobras: es el que obliga al Maquinista a circular dispuesto a parar ante
cualquier obstaculo visible desde la cabina de conduccion o ante una sefal de parada.
sin sobrepasar en ningun caso los 10 kmih

El movimiento, segln 'as circunstancias, podra ser o no acompanado, y el Maquinista
tendra siempre en cuenta que la via puede estar ocupada.

Parada inmediata: es la detencion del tren mediante la aplicacion urgente de los medios
mas eficaces de Irenado de que se disponga.

Entrada, salida o paso de los trenes:

Esta realizada la:

— Entrada: cuando el tren esté estacionado dentro de los piquetes de su viay comple-
tamente parado,

— Salida o paso: cuando el ultimo vehiculo del tren ha rebasado la Ultima aguja de la
estacian

Agujas de entrada y de salida:

— Deenfrada 1as existentes desde la senal de entrada, o poste de punto protegido, hasta
el eje del edificio de viajeros, y las de bifurcacion.

— De salida: |as exislentes, sequn el sentido de marcha, desde el eje del edificio de via-
jeros hasta la senal de entrada o poste de punto protegido.

Determinacion de la marcha de los trenes

La marcha de los trenes se determina en el Libro Itinerario de trenes en el gue se indica-
rdn |as horas de paso, velocidades, liempos concedidos, distancia, cruzamientos, alcan-
ces y demas dalos que se estimen convenientes.




SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

|23

|24]

|25

|26]

Preambulo comun

o

Los Libros Itinerario deben ser aprobados por fa Direccién General adjunta de FEVE,
previo informe de la Inspeccién General,

Parada de los trenes

Solo en caso de fuerza mayor o medianle autorizacion especial del P.M. o Inspector de
Movimiento. motivada por necesidades del servicio, podra un tren detenerse fuera de los
puntos marcados al efecto por su itinerario.

Si por cualquier circunstancia se detiene en plenavia, se procedera a cubrirlo reglamen-
tariamente y no podra reemprender su marcha sin orden del Jefe del tren.

Obligacion de ajustarse los trenes de marcha grafiada a su itinerario

Todos los trenes ajustaran su marcha a las indicaciones del Libro ltinerario, a menos
que existan causas imprevistas que lo impidan y que deberan ser indicadas por el Jefe
del tren en el Documento de marcha.

Forma en que actiia una estacién como apeadsro

Las estaciones, tanto en via Unica como en via doble, pueden, una vez candadas |as agu-
jas para la circulacidn normal de los trenes, pasar a funcionar en régimen de apeadero
sin intervencién en la circulacion.

Agujas en plena via

Todas las agujas situadas en la plena via deberan estar candadas y dotadas de dispositi-
vos que aseguren su inmovilidad y orientacion; los trenes que circulen por ellas, en es-
pecial al tomarlas de punta, lo haran con las maximas precauciones, aunque no tuviesen
senalada fimitacion de velocidad. Por Consigna se dard a conocer su situacion (punto
kilométrico) y dependencia encargada de la custodia de las llaves

Llaves de aguja

Todas las llaves de cerrojo de seguridad y de candados, estaran en poder de los respec-
tivos Jefes de circulacion o Agente autorizado que los sustiluya, que seran responsa-
bles de su custodia
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Si en alguna estacion cerrada fuere necesario descandar alguna aguija ante circunstan-
cias excepcionales, fos Jefes del tren podran disponer y recibiran de las colaterales un
juego de llaves de ellay deberan cuidar de que los vagones, apartados en vias de comu-
nicacién con las de circulacion, queden debidamente frenados e in¢luso calzados.
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[1]01]00|

|1]02/00]

|1|03]00|

Circulacion

iy

Circulacion

Creacion, anuncio y supresion de trenes

Generalidadss I 2|-§“| 4 :

Se entiende por creacion de trenes el establecimiento y publicacion de sus itinerarios
Yy por anuncio y supresion de trenes el dar a conocer las fechas en que estos circularan
0 seran suprimidos.

Todo 1o que se dispone en este R.C.T. respecto a trenes afecta a cualquier clase de cir-
culacion (tren, automotor, maquina aislada, vagoneta automévil, etc.).

Facultad para autorizar la circulacion o supresion de trenes IIEEIEIB

La Direccion de Circulacion puede disponer o autorizar la circutacion o supresion de toda
clase de trenes.

El Puesto de Mando puede disponer la circulacién o supresion de trenes de viajeros,
mmixtos, mercancias, militares, efc., en casas extraordinarios y de urgencia en los que
no haya tiempo para solicitar la correspondiente autorizacion a la Direccion de
Circulacion (pérdida de enlace, afluencia imprevista de viajeros, desviacion de ruta por
interrupcion de linea, accidentes, etc.).

El Jefe de circulacion de una estacion que estime necesario crear o suprimir un tren lo
comunicara al P.M.

Trenes con o sin marcha determinada EIEI 3 ﬂﬂ

Los trenes con marcha determinada son los que circulan con sujecion a horarios fijos,
que figuran en los Libros Itinerario o han sido creados por Orden del dia u Orden de
servicio.

El resto de los trenes circulan sin marcha determinada, debiendo tenerse en cuenta en
su creacion la asimilacion de su marcha a la de la circulacion que mas se le asemeje
de las que figuran en el Libro Itinerario, o la especificamente prevista a este fin.
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Asimilacion de los trenes sin marcha determinada m@@ J

Los trenes sin marcha determinada se asimilaran a una marcha prevista para asimilacion
o alade un tren del Libro Itinerario, seguin convenga, pero nunca a una marcha creada
por Orden de servicio.

Se asimilaran a més de una marcha, con igual o distinta paridad, cuando:

— no exista una en el Libro Itinerario de procedencia a destino,

— se cambie la paridad en una bifurcacion, en plena via o estacion,

— se trate de trenes de trabajo 0 vagonetas automavil.

EI'P.M., segun las caracteristicas de la circulacion, composicion, frenado, paradas, etc.,
indicara a la estacion de origen el tren o trenes de asimilacion.

Modificacion de los trenes sin marcha determinada 1 EBBE

Cursado el anuncio de un tren, no puede variarsele la asimilacién mas que suprimiéndo-
loy volviéndolo a anunciar como un nuevo tren, con la nueva marcha de asimilacion, cum-
pliendo para ello todos los requisitos que se exigen para hacer una supresion y un anuncio.

Cuande se observe error de asimilacion en el Documento de marcha, el Jefe de circula-
cion lo anulara cruzandolo con un aspa e inscribira aparte la nueva asimilacién con los
datos correctos, firmando el Maguinista el enterado.

Horario y condiciones de circulacion de los trenes
sin marcha determinada nﬂﬂﬂﬂ

Los trenes sin marcha determinada no tienen horario fijo para la llegada y salida de Ias
estaciones, pero estan sometidos a las mismas condiciones que el {ren de asimilacion
en cuanto al tipo, composicion, carga, frenado, velocidad maxima y puntos de parada.

Designacion de los trenes sin marcha determinada 3/4|5

Cada tren sin marcha determinada se designara con las letras asignadas a la estacion
de origen, un nimero par o impar segun el sentido en que vayan a circular y las letras
asignadas a la estacion de destino (F2P, P1Cu, etc.).
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El ndmero sera correlativo para cada estacién de origen, empezando a parlir de las 0
horas de cada dia por el uno para el sentido impar y por el dos para ef par, aunque el
anuncio se haga en fecha anterior.

Cuando una estacion tenga mas de un sentido par e impar utilizara una sola numeracion
para todos los de sentido par y otra impar para todos los de sentido impar.

Si entre fa estacién de procedencia y la de destino del tren se produce cambio de
paridad (bifurcacion, plena via o estacion) se anunciaran tantos trenes como cambios de
paridad se produzcan.

Si se suprime alguna de estas circulaciones, su nimero no se dara a ninguna otra en la
misma fecha.

11108 | 00| Procedimiento para el anuncio y supresion de trenes (1]2]3]415]

Se anunciaran o suprimiran por:

- Orden del dia u Orden de servicio:
Los trenes con marcha determinada, cuando se disponga de tiempo suficiente para
publicarla, distribuirla y obtener los acuses de recibo por escrito de las estaciones y
servicios afectados. En cada Orden del dia u Orden de servicio se podran anunciar o
suprimir varios trenes de una o mas fechas.

- Telefonema:
Los trenes sin marcha determinada, que no se hayan anunciado o suprimido por
escrito.
| 1109 00| Telefonemas para el anuncio y supresion de trenes 1]2]314]5]
Madificado: Anuncio:

Consigna Serie C . N . ) 3 .
NJ94-DG-88 El Jefe de circulacion de la estacion de origen cursard al de la lateral, hacia la que vaya a

Fecha 07-10-88  dirigirse el tren, y éste, a su vez, a la siguiente y asi sucesivamente hasta la estacion de
destino, el siguiente telefonema:

1. «Nim. ... alas ... (hora) ... (estacion origen tren) ... hasta ... {estacion destino
tren). Anuncio tren ... (clase) ndm. ... asimilado al ... Saldra el dia ... a las ...
(hora). Acusen recibo. »

Supresidn:
El Jefe de circulacién de la estacion en que debe quedar suprimido cursara hasta la Glti-
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N£1-DG-89
Fecha 06-02-89
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ma estacion afectada, de la misma forma que en el caso del anuncio, el telefonema
circular siguiente:

2. «NUm. ... alas .. (hora) ... (estacion de origen del tren suprimido) hasta ...
(estacion de destino del tren suprimido). Suprimo tren ... (clase). Nom. ...
asimilado al ... Debia salir el dia ... alas ... (hora). Acusen recibo.»

Los telefonemas de anuncio y supresidn se cursaran siempre gue sea posible con
anticipacion de dos a tres horas.

Tan pronto como se reciba un telefonema de anuncio o supresion, el Jefe de circulacion
acusara recibo (A.R.) a su colega de la anterior, repitiendo verbalmente el texto integro
del telefonema, inscribiéndolo en el Libro al efecto (no en el de blagqueo).

La estacion de destino de un telefonema circular de anuncio o supresion, acusara recibo
de él, ademas de a la estacion anterior, al P.M. del que depende o, en defecto de éste, a
la estacion de origen del telefonema, por mediacién, en su caso, de la estacién limite de
la linea; dicho acuse de recibo se considera que comprende el de todas las estaciones
anleriores.

La Iransmision de eslos lelelonemas se hara con carécter urgente por la linea telefénica
omnibus y caso de eslar averiada se seguird el mismo procedimiento que para la
transmision de los telefonemas de bloqueo (art. 3.00.08).

En lineas con C.T.C., la primera estacion lo transmitiré al Jefe del mismo y éste a la
ultima. Ademas se los iran transmitiendo por el hilo émnibus las estaciones donde preste
servicio un Agente caracterizado.

Las estaciones con servicio intermitente, al abrir, recibirdn de sus colaterales los
telefonemas de anuncio y supresion que les afecten.

Sefalamiento de trenes a la via . 2 . 4 I| 5 |

Siempre que sea posible, los trenes anunciados por Orden de circulacion no escrita,
aunque sean con marcha determinada, seran sefialados a la via. El P.M. ordenara a las
estaciones en qué trayectos y qué trenes llevaran sefiales de senalamiento o supresion
de senalamiento segun el Reglamento de Senales. A falta de puesto de mando serd el
Jefe de circulacion de la estacion el que tome dicha iniciativa.

No se ordenara que un tren lleve sefiales de sefialamiento o supresion sin que
previamente se haya cursado el telefonema de anuncio del iren al que sefala.

Cuando un Jefe de Circulacidn, por propia iniciativa o por orden del Puesto de Mando,
disponga que un tren lleve sefales de senalamiento o supresion de sefialamiento lo
notificara por escrito al Jefe del tren con la nota:

- «Llevara sefiatamiento (o supresion de sefialamiento) entre ...y ... .»
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En el documento de marcha, o en el B.O.I. correspondiente, del tren que ha sido sefiala-
do a la via, se inscribird la nota que debera firmar el Maquinista:

— «Sefalado a la via por tren ... hasta... .»

Si se tratase de tren anunciado por Orden de circulacion por telefonerna, que no hubiese
sido entregada ain al personal de via, la Jefatura de Trafico y P.M. lo comunicara af
P.M. para que ordene el sefalamiento.

[1]11]|00| Falta de seialamiento [1]/2(3]4]5]

Cuando no haya sido posible sefalar un tren a la via conforme alo dispuesto en el articu-
lo anterior, se procederd como se indica a continuacion:

~— El Jefe de circulacion: informara por escrito al maquinista de cabeza con la nota:
«Este tren no esta sedalado a la vian.

— El Maquinfsta: extremard su atencién a la via y puntos en que se reduzca la visibili-
dad, particularmente af aproximarse alos puntos de trabajo sefalizados y alos P.N.;
hara ademas frecuente uso del sitbato de la maquina para avisar al personal; se hara
duefio de la marcha al aproximarse a los P.N., para, en el caso de estar las barreras
abiertas, parar sin rebasarlo, cruzandolo unavez cubierto. Dard cuenta posteriormen-
te de la incidencia.

— El Jefe del C.T.C.: ordenard al Jefe de circulacion o Agente caracterizado de una es-
tacion intermedia que inscriba en el documento de marcha la nota anterior y que Ia
firme el Maquinista.

— Ef Puesto de mando: tendra en cuenta los trayectos de via que pudieran quedar sin
sefialamiento para que no circulen trenes sin la nota anterior. A los trenes directos,
si no estéan sefialados en todo su recorrido, y para evitarles paradas, se les informaré
en la estacidn en que tengan parada, anterior al trayecto sin sefalar.

|1]12]00| Distribucion de los Libros Itinerario, Ordenes del dia
o de circulacion sobre anuncio o supresion de trenes ﬂﬂﬂﬂﬂ

Los Libros Itinerario, Ordenes del dia u Ordenes de circulacion seran distribuidos a las
estaciones interesadas por:
a) Las carteras de la correspondencia

Se remitira con ellos un recibo que los Jefes de circulacion devolveran firmado ala
dependencia que haga el envio, el mismo dia de la recepcion.
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b} Un propio
El Agente distribuidor (levara una relacion en la que los Jefes de circulacion firma-
ran el recibi de los ejemplares que les sean entregados. Al terminar el reparto, dicho
Agente lo comunicard por teléfono o telefonema al P.M. y enviara la relacion de acu-
ses de recibo a la dependencia correspondiente.

Cuando por laurgencia en el envio no se hubiera podido confeccionar la lista de dis-
tribucién y, por tanto, el propio no pueda recoger la firma de los recibi, no se consi-
derara el documento distribuido hasta que el P.M. tenga pruebas suficientes de que
todas las dependencias y agentes afectados lo han recibido, ya sea por medio de
un telefonema o por la posesion de los volantes que acompafian al documento dis-
tribuido, debidamente cumplimentados por sus destinatarios.

Las citadas pubticaciones se enviaran directamente a las Jefaturas de los servicios inte-
resados, gque se encargaran de hacerlas llegar a su personal. En casos de urgencia, las
del personat de la linea de dichos servicios se enviardn a los Jefes de circulacién para
que se {as entreguen a sus destinatarios bajo recibo, notificando el cumplimiento al P.M.

Para el envio de estas publicaciones al personal de estos Servicios, los Jefes de
circulacion podran utiiizar para la entrega de estos documentos al propio enviado por
Jefatura de Trafico y P.M., quien hara la distribucion a los Agentes afectados bajo la
entrega del recibo correspondiente.
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Circulacion de trenes

Trenes en las estaciones
|2]01|00| Autoridad sobre los trenes [112[3]4]5]

Mientras los trenes permanezcan en las estaciones, la autoridad sobre ellos recaera en
el Jefe de circulacion. Esta autoridad la ejercera sobre todos sus Agentes, inclusc el Ma-
quinistay el Ayudante, en o relativo a [os movimientos y maniobras que deban realizar.

Se entiende que un tren esta en una estacién cuando todo él, o alguno de los vehiculos
de su composicion, se encuentra dentro de la zona que protegen las senales de entrada
o de fa primera aguja o cruzamiento, si no hay sefnal de entrada.

|2]/02|00| Funciones de los Agentes 1]2[3]4]5]

Cuando |a parada en las estaciones lo permita, los Agentes de servicio en el tren recono-
ceran los vehiculos que lleven bajo su vigilancia y dardn cuenta al Jefe de circulacion
de cualquier anormalidad que constituya un peligro, particularmente examinaran los fre-
nos, l0s enganches, las cajas de grasa y los cargamentos.

Tanto el personal del tren, como el de estaciones, cuidara de que las puertas, principal-
mente las de los vehiculos de viajeros, estén cerradas antes de que el tren inicie la mar-
cha, cometido que haré compatible con las tareas especificas de su cargo y siin menos-
cabo de ellas.

|2103]00| Puntos y tiempos de parada [1]2]3]4]5]

Los trenes solo efectuaran parada en los puntos en que la tengan asignada en la marcha
prevista o en [a de asimilacion.

Cuando sea necesario que la efectuen en otro punto, el P.M. lo comunicara al Jefe de
circulacion de la estacion en que deba detenerse, para que le dé entrada como en ¢l ca-
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so de parada accidental de un lren directo. Siempre que sea posible, lo comunicara a
unaestacion anterior 2n la que tenga parada, para que le sea comunicado al Maquinista
por medio del B.O.I. correspondiente. Los trenes no pararan en las estaciones mas tiem-
po del asignado en su itinerario, a no ser por causas justificadas.

Cuando los trenes circulen con retraso o no tengan marcha determinada, se reducira la
parada en todo lo que permita el servicio

Excepcién:

Alos trenes que transportan correspondencia publica a cargo de funcionarios de Correos,
no se les reducira la parada prescrita, a menos que hayan terminado las operaciones del
correo. Tampoco se les ampliara dicha parada aunque no las hayan terminado,

Parada momentanea y parada eventual 1 31415

La parada momentancay ta eventual consisten en la detencidn del tren el tiempo estric-
tamente indispensable para realizar las operaciones, procurando que no excedan del medio
minuto.

La parada momentanea se indica en {os Libros Itinerario con el signo (*) (un punto grue-
50, Negro)

La parada eventual se indica en los itinerarios con el signo (@) (una pequeda circunferen-
cia, con una cruz en el interior), y se efectuara por fos trenes Unicamente en los dias y
periodos de tiempo que se indiquen de forma reglamentaria.

Cuando estas paradas lteguen a un minuto o lo sobrepasen, se consiceraré todo el tiem-
po como retraso y habra que justificarlo.

Exceso de tiempo de parada nﬂﬂﬂﬂ

Los excesos de tiempo de parada, que representen un retraso en la salida del tren, se
justificaran en los registros de trenes de las estaciones y en los documentos de marcha
del tren, indicando las causas y el tiempo perdido.

Cuando un tren circule con retraso, habra de justificar los excesos de tiempo de parada
que excedan de un minuto, aunque el prescrito sea mayor, siempre que por esta causa
el tren salga con relraso de la estacion.

El Jefe de circulacion o del tren, en su caso, respondera de los excesos de parada o re-
trasos que no hayan sido justificados
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|2]|06|00| Parada accidenta 1]2[3[4]5]

Se considera parada accidental la que no figura en el itinerario del tren 0 en la marcha
de asimilacion.

Cuando se efectle una parada accidental, se recogera en el documento de marcha indi-
cando las causas.

|2 |07]00| Tiempo de espera en los empalmes [1]2[3]4]5

Cuando se tenga la seguridad de gue un tren combinado llegara a a estacion de empal-
me después de transcurrido el plazo de espera, se dara salida al tren de enlace sin oca-
sionarle retraso por esta causa.

Los trenes que no tengan combinacion no esperaran en los empalmes a los trenes que
se formen como consecuencia de una pérdida de enlace por el tren que lo deberia efectuar.

No obstante, el P.M. podrd modificar lo anterior y hacer que el tren espere si las circuns-
tancias lo aconsejan (gran numero de viajeros, formacién de una nueva circulacién para
transportar viajeros a su destino, etc.).

El Jefe de circulacion de la estacion de empalme que expida un tren sin enlazar, lo co-
municard al P.M. para que éste, a su vez, lo comunique a las estaciones afectadas y, en
su caso, al P.M. contiguo para que éste haga lo mismo. Si no existiera P.M. el mismo
Jefe de circulacion se encargara de hacer llegar la noticia a las otras estaciones afectadas.

Salida y entrada de los trenes |

|2/08/00| Orden de preferencia de los trenes [1]/2([3]4]5)

1.° Trenes y méquinas de socorro (cuando la importancia del socorro lo exija). "

2.° Trenes con miembros del Gobierno o asimilables. [

3.° Trenes que tengan enlace de responsabilidad.

4.° Trenes de cercanias que deban Ilegar o salir en horas criticas para actividades
laborales.

5.° Trenes rapidos con suplemento de velocidad.

6.° Resto de trenes de viajeros.

7.° Trenes militares.
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8.° Trenes puros de mercancias.

9.9 Resto de trenes de mercancias.

10.° Maquinas y automotores aislados.

11.° Trenes de trabajo y vagonetas automévil.

No obstante, se podra alterar este orden de preferencia por el P.M. cuando sea mas be-
neficioso para el servicio o para el piblico y, a falta de comunicacion telefdnica con el
P.M., por el Jefe de circulacidn de una estacidn para evitar retrasos improcedentes. Al
alterarlo se tendrd muy en cuenta la importancia del retraso que se pueda producir en
lamarcha de ése y de los demas trenes en el trayecto que le queda por recorrer, 10s enla-
ces que tengan que efectuar, etc.

Laestacion que altere el orden de preferencia de un tren notificara por escrito los retra-
$0s que, por tal motivo, se hayan producido a los trenes,

Autorizacion para entrar o salir de las estaciones I]Elﬂﬂﬂ

La entrada, salida o paso de los trenes por las estaciones solo puede autorizarlas el Jefe
de circulacién, después de haber comprobado personalmente que se han tomado las me-
didas necesarias para garantizar la seguridad, o el Jefe del C.7.C.

Los trenes no deben salir, llegar o pasar por una estacién antes de la hora presctrita en
su itinerario ni sin que se les autorice para ello.

Cuando circulen retrasados, a efectos de apartar maniobras, cerrar barreras, etc., se cal-
culard el tiempo ainvertir con arreglo ala velocidad maxima de los trenes en cada tramo.

Medidas a tomar en relacién con el itinerario

a recorrer en la estacién BEIEIE

El Jefe de circulacion,

con antelacion suficiente para no retrasar Ia salida, entrada o paso de los trenes, adopta-
ra las medidas siguientes:

— ordenara a los Agentes, que tengan que servir las agujas y las barreras, que se sitden
en ellas, provistos de los utiles necesarios y dandoles instrucciones sobre la forma
de dar la entrada, salida o paso del tren, con fa indicacion precisa de |a via o vias a
recorrer por el tren, cierre o apertura de barreras, efc., y observaciones que, en su ca-
s0, deban hacer alos Maquinistas. Estos Agentes repetiran verbalmente las ordenes
recibidas para garantizar el acuerdo;

— dejara libres, en toda su longitud, fas vias que tenga que recorrer el lren;
— apartardy suspendera las maniobras que intercepten o puedan interceptar con algun

CAPITULO
2

PAGINA

20



Circulacion de trenes

I

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

movimiento los piquetes de las vias afectadas y establecerd el itinerario que el tren
lenga que recorrer,

- comprobard que los Agentes estdn en sus puestos y que las agujas estan bien
dispuestas, asi como que las no servidas ni encerrojadas tengan el espadin
perfectamente acoplado y asegurada su inmovilidad con la marmita;

— comprobard que las llaves de las placas giratorias, de los calces y de las cerraduras o
aparatos que aseguran el itinerario estdn en el lugar designado para ello, 0 en su
poder;

— comprobara que las sefiales dan las indicaciones que correspondan. En las
estaciones cuya extension o condiciones especiales no permitan que el Jefe de
circulacion haga personalmente las comprobaciones presctitas en este articulo podra
delegarlas en un Agente de movimiento, al que dara las instrucciones que procedan.
Esta excepcidn tendra que ser autorizada por Consigna, salvo en circunstancias
especiales en las gue el Jefe de circulacion lo estime necesario, en cuyo caso la
delegacion deberd hacerfa por escrito, dando cuenta de ella al P.M. de la forma més
rapida posible.

El Maquinista,

- comprobara, antes de arrancar, si los cambios visibles estan en la posicion
conveniente y si las sefiales dan la indicacion que corresponda. De no ser asi,
permanecera parado aunque se le de orden de marcha y lo advertira al Jefe de
circulacion.

Si, después de arrancar, observa que alguno de los cambios 0 sefiales que antes no
le eran visibles estan mal dispuestos, efectuara parada inmediata y llamara la atencion
del personal de |a estacion con el sifbato de la maquina.

|2]11 | 00| Comprobacién del tren antes de Ia salida (1]2]3]4]5

En la Estacién de origen:

. El Jefe de Circulacion comprobara bien por si mismo, o a través de los Agentes de
/ Servicio que:

El tren cumple las condiciones del frenado que le corresponde, y que los vehiculos
llevan los cambiadores de potencia y de régimen de freno en la posicion correcta;

Los vehiculos estan correctamente enganchados y acopladas las mangueras de
conexién (freno, calefaccion, etc.)

Los cargamentos no acusan anormalidad, no ofrecen peligro para la circulacion y que
las puertas de los vagones, en particular por el lado de la via contigua en via doble,
estan hien cerradas.

El tren lleva tanto en cabeza como en cola las sefiales reglamentarias.
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Igualmente comprobara por si mismo que:

— Los Agentes que deban llevar el tren estan en sus puestos y que ocupan los mismos
con la suficiente antelacién para no retrasarlo, No obstante, los Agentes se
incorporaran con un tiempo minimo de cinco minutos.

EN ESTACIONES INTERMEDIAS

El Jefe de Circulacidn comprobard, bien por si mismo, o a través de los Agentes de
Servicio:

— La composicion del tren, para detectar cualquier anormalidad, con el detalle y
detenimiento que permitan el tiempo de parada y las necesidades del Servicio. Donde
se modifique la composicién del tren, hara las mismas comprobaciones, en la parte
afectada, que las previstas para la estacion de origen.

Igualmente comprobaréd personalmente que el tren ha entrado completo. Sin esta
comprobacion, no se podra cursar el telefonema de llegada a la estacion anterior.

Cierre de barreras [1]2[3]4]5]

El Jefe de circulacion dispondra:
- Alallegada o paso de los trenes:

* que las barreras de los pasos a nivel, a cargo de Agentes de la estacién, sean
cerradas, como maximo, cinco minutos antes de la hora de llegada o paso de los
trenes.

— Ala salida de los trenes:

* que las barreras de los P.N. sean cerradas treinta segundos antes de la expedicion
del tren.

Prohibicién de entradas y salidas simultaneas 1 ]-2 4 Iij

En una estacion no se autorizara;

- la entrada de dos trenes a la vez,

- la entrada de uno mientras esté saliendo otro del mismo sentido por el lado opuesto.
- la salida de uno mientras esté entrando otro del mismo sentido por el lado opuesto.

Normalmente se recibira o expedira primero al que deba llegar o salir antes y se
detendrd al otro en la entrada o en la estacion, segun ef caso, hasta que:

- el que entra esté completamente parado dentro de los piquetes de la via de
estacionamiento.

- el que sale haya rebasado el cambio de salida y la sefial de salida, si la hubiera.
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Excepciones:
Podran autorizarse entradas y salidas simultdneas:

— cuando la disposicion de las vias o el enclavarniento hagan imposible que se alcan-
cen, aunque cualquiera de ellos rebase indebidamente el piquete de salida de su via;

- cuando esté autorizado por Consigna serie C.

Salida de trenes _'! E 3 ﬂﬂ

Antes de expedir un tren, el Jefe de circulacion de la estacion comprobara:
— que se han tomado las medidas del articulo 2.10.00;
- que se ha comprobado el tren, segun el articulo 2.11.00;

- que, si el tren a expedir debe efectuar su salida a a entrada de otro por sentido
contrario hacia dende debe salir, se esperard a que éste entre completo, esté parado
y dentro de su via, o haya pasado completo por ta estacion si el tren es directo;

- que se cumplen las condiciones establecidas para la expedicién de trenes segun el
sistema de bloqueo utilizado;

— que el Maquinista del tren, bien a su reguerimiento o por iniciativa propia, ha recibido
informacion sobre retrasos o circulaciones especiales de los trenes con que tenga que
cruzar, variaciones de cruzamiento, asi coma cualquier otra informacion que considere
necesaria (aunque no sea obligatoria darla por medio del B.0.l.) para una mayor
seguridad en la circulacion, especialmente cuando se circule al amparo del B.T., sobre
todo en via Unica.

Ef Maquinista, una vez dispuesto el tren para salir, estara atento a cuantas ordenes y
senales pudieran hacérsele y, en especial, se asegurara de que la senal de «marche
el tren» e ha sido presentada por el Jefe de circulacion o la de «tren dispuesto» por el
personal de trenes autorizado para ello, segin el caso;

- que se han verificado todos los cruzamientos y alcances a realizar en su estacion por
los trenes regulares incluidos en el Libro ltinerario o por los anunciados, a no ser que
previamente se haya acordado la alteracion de cruzamiento y comunicado al Jefe del
tren y al Maquinista con el correspondiente B.O.1.

Exepcionalmente y en los trenes directos que circulen at amparo del bloqueo telefénico,
se hara figurar en los B.O.l. la estacion en que vaya a realizarse el cruzamiento, no
siendo preceptiva la parada en una estacion intermedia siempre que el Jefe de
circulacion de ésta le presente la sefal de paso.

Para extender el B.C.1., el Jefe de circulaciér que deba enviar el tren, antes de expedirlo,
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debera lener garantizado el blogueo de fa via hasta la estacion en que se ha de efectuar
el cruzamiento accidental, para lo cual:

Requeriré de los Jefes de circulacion de las estaciones intermedias, abiertas en el tramo,
fa confirmacion def bloqueo, cursando al de la colateral el telefonema siguiente:

128.  «;Puedo expedir tren ... a cruzar en (estacién en que ha de efectuar el
6 . n
cruzamiento accidental) contren ... ?7»

La estacion colateral contestara:

129.  «Espere confirmacion del bloqueo hasta (estacion en que ha de efectuarse el
cruzamiento).»

Esla misma operacion se ird efectuando sucesivamente por los Jefes de circulacion de
las estaciones intermedias hasta llegar a fa Gitima.

El Jele de circulacién de esta Ultima bloqueara el cantén hasta |a colateral anterior y asi
sucesivamente lodos (0s Jefes de circulacion, de estacion en estacion, hasta la que
solicilo el bloqueo, haciendo constar en el tzlefonema de concesion de via el ndmero del
0 de los telefonemas correspondientes a cada uno de los cantones ya bloqueados:

130.  «Expida tren .. a cruzar en (estacion en que ha de efectuarse el cruzamiento
accidental) con tren ... Telefonemas (enumeracién de estaciones y n.° del
telefonema de concesion de via incluida la de cruzamiento accidental}».

Para conceder fa via a la estacion colateral anterior debera haber sido concedida la via
por la eslacion en que se ha de efectuar el cruzamiento, y por tedas las intermedias, y
los numeros de todos los telefonemas, asi como los nombres de las esiaciones
expedidoras deberan consignarse también en el B.O.I1. que se entregara al Maquinista.

En todo momento el Maquinista ira atento a las indicaciones de los Jefes de circulacién,
no rebasando ninguna estacion si no se le presenta de forma clara e inequivoca ta sefal
de paso.

Alteracion del orden de sucesion de salida de trenes 3[4]5

El Jefe de circulacion de la primera estacion que expida un lren delante de otro que
debiera precederle, lo comunicard verbalmente a las estaciones siguientes hasta la de
término del tren.

e
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Modilicado:
Consigna Serie C
. N22-DG-90
! Fecha 21-02-90

Salida en régimen de maniobras 1/213[4]5

Los movimientos para traer o llevar vehiculos a dependencias emplazadas fuera de las
estaciones (apartaderos, cargaderos, talleres, etc.), que se hagan como una maniobra,
se efecluaran como si de un tren se tratara, a efectos de bloqueo, frenado y sefiales.

Si se trata de material sin freno automalico, empujade por la maguina, y si el trayecto a
recorrer fuese en rampa, ird un Agente de mavimiento sirviendo el freno de mano del
vehiculo que ocupe el primer lugar en el sentido de la marcha. Este Agente ira provisto
de las senales portatiles, lanto de vista como acuUslicas, para comunicarse con el
Magquinista, dandole instrucciones y avisdndole sobre la marcha a llevar, especialmente
en las proximidades de los P.N.

Si el trayecto a recorrer fuese en pendiente. ira la maquina en cabeza y el freno de mano
a servir sera el Ultimo del corte.

En trayectos llanos, es indiferente remolcar o empujar, pero, en todo caso, la velocidad
no excedera de diez kildmetros por hora.

Si el material llevara freno automatico y circulase empujado, se procurara que el vehiculo
de cabeza lleve dispositivo de actuacion del freno que pueda ser accionado en caso de
emergencia por el Agente que va en él,

Se daran por escrito al Maquinista las rdenes que deba cumplir (puntos de detencién
por agujas, pasos a nivel, recogida de llaves, etc.).

Indicaciones que han de presentar las sefales para recibir ﬂﬂﬂﬂ

a los trenes en las estaciones.

Las senales fijas luminosas o mecanicas que protejan la entrada de una estacion,
presentardn las indicaciones descritas en cada uno de los supuestos siguientes, con la
excepcion que oportunamente se senala:

- Parada en la sefial de entrada de la estacion
Sefal avanzada: en indicacion de aviso de parada
Sefal de entrada: en indicacién de parada

~ Parada en la estacion: (incluso la accidental)
Sefial avanzada: en indicacion de precaucion
Sefial de entrada: en indicacion de aviso de parada

Se exceptia el caso de las estaciones en tramos con Bloquec Automatico en Via
Doble (B.A.D.), en las que fos trenes con parada prescrita en la via directa entraran
con las sefiales en la indicacién que corresponda al estado de blogueo.
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- Paso por via directa
Senal avanzada: en indicacion de via libre
Senal de entrada: en indicacion de via libre

- Paso por via desviada
Senal avanzada: en indicacién de precaucion
Senal de entrada: en indicacion de precaucion

Adicionalmente, a los trenes directos se les dara la Orden de marcha, en la forma
establecida para cada tipo de blogueo, ¢ se les presentara sefal de parada cuando se
trate de provocarla con caracter accidental,

En tanto subsistan instalaciones de proteccion de entrada que no puedan presentar las
indicaciones antes descritas, se determinaran y mantendran al dia, mediante Consigna
Serie C:

- la relacion de estaciones cuyas sefiales avanzada y de entrada (luminosas o
mecanicas) no puedan dar las indicaciones exigidas anteriormente, asi como las
indicaciones en que hayan de colocarse en cada supuesto y las precauciones
complemenlarias a tomar,

- la relacion de estaciones protegidas por sefal de entrada (luminosa o mecanica) y
carentes de sefial avanzada, asi como la indicacion en que haya de colocarse en cada
supuesto y las precauciones complementarias a tomar,

- la relacion de estaciones protegidas por poste de punto protegido y senal de parada
momentanea,

~ la relacion de eslaciones que, por estar ubicadas en tramos con bloqueo por
radioteléfono, no precisen proteccion de entrada.

Con caracter general, se tendran ademas en cuenta las siguientes disposiciones:

~ los trenes con parada prescrita en una estacion o de paso por via desviada no
superaran los 30 kms./hora, al pasar por la senal de entrada ni por las agujas que
hayan de tomar en via desviada, haciéndolo asi con independencia de las
indicaciones que presenten de hecho las sefales.

- ¢l rebase de sefales que ordenen parada se producira siempre de conformidad con lo
que dispone el articuto 8.01.00 del Reglamento de Sedales.

Vias de entrada. 112][3]4]5]

Estacionamiento de trenes en estaciones

Los trenes entrardn normalmente por 1as vias que se indican a continuacion:

- Trenes sin parada
a) Por la via directa.
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- Trenes con parada
a) Viajeros.

Par la via del andén principal. Si ésta es muerta y el tren tuviera que continuar se
le haria tomar otra via con andén.

b) Mercancias.

Por la que més convenga al servicio.
Casos particulares:

- Cuando en una estacién coincidan dos o mas trenes de viajeros con parada, se
procurard dar al de mds categoria la via del andén principal.

~ En las estaciones con toma de agua, gas-oil, etc., los trenes entraran por la via en que

se encuentre &l dispositivo que tengan que utilizar.
|

En las estaciones de empalme, los trenes entraran por la via mas conveniente para
realizar el transbordo. |

En via doble, todos los trenes entraran por la via general correspondiente. En casos
de alcance, los de viajeros entrardn a otra via de andén y los de mercancias a la via
que mds convenga, procurando, siempre que sea posible, no interferir la otra via
general.

En general, se procurard que los trenes entren siempre por las mismas vias.

La alteracién de dicha norma podra autorizarse por Consigna serie C en circunstancias
especiales de caracter permanente.

Con caracter excepcional, y cuando las circunstancias obliguen a ello, el Jefe de
circulacidn podra estacionar un tren en via distinta a las sefialadas anteriormente.
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|2[19]00] orientacién, comprobacion e inmovilizacién de las agujas [1]2]3]4]5]

Las agujas, siempre que la instalacién lo permita, estaran orientadas hacia las vias libres
o de mango que ofrezcan menor riesgo.

La orientacion correcta de las agujas servidas podra ser comprabada a distancia por el
Jefe de circulacion. En el caso de fas encerrojadas, provistas de indicador de posicion
mecanico u dptico, podra comprobarlas por la posician del indicador o visor.

Al paso de los trenes por las agujas tomadas de punta, sus marmitas deberan estar
inmovilizadas con pasador, cadena o cerradura, en caso de no estar servidas por un
Agente.

Las Agujas comprobadas para un itinerario de entrada, de salida o de paso, provistas de
pasador, cadena o cerradura, excepto las talonables, no precisan comprobacion para
otros itinerarios mientras no se haya modificado su posicin.

Las agujas talonables seran reconocidas por lo menos dos veces al dia en cada turno de
servicio, la primera al tomarlo y procurando que la segunda vez se haga después de que
pase por ella un tren de talén y quede dispuesta para recibir a otro de punta.

La velocidad cuando se circule por via desviada o agujas talonables tomadas de punta o
de taldn no excedera de 30 km./h.
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|2|20|00| Estacionamiento en condiciones especiales 31415

Los trenes podran ser estacionados sobre via ocupada o interceptada parcialmente, cuan-
do las necesidades del servicio lo requieran, de acuerdo con las siguientes normas:

Estacion con senal de enlrada:

— Si se puede dar indicacion de rebase autorizado, se hara uso de esta sefial, el Maqui-
nista se atendrd a las ordenes de ella y el Jefe de circulacidn recibira el tren con se-
fal portatil de alto.

Estacion con sefial de entrada, que no pueda dar la indicacién de rebase autorizado, o

gue no convenga utilizarla:

— Se detendra el tren en la sefial y el estacionamiento se efectuara haciendo circular
el tren en régimen de maniobra.

Cuando la sefial de entrada esté averiaday no pueda dar laindicacion precisa al Maquinista:

— Sienlaestacion no hubiere otros Agentes y no se puede dar por teléfono o por escri-
to, sera el propio Jefe de circulacidn el que lo haga.

Estacion sin senal de entrada:

— Se asegurara la detencion ante la sefal de punto protegido, o ante la primera aguja,
y se ordenara y dirigird el avance en régimen de maniobra,

En todos los casos el Jefe de circulacion debera estar situado en el sitio conveniente
presentando la sefal de alto a mano.

[2]21]00| Anormalidades en el estacionamiento 1/2[3]a]5]

Si al efectuar el estacionamiento se rebasa el piquete de salida sin talonar agujas, el Ma-
quinista retrocederd inmediatamente con la autorizacion del Jefe de circulacion, hasta
librarlo, dando antes el silbido de atencidn.

Si ademas de rebasado el piquete de salida talonase el cambio, se detendra, lo protege-
ra y lo comunicard al Jefe de circulacion, para que adopte las medidas que procedan.

Funcionando con C.T.C. no retrocedera en ningun ¢aso, lo protegerd y se lo comunicara
sin demora al Jefe del mismo.
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| 2122 | 00| Entradaa contravia 1(2]|3 14
Modficado: Medidas a tomar:

Consigna Serie C : no Il

N?4-DG .88 Por el Jefe d‘e circulacion: | ‘ | .

Fecha07-1088  — protegera la entrada del tren impidiendo cualquier movimiento incompatible y

mantendra las sefiales ordenando la parada hacia el trayecto por el que deba llegar el
tren a contravia;

— recibira al tren con las indicaciones que corsesponda, cuando haya sefiales de entrada
a contravia;

- recibira al tren, si hay sefiales de retroceso con la indicacion de movimiento
autorizado, después de que esté detenido ante la sefial;

- cuando no haya sefales de entrada o de retroceso, actuara como esta previsto para
las estaciones sin sefial de entrada.

Por el Maquinista:
Cuando existan sefales de entrada a contravia se atendra a lo que ordenen éstas.

Si no existieran, procedera como si hubiera encontrado una seal de aviso de parada y
un poste de punto protegido en el mismo lugar en que se encuentren las sefiales de
avanzada y de entrada de la via normal, respectivamente. A partir de este Gltimo punto
procedera:

- con sedal de retroceso: pararéa ante ella aunque permita el paso, reanudando la
marcha en régimen de maniobras, cuando la sefial presente movimiento autorizado:

— sin sefial de retroceso: circularéa en régimen de maniobras e ir dispuesto a parar ante
la primera aguja o cruzamiento de vias; no rebasara este punto hasta que lo autorice
un Agente de la estacion.

| 223 00| Detencion accidental de los trenes a Ia salida [1]2]374]5]

El Jefe de circulacidn que tenga que detener un tren que esté saliendo de la estacion, o
que se encuentre poco alejado de ella, hard y ordenara que se haga la sefial de parada
con las medidas mas eficaces de que disponga, particularmente cerrando las sefiales de
salida si las tiene, y, cuando la instalacién y las circunstancias lo permitan, cerrando y
abriendo repetidamente las sefales de avanzada y entrada del lado por el que salga el
tren; si es necesario dara la sefial de alarma con la campana de la estacidn, silbato de
otra locomotora estacionada en la estacion, etc.

El Maquinista de un tren o maniobra que, al salir de una estacién, observe el cambio
repetido de indicacion de las sefiales de entrada o avanzada u oiga la sefal de alarma se

|
j
|
|
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detendra inmediatamente y protegera el tren por delante, lo mas rapidamente posible, de
acuerdo con lo que prescribe el Reglamento de Sefiales, no reanudando la marcha hasta
que no se lo ordene de nuevo el Jefe de circulacion.

12]24 00| 1(2[3]4]5

Modificado:
Consigna Serie C
N¢1-DG-89
Fecha 06-02-89
Anulado
Consigna Serie C
N22-0G-90
Fecha 21-02-90
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|2]26|00|

| [2]27]00]
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Trenes en marcha

Autoridad en los trenes fuera de las estaciones @3]3@

La ejercera el Jefe del tren, o personal de superior categoria que esté autorizado para
circulacion, quien la ejercerd sobre todos los Agentes del mismo, incluido el Maquinisia
y el Ayudante, en lo relativo a los movimientos y maniobras que tengan que realizar.

Sinovael Agente de tren o el personal indicado anteriormente, sera el Maquinista quien
ejerza sus funciones y, cuando vaya mas de una maquina, lo seréd el Maquinista de la que
circule en primer lugar.

Obligacion de parar en los puntos designados [E]

Ningun tren podra pasar, sin parar, por ninguna eslacion, apeadero, apartadero, etc., donde
en su itinerario figure parada, aunque las sefiales den indicacién de paso, con excep-
cidn de los trenes de mercancias y maquinas aisladas en los trayectos de B.A.U. 0 B.A.D,,
siempre que no tengan operacidén que realizar y nada se oponga. Ef Jefe de circulacién
o del C.T.C. se lo comunicard verbalmente al Jefe del tren desde una estacion anterior,
procurando el Maquinista, en este caso, no pasar adelantado por las estaciones.

Funciones del Maquinista y del Ayudante 1_213 ) ]§|

El Maquinista:

— comprobara que circula por |a via que le corresponde, especialmente a la salida de
las estaciones y al tomar bifurcaciones ¢ al entrar en via doble;

— concentrard la atencion en la via, en las sefiales, en las agujas y en la marcha de su
magquina, y observara con frecuencia su tren para ver si va completo, si ocurre aiguna
novedad o si los Agentes del mismo le presentan la sefal de parada. Extremara esta
atencion, hasta el maximo posible, al aproximarse a las estaciones, al salir o pasar
por ellas y al acercarse a los pasos a nivel;

— anunciara la proximidad del tren haciendo uso del silbato de la maquina, en la forma
y en el momento previstos, para que los Agentes de la via, de los pasos a nivel y de
las estaciones se sitlen en sus puestos y actien como corresponda en cada ¢aso;

— al salir o pasar por una estacion, prestara especial atencion a las sefales del Jefe
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de circulacion y alas de entrada y avanzada que deja detras, hasta perderlas de vista, |
por si le diesen la indicacién de parada. '

El Ayudante: '

— secundara al Maquinista en el cumplimiento de las normas anteriores, bajo sus res-
pectivas obligaciones, al entrar, salir, pasar por las estaciones, en plena via, ¢ cuan-
do se lo ordene el Maquinista

|2|28/00| Funciones del Jefe del tren y del resto del personal de trenes 1 1{2 4 @

El Jete del tren:

— comprobard, al ponerse el tren en marcha, que va completo, de no ser asi, Hlamaréa
{a atencion del Maquinista por medio de sefiales para que proceda como correspon-
da, seguin que la parte separada esté, o no, en movimiento;

— observara, al salir el tren de |as estaciones, que circula por la via que ie corresponde,
especialmente en las bifurcaciones y entrada en via doble;

— observara con frecuencia el tren en el trayecto entre estaciones, especialmente por
el lado interior de la via doble, alternando esta obligacidn con las demas de su cargo
y, cuando oiga un silbido de atencion, se asomara por ef lado en que son presentadas
las sefales para comprobar sus indicaciones;

— vigilara el cumplimiento de fas obligaciones que incumban a su brigada, especialmente
fas del Agente de cola;

— en el momento preciso, comprobara las indicaciones de las sefiales, y, al pasar fren-
te al edificio de viajeros, ird atento al lado en que se encuentre el Jefe de circulacion
para poder ver y entender cualquier orden o indicacion que aguél le dé, ya sea por
medio de sefiales o de palabra. Cuando el Jefe del tren no vaya en Ia cabina de con-
duccidn, y siempre que por su situacion en el tren no le fuese posible verlas, queda
relevado de |a obligacidn de comprobar las indicaciones de las sefales;

! — protegerd el tren por ambas partes en caso de accidente o incidente en plena via,

Nota: Cuando sclamentie vaya un Agente de tren, asumira las funciones del Agente de
cola, siempre que por ello no desatienda sus obligaciones primordiales.

Los demas Agentes del tren:

— iran constantemente atentos a su tren y a las sefiales que pueda hacérseles desde
cualquier fugar de él o de la via, para observar si aquél se corta, si descarrila algin
vehiculo, si se descompone algln cargamento, si se presentan sefiales de parada,
etc., y no descuidaran el apretar y aflojar los frenos cuando lo pida el Maquinista, e
apretarlos por propia iniciativa cuando exista algun peligro para la circulacion vy ef
hacer repetir las sefales de parada, cuando proceda;
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(2|30/00|

T SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

— tanto en lamarchacomo en las estaciones, vigilaran el corte de material del tren que
tengan asignado, evitando sustracciones en las mercancias transportadas, y colabo-
rardn en las maniobras, cargues y descargues de mercancias y demas funciones y
labores que les sean encomendadas por el Jefe de circulacion o Jefe del tren.

El Agente de cola, ademas de las obligaciones de los parrafos anteriores, tendra las
siguientes:

— observar la via por |a parte de detras, sobre todo al salir o pasar por las estaciones,
y hasta perder de vista las sefiales de entrada y avanzada de |as mismas, para repetir-
las al Maqguinista, si ordenan parada;

— comprobar, cuando el tren efectie parada en las estaciones, si el tltimo vehiculo es-
ta dentro de piquetes y, si no lo esta, presentar la sefial de parada a toda circulacion
que vaya a tomar la via interceptada y avisar urgentemente al Jefe de circulacion.
Esta obligacion no releva al Jefe de circulacidn de hacer [a misma comprobacion;

— vigilar la colocacion de las sefales de cola y mantenerlas encendidas cuando proceda;

— colocar y mantener las sedales de seialamiento de trenes y las de supresion de se-
nalamiento, en tos trayectos que le indiquen los Jefes de circulacion o del tren;

— presentar la sefial de parada a toda circulacion que anormalmente pudiera alcanzar
el tren.

(X

Funciones de otros Agentes 1 415

Cuando ocurra alguna incidencia en plena via o en una estacion que no intervenga en
la circutacion, si el tren no lleva Agente de tren y viaja en servicio algin Agente autoriza-
do para circulacién, colaborara con el Maquinista, quien asumira la Jefatura del tren.

Si es de otra categoria no afecta a la circulacion, se pondra inmediatamente a disposi-
cion del Maquinista, colaborando en la seguridad de |a circulacion y a sus drdenes en
cuantas labores fuese preciso realizar,

Independientemente de los informes que sobre fo ocurrido deba dar al Jefe de
circulacion de la primera estacién abierta o al Jefe del C.T.C., dirigira un parte por
conducto jerarquico a la Jefatura de Trafico y P.M. de la seccion donde haya acurrido e
accidente.

Anuncio y confirmacion del aspecto de las sefiales

El Maquinista:

— al avistar una sefial dara a conocer en voz alta el aspecto que presenta: v/a libre, pre-
caucion, etcétera,




S F M /'/ii Circulacion de trenes

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA -

El Ayudante:

— comprobara que el aspecto de la sefal es el anunciado, y lo repetira en voz alta: con-
forme, via libre, etc.

Los acompariantes autorizados:

— si en la cabina de conduccidn, sin ir Ayudante, fuese otro u otros Agentes autoriza-
dos, sera el mas caracterizado el que repetira en voz alta et aspecto de la sefial anun-
ciado por el Maquinista.

Cuando el Maguinista no anunciara el aspecto de la sefial le sera recordado por el acom-
pafiante. Y si el aspecto de la sefial anunciado por el Maguinista no coincidiera con el
apercibido por el acompafante, se procedera de acuerdo con el mas restrictivo, hasta
poder confirmar por ambos el aspecto de la sefal.

El Maguinista cuidara de que normalmente el (nico motivo de conversacion en la cabina
de conduccion durante la marcha sea el de anuncio y confirmacion del aspecto de sefa-
les y las drdenes e informaciones relacionadas con el servicio.

|2 |31|00| Peticion de mas tiempo para la marcha [1]2]3]4]5]

El Maquinista de un tren, que habiendo efectuado parada en una estacion, prevea que
no podré llegar alainmediata en el tiempo concedido en itinerario, lo comunicara al Jefe
de circulacion, indicandole el exceso de tiempo que estime habra de emplear.

Lo mismo harén los Maquinistas de los trenes directos cuando prevean que en un tra-
yecto habrén de perder mas de quince minutos, a cuyo fin efectuaran parada en la esta-
cidn anterior a dicho trayecto.

En ambos casos el Jefe de circulacion inscribird en el documento de marcha: «Para el
trayecto de ... a ... el Maquinista pide ... minutos de masn.

La nota ira firmada por el Jefe de circulacion, el Maquinista y el Jefe del tren.

Este tiempo de exceso pedido se tendra en cuenta para concertar la circulacion

|2|32|00| Anotacién de anormalidades observadas [1]2]3]4]5]

Se anotaran en el documento de marcha las anormalidades observadas por el Maquinis-
taen las senales, presentacion de sefales, senalizacion de pasos a nivel (sefales de po-
caintensidad, decoloradas, confusas, barreras levantadas, pasos a nivel automaticos sin
funcionar, etc.), desprendimientos en cunetas, carriles rotos, etc., o cualquier otra que
considere que puede presentar peligro o dificultades para una circulacién normal.
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Cuando la anormalidad fuese observada en plena via, y en particular por averias o aban-
dono en pasos a nivel, y esta anormalidad pudiera repercutir en las proximas circulacio-
nes, efectuara parada en la primera estacién abierta, aungue no la tuviese prescrita, para
comunicarsela al Jefe de circulacion.
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|3|00]00|

|3/00]01]

|3/00]02]

Modificado:
Consigna Serie C
N22-DG-90
Fecha 21-02-90

Bloqueo de trenes

Bloqueo de trenes

Generalidades

Objeto del bloqueo 1]2 [3]4] 5

El blogueo tiene por objeto garantizar la seguridad en la circulacion de [os trenes, man-
teniendo entre ellos la distancia necesaria para evitar alcances y chogques en su marcha.

A tal fin, las lineas estan divididas en cantones de distinta longitud, protegidos por se-
fales, y en cada canton no puede haber, normalmente, mas de un tren.

Sistemas de bloqueo 1]2[3[4[5] |

|
Se emplean los siguientes:

a) Bloqueo telefonico (B.T.)
— En via tnica.
— En via doble,
b) Bloqueo eléctrico-manual (B.E.M.)
— De peticion y concesién de via, en via Gnica.
— De toma de via, en via Unica.
— De toma de via, en via dobie.
c¢) Bloqueo automatico de via doble (B.A.D.)
— Con C.T.C. (Control de trafico centralizado) y M.L. (Mando local).

d) Bloqueo automatico de via tnica (B.A.U.)
— Con CT.C.y M.L.

e) Blogueo por tiempo
— En via doble.

f) Bloqueo por pilotaje

— En via doble con una via interceptada.
— En via unica.
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g) Blogueo por ocupacion
- En via doble.
- En via doble con una via interceptada
- En via dnica.

h) Bloqueo por radioteléfono

Utilizacion de cada sistema | 12 Igﬁ |3 |

EIB.EM. el BA.U. y el BAD. se emplean en los trayectos que se indican en los Libros
ltinerario o en sus Anejos.

EIB.T. se emplea en las lineas en que no existe, o no funciona, el B.E.M., el B.A.U. o e
B.A.D., y en casos particulares contemplados en este R.C.T.

Podran aplicarse las normas del B.T., aunque falle la comunicacion telefonica, cursando
los telefonemas escritos por medio de propios, por el camino mas breve o por los trenes
quee circulen.

El bloqueo por tiempo, se emplea:

En via doble:

Cuando falten los B.T., B.E.M. en via doble y el B.A.D., y se haga la circulacién por las
dos vias en sentido nermal.

El bloqueo por pilotaje, se emplea:

En via doble:

Cuando sdlo se pueda circular por una via y falte la comunicacion telefdnica, ain
existiendo y funcionando el B.E.M. en via doble 0 el B.A.D.

En via Unica:

Cuando falten el B.T., ef B.E.M. y el B.A.U.

El bloqueo por ocupacién se emplea en cualquier linea, exclusivamente para la
realizacion de trabajos y pruebas de acuerdo con los regimenes que se establezcan para
eslos casos.

£l blogueo por radioteléfono se emplea, en sustitucion del B.T., en lineas de muy débil
trafico 0 en aquellas en que todas las circulaciones figuran en el Libro ltinerario y las
anomalias significativas al respecto se producen raramente.

Cantén IIEIEIHE

Se denomina cantén al ramo de via protegido por sefiales en el que normalmente no
debe haber mas de un tren.

Se considera cantdn:
En B.T.y B.E.M. en via Unica y en bloqueo por pilotaje:

A la parte de via comprendida entre dos estaciones colaterales abiertas, por la que se
efectua la circulacion en ambos sentidos.
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En B.T.y B.E.M. en via doble y en bloqueo por tiempo:

A la parte de cada una de las dos vias, comprendida entre dos estaciones colaterales
abiertas, por la que se efectiia la circulacion en un solo sentido.

EnB.A.U.y B.AD..
A la parte de via comprendida entre dos sefales de bloqueo consecutivas.
En bloqueo por ocupacién:

A la parle de via comprendida entre dos estaciones colaterales abiertas. En via doble
puede haber uno o dos cantones, seglin se ocupen una o las dos vias.

En bloqueo por radioteléfono:

A la parte de via comprendida entre dos puntos o estaciones colaterales en los que el
Libro {tinerario sefiala cruzamiento o parada de trenes; en caso de anomalia (cambio de
cruzamiento, parada accidental o supresion de parada) los cantones apareceran
circunstancialmente modificados en la forma correspondiente. Por excepcion, los
cantones del bloqueo por radioteléfono no precisan estar protegidos por sefales.

Cuando en uno de estos cantones exista, en plena via, una bifurcacion, aguja, cruce,
elc., las normas de bloqueo de este Reglamento se complementaran por una Consigna
Serie C.

| 3]00|05]| sentido normal de la circulacion en via doble |1 2 [§|4 §|

La circulacion de los trenes por los trayectos de via doble se hace, en unas lineas, por la
via de laderecha v, en otras, por la de la izquierda, en direccion al deslino.

La via que utilizan los trenes de numeracion par, en su circulacion normal, se denomina |
via pary la que utilizan los de numeracion impar, en el mismo caso, via impar.

En los Libros ltinerario se indicara con el correspondiente signo las lineas en las que se
circula por la derecha o por la izquierda. ‘

)
/310006 Circutacion a contravia 1123 4_@]

Es Ia marcha de:

— un tren par por la via impar,

— un tren impar por la via par,

— untren que, circulando por su via normal, retrocede.
Se puede circular a contravia en los siguientes casos:

— circulacion temperal por via dnica, en los trayectos de via doble, cuando se circula por
una sola via en los dos sentidos;
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— regreso a la estacion anterior, en el sentido de la marcha, de la maguina que haya
dado traccion auxiliar por cola hasta un punto kilométrico, de trenes de pruebas, de
trabajos o de vagonetas que hayan operado entre dos estaciones sin llegar a la
inmediata;

— retroceso ala estacion anterior, en el sentido de lamarcha, después de haber obteni-
do autorizacion, del tren que no pueda llegar a la estacion inmediata por cualquier
causa;

— socorro, accidente o trabajos en la via, cuando sea necesario;
— maniobras.

Coordinacion de la circulacion mﬁl

Los Jefes de circulacion o del C.T.C. se mantendran previamente informados entre si,
0 a través del P.M., de los retrasos y situacion de los trenes, de su nimero de unidades,
etc., a fin de tomar las medidas pertinentes para que la regularidad de las circulaciones
no se vea perturbeda. A este fin:
— En Bloqueo telefonico (B.T.):

Cuando un tren salga con mas de tres minutos de anticipacion o con mas de cinco
minutos de retraso respecto a la hora para la que se pidio via, o se indicd en el aviso
de salida, se comunicara verbalmente a la estacién inmediata hacia la que se dirija
la hora exacta de la salida o paso.

Cuando un Jefe de circulacion, en caso justificado, niegue la via para un tren o haya
ordenado su detencion, avisara verbalmente a su colateral tan pronto como pueda
recibirlo, diciendo:

«Ya puede pedir Ja viar, 0
«Ya puede cursar el aviso de salida».

Siesle aviso se demora, el Jefe de circulacion que tenga que expedir ef tren llamara
la atencidn a su colateral por si se tratara de un olvido.

— En bloqueo eléctrico-manual (B.E.M.):

tnformaran verbalmente a la colateral, hacia la que se dirige el tren, de su salida o
paso, en el momento en que lo efectue.

— En bloqueo automatico sin C.T.C. (B.A.U. y B.A.D.);
Se procedera como se indica en el parrafo anterior.

— En bloqueo automatico con C.T.C. (B.A.U. y B.A.D.):

E! Jefe del C.T.C. avisara con antelacidn suficiente a las estaciones extremas, per-
manentes o accidentales, y éstas a aquél o enlre ellas, cuando se trate de eslaciones
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colaterales que intervengan en el blogueo, de 10s trenes que tengan que enviarse, in-
formando si pueden o no recibirlos.

— Sin comunicacion telefonica:
Los Jefes de circulacion se mantendran informados por medio de notas escritas que
se enviaran por los trenes que circulen o por un propio. Salvo en blcqueo automatico
en via Unica {B.A.U.) con C.T.C. y en via doble (B.A.D.) con o sin C.T.C., los trenes di-
rectos se recibiran con parada accidental para informarse de qué tren se trata, forma
en que circula y, en su caso, de si lleva o no la Orden-piloto, etc., procurando que
el retraso por este motivo sea el minimo indispensable.

BI 3|00|08| Transmision, recepcion y registro de los telefonemas 1/2[3[4]5]

El Jefe de circulacién hara personalmente la transmision, recepcion y registro de 10s te-
lefonemas, y no dard a su corresponsal el «bien recibi» hasta que no haya entendido con
toda claridad el texto integro de los mismos.

La Direccion de Circutacion podra auterizar, cuando las circunstancias lo aconsejen, el
empleo de sellos para facflitar la inscripcion de telefonemas.

Los telefonemas se transmitiran por la linea telefdnica émnibus escalonada. Podran trans-
mitirse por cualquier otra linea telefénica cuando:

— no exista comunicacion por {a linea dmnibus;

— los Jefes de circulacién hablen sin intermediarios;

— la comunicacion se haga con total claridad, sin interferencias ni anomalias.

En estas circunstancias se utilizaran con preferencia las lineas de comunicaciones de

FEVE y en tado caso registrando en el Libro de blogueo todos los telefonemas cursados
0 recibidos.

Cuando no exista comunicacion telefdnica por ninguna linea, podrén cursarse los tele-
i fonemas por meuio de propio o por los trenes que circulen.

Para concertar telefénicamente la circulacion es indispensabte que fos corresponsales
se identifiguen entre si.

|3|00/09| Registro de los telefonemas en los Libros
de bloqueo y servicio ﬂﬂﬂﬂ 5

Unavez abiertala fecha en el Libro de bloqueo, los telefonemas cambiadospon las cola:
terales se registraran, cronoldgicamente y seguidos, para ambas colaterales, haciendo
constar para cada telefonema:

CAPITULO
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a) numero de telefonema recibido o emitido;

b) hora de recepcién o emision;

¢) estacion o puesto colateral del gue procede o hacia el que se emite;
d) texto del telefonema, con et nombre de quien lo envia o emite.

La forma de registrarlos en los libros se ajustara a su formato y a sus instrucciones.

En la cabecera de cada unade las columnas de trenes en marcha se inscribira el nombre
de la estacion colateral de cada banda y via, para figurar en el cantén, en el renglén del
lelefonema al conceder la via o aviso de salida, el tren que ocupa el cantén, y la letra
«L» en el correspondiente al dar la llegada. De esta forma, se sabrd, al pedir lavia a la
estacion colateral, si ef canton esta o no libre de trenes.

El registro de telefonemas con todos sus datos se hara sin enmiendas ni tachaduras,
de forma legible y con tinta indeleble.

Cada vez que una estacion cambie de colateral, por servicio intermitente u otra causa,
se pondra en el primer rengldn del cantdn correspondiente lanueva colateral, inscribien-
do en el mismo rengldn;

«Teleforemas cambiados con la estacion de (nueva colateral)».

Los telefonemas se inscribiran en el momento de recibirlos o transmitirlos, pero nunca
antes o después.

En los Libros de bloqueo no se interpolaran lineas o palabras, ni se alteraran las fdrmu-
las establecidas

Si se produjera error al realizar la transcripcion de un telefonema, éste no sera tachado
ni borrado. Se pondra la palabra «anulado» a continuacion de donde se detecte el error
Después se hard una nueva inscripcion en el rengldn o linea siguiente con ef mismo nu-
mero de lelefonema.

Si el error se detecta una vez cursado el telefonema, se anulard éste con otro y se cursa-
ra, ademas, unc nuevo con la férmula y datos correctos.

Los Libros de bloqueo para Agentes de tren y Maquinistas serén utilizados por éstos pa-
ra transmision y recepcion de telefonemas de bloqueo, en caso de accidentes o inciden-
cias en plena via (descarrilamiento, inutitizacién de maquina, peticién de retroceso, etc.).

Numeracion de los telefonemas de bloqueo y de servicio 1]2 E]EIB

Los telefonemas de bloqueo expedidos recibiran un namero correlativo del 1 al 999, y
al llegar al 1.000 se volvera al 1.

En las columnas de telefonemas recibidos se inscribira el nimero que transmita la esta-
cidn emisora.
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Los telefonemas de servicic llevardn la numeracidn correlativa al igual que los de
bloqueo, pero independientemente de aquélla.

Libros de blogueo I_1 | 2 IQ .|.4 |§-]

Son los libros en los que se inscriben los telefonemas y notas relacionadas con el
blogueo, asi como aquellos que se relacionan con la circulacién de trenes. Se emplean
los siguientes:

En estaciones de via (nica, C.T.C. y P.M.

En estaciones de via Unica con mas de dos colaterales.

En estaciones de via doble.

En estaciones de via doble y de transicién de via doble a via unica.

Para el uso de Agentes de tren y Maguinistas.

Telefonemas generales de servicio para todas las estaciones, C.T.C.y P.M

S o -

0
]
[¥]
0
O
0

zzzzzz

Cualquier cambio de libros serd comunicado por Consigna serie C de la Direccion de
Circulacion.

Todos los libros estaran foliados (con sus hojas numeradas) y no se podra arrancar
ninguna.

Orden de marcha [_1 T_E l:‘;]_ﬂﬂ

Ningun tren podra salir 0 pasar por una estacion abierta sin que el Maquinista haya
recibido la Orden de marcha.

La forma en que ha de darse la Orden de marcha a un tren, tal y como se determina en
los articulos correspondientes, varia dependiendo:

- del sistema de bloqueo que protege el canton hacia el que se dirige el tren,

- de siel tren estd parado en la estacion (salida) o es un tren directo (paso),

- de algunas otras particularidades, que afectan a los sistemas de bloqueo
automatico y de blogueo por radioteléfono.

Cuando la senal de salida intervenga en la orden de marcha (B.EM., BAD,BAU y |
Blogueo por radioteléfono), habra de presentar necesariamente alguna de las
indicaciones siguientes: via libre o aviso de parada.

Los puntos en que comiencen y terminen las sefiales de B.E.M., B.A.D. y B.A.U. seran
sefalizados conforme determina el articulo 3.09.00 del Reglamento de Sefales, al efecto
de que tanto los Jefes de Circulacion como los Maquinistas estén enterados de las
transiciones en los sistemas de bloqueo y presten la maxima atencién, a la forma en que
haya de darse la Orden de marcha hacia cada canton,
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Los trenes parados en apeaderos, estaciones cerradas o en plena via por causas
ajenas a las sefales, no precisaran Orden de marcha. Et Maquinista la reanudara
cuando proceda y Iras recibir la indicacion de tren dispuesto; la indicacion de tren
dispuesto podra ser sustituida por el silbido de atencién cuando el tren no transporte
viajeros.

Invalidacion de la orden de marcha 1]2[3[4]5]

Cuando el Maquinista de un tren parado no pueda iniciar la marcha inmediatamente
después de habérsele dado la orden de marcha, o se detenga una vez iniciada ésta,
indicara en el acto la causa por la que no inicié la marcha o se detuvo al Jefe de
circulacion o del C.T.C., avisandole cuando pueda reemprender la marcha, y se
abstendra de partir hasta que se le dé de nuevo la orden de marcha.

El Jefe de circulacion no concederd la via a la estacion colateral para un tren en sentido
contrario que lenga que circular por la misma via, sin haber entrado previamente en
comunicacion con el Maquinista del tren cuya orden de marcha queda invalidada. Fl Jefe
del C.T.C. prestara la mayor atencion al cumplimiento de esta prescripcion

Bloqueo telefonico (B.T.)

Como se asegura y protege un tren 172]3[4]5]

Se asegura:

- En via tnica: con el aviso de llegada de los trenes y la peticion y concesion de via,
por medio de telefonemas.

~ En via doble: con el aviso de llegada vy el de salida de los trenes, por medio de
telefonemas.

Se protege:

- En via dnica: por defanle y por delrés, porque no se expedira ningun otro tren hasta
después de su llegada y de haber recibido la concesion telefonica de la via.

- En via doble: por delante por el sentido de circulacion y, por detras, porque no se
expedira ningdn tren hasta después de su llegada y haber cursado el aviso de salida.

Expedicion o paso de los trenes 1/12[3]|4][5]

Para expedir o dar paso a un tren hacia un cantdn, es preciso que:

- el cantdn esté libre de trenes;
- e via Unica: se pida y obtenga la via para el tren que se vaya a expedir;
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— enviadoble: se haya cursado el aviso de salida
— se dé la orden de marcha.

|3/01]03| Canton libre [1]2]3]4]5]

Un canton se considera que esta libre de trenes cuando:

En via dnica:

1) Se haya recibido el aviso de apartado del tren de trabajos, de pruebas o vagoneta auto-
movil, en un cargadero en plena via, 0 de su retirada en un punto kilométrico, segun
se determina en el capitulo de Trenes de trabajos y pruebas.

2) Se haya recibido de la estacion colateral el aviso de llegada del dltimo tren que circu-
I6 por el cantén y de apartado de la maquina auxiliar, si salié con traccion auxiliar
por cola hasta un punto kilométrico.

3) Se haya recibido completo el Uitimo tren que circuld por el cantén y de la estacion
colateral el aviso de llegada de la maquina auxiliar, si salio con traccion auxiliar por
cola hasta un punto kilométrico.

En via doble:
Se cumplen las condiciones previstas en los apartados 1) y 2) para la via Unica.

|3|01|04| Aviso de llegada [1]2]3]4]5]

Inmediatamente después de la llegada de un tren a una estacion, o de su pase por ella,
el Jefe de circulacion comprobara que:

— hallegado o pasado completo;

— esté protegido por la sefal de entrada o, a falta de esta, por |a primera aguja o cruza-
miento de vias. Seguidamente cursara al Jefe de circulacion de la estacion inmediata
anterior el aviso de llegada, por medio de uno de los telefonemas.

3. «Llegd tren ..,

4. «Llegé tren ... con la maquina de cola.

Si el aviso de llegada corresponde a un tren para el que se pidié via condicionalmente,
se hara constar esa circunstancia en los telefonemas.

Cuando regrese la maguina auxiliar de un tren que salié con traccién auxiliar por cola

“CAPITULO
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hasta un punto kilométrico, el Jefe de circulacién que la expidié cursara a su colateral
el telefonema:

5. «Regreso maquina auxiliar del tren ... ».

Aviso de salida en via doble 1 2 ﬂﬂ 5

Antes de que vaya a salir o pasar un tren, el Jefe de circulacion enviara al de la estacion
ala que se dirige, con la suficiente antelacion para no retrasarlo, uno de los siguienles
lelefonemas:

6. «Tren..asuhora(oalas..
7. «Tren ... conlamaquina por cola hastaésa(o hastaelkm ...)asuhora{oalas ... j»

En este segundo caso, al llegar la maquina enviada por cola a la estacion de origen se
actuara de acuerdo a lo dispuesto en 3.1.4.

Peticion y concesion de via 1]2]3]4][5

En via vnica:
Podra hacerse de forma ordinaria o condicional

— Ordinaria:

El Jefe de circulacién que tenga que expedir o dar paso a un tren con el cantén libre,

pedira la via a la estacidn inmediata abierta, por medio de unc de los telefonemas:
8. «;Puedo expedir tren ... a su hora, o (a las ... ».

9. «;Puedo expedirtren ... asu hora, o (alas ... con traccion auxiliar por cola has-
ta ésa o (hasta el km ... }?».
La peticion se hara:
— después de haberla concedido para el mismo tren a la estacion anterior;

— con la anticipacion necesaria para no retrasarlo;
— para la hora en que se prevea la expedicion o paso del tren.

El Jefe de estacidn que recibe la peticidn de via contestara con uno de los telefonemas:
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10. «Expida tren. »
1. «Expida tren ... con traccién auxiliar por cola hasta ésta o (hasta el km ... }»
12. «Detengatren ...

— Condicional:

Cuando se deba expedir o dar paso a un tren en cuanto llegue otro de sentido contrario,
0 hasla cinco minutos después, y con e! fin de no retrasar al tren que se vaya a expedir,
la peticion de via se hara anles de la llegada del tren que se espera por medio de uno
de los telefonemas:

13.  «;Puedo expedir lren ... después de que lleque a ésta tren .. ?»

14.  «;Puedo expedir tren ... con traccion auxiliar por cola hasta ésa o (hasta el km ... )
después de que lleque a ésta tren ... 7,

El Jefe de circulacion que reciba la pelicion de via condicional contestara con uno de
los telefonemas:

15. «Expida tren .. después de que llegue a ésa tren ... .

16. «Expida tren ...con traccion auxiliar por cola hasta ésta o (hasta el km .. ) des-
pués de que Hegué a ésa tren ... »

17. «Detengatren ... »

Sila contestacion es afirmativa, tan pronto como liegue el tren esperado se expedira el [
otro e inmediatamente cursara el telefonema:

18. «Llegd tren ..y salid tren ... a su hora (a las ... J». |
19. «Liegd tren .. con la maquina de cola y salid tren ... a su hora o (a las ... J»

La peticion y concesion de la via podra hacerse de forma ordinaria cuando, por las carac-
leristicas de la estacién o del servicio, su aplicacion no dé lugar a retrasar el tren que
Se vaya a expedir.

No se pedird la via en forma condicional cuando:

— se lrate de expedir un tren después de la llegada de otro de sentido contrario, que
haya salido con traccidn auxiliar por cola hasta un punto kilométrico y no hubiese
regresado aun la maquina auxiliar a la estacion de origen;

— Sesepa o se prevealaincorporacion al servicio de unaestacion intermitente A.G. ce-
rrada, antes de que el tren esperado libere el canton;
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- se lrate de trenes de trabajo o vagonetas automovil para expedirlos a contravia;

- se aplique el blogqueo telefonico con caracter supletorio funcionando otros sistemas
de bloqueo y se este circulando en via tnica temporal.

| 3101 | 07| Anulacion de la peticion de via 3[4]5]

o del aviso de salida

Cuando las circunstancias en las que se desarrolla la circulacion lo aconsejen, y siempre
que se conozca que el paso o salida de un tren por una estacion va a alterarse en mas
de 15 minutos, se anulard la peticion de via o del aviso de salida, cursando el
lelefonema:

20. «Anulo peticion de via o {Aviso de salida) para tren ...».

Orden de marcha 1[2]3]4]5

La Orden de marcha hacia un cantén con Bloqueo Telefdnico (B.T.) se dara al
Maquinista de la siguiente forma:

Trenes parados:

Con la sefhal de marche el tren

Trenes directos:
Con la senal de paso.

Expedicion de trenes con cantén ocupado [1_—11_]_'3_]—4 5 |

Aungue no se haya recibido el aviso de llegada del Ultimo tren, podra expedirse otra
circulacion hacia el canton ocupado por aquél en las situaciones siguientes:

- cuando se cumplan fas normas de caracter excepcional eslablecidas para los casos
de accidente o socorro,

- cuando, en una estacion determinada y mediante la oportuna Consigna Serie C, se
autorice y regule fa realizacién de maniobras, que tengan que rebasar la sefal de
entrada o el poste de punto protegido, detrds de un tren expedido hacia la estacion
inmediata.
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[3]01]11]

|3]02|00]

|3]02(01]

i

Expedicion o paso de trenes a contravia mi]

Para expedir o dar paso a un tren a contravia es preciso que:

— se cumplan |as condiciones previstas en este capitulo para la expedicidn de trenes
en BT, como si fuese via Unica;

— se informe a los Maquinistas con ta nota escrita:

«Circulard a contravia entre ...... Yo {primera y Ultima estacion del trayecto en via
nica) por...... (causas).»

Esta informacion la facilitara la estacion de transicion en el B8.0.1.

Quedan exceptuados de esta nota:

— las maniobras en estaciones;

— los trenes de pruebas, de trabajos o vagonetas que retrocedan desde un punto kilo-
métrico a la estacion de salida;

— el regreso de las maquinas que den traccion auxiliar por cola hasta un punto
kilométrico;

— los trenes a los que se les autorice el retroceso a la estacién de salida.

Expedicion de trenes cuando no haya comunicacion telefdnica m@

En via doble
Gon circulacion normal se establecera siempre el bloqueo por tiempo.
Con una via interceptada se establecera siempre el bloqueo por pilotaje.

En via unica
Se establecera siempre el blogueo por pilotaje.

Bloqueo eléctrico-manual (B.E.M.)

Como se asegura y protege un tren {Il?l_

El bloqueo eléctrico-manual se asegura por medio de las sefiales de salida de las esta-
ciones que impiden el acceso simultaneo de las circulaciones al canton.
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Cuando un tren se encuentra en un cantén de B.E.M. esta protegido:

En via doble:

Por delante, por el sentido de la circulacion, y por detras, por la seial de salida de la
estacion anterior que permanece ordenando parada.

En via tnica:

Por delante y por detras, por las sefales de salida de las estaciones colaterales que per-
manecen ordenando parada.

Funcionamiento de las sefales ﬂﬂ_:ﬂzjl

La senal de salida, una vez rebasada por el primer eje del tren, se pone automaticamente
enindicacion de parada, permaneciendo asi hasta que haya llegado a la estacion colate-
ral y se normalice el blogueo.

En via Unica, la sefial de salida de la estacién hacia la que se dirige ef tren permanece
en indicacion de parada, desde el momento en gque se obtuvo la via para ese tren hasta
que llega a la estacion y se normaliza el bloqueo.

En lainstalacion de B.E.M., al no tener circuitos de via en todo el tramo entre estacio-
nes, las maquinas o vehiculos separados de los trenes en el cantén, aunque estén sin
descarrilar, no estdn prolegidos por las sefiales y aparatos del B.E.M., ya que basta que
llegue una parte del tren para que se posibilite la normalizacion del bloqueo.

Circulando en B.E.M. no puede darse, en ningun caso la doble traccidn por cola hasta
un punto kilométrico.

Expedicion o paso de los trenes nﬂﬂﬂﬂ

Para expedir 0 dar paso a un tren hacia un cantdn es preciso que:

Por peticion y concesion de via:

— El Jefe de circulacion haya pedido eléctricamente la viay el de la colateral, hacia la
que se vaya a enviar el tren, |a haya concedido por el mismo medio.

Por toma de via:

— ElJefe de circulacion haya tomado eléctricamente la viay el de la colateral haya dis-
puesto los aparatos de bloqueo en posicion de recibir el tren.
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En todos los casos, el cantén debe estar liore de trenes y el Jefe de circulacion ha de dar
la orden de salida o de paso.

Las operaciones de peticion y posicionamiento de sefiales deberan efectuarse con la
antelacién necesaria para no retrasar los trenes.

Llegada de los trenes [1 2 ]EEE

Et Jefe de circulacion, antes de accionar los dispositivos de normalizacion del blogueo
para dar eléctricamente la llegada del tren, verificara que:

- hallegado o pasado completo, incluso, en su caso, la maguina de cola;
- esta protegido por la senal de entrada.

Anulacion del blogueo

Una vez establecido un bloqueo, para anularlo han de ponerse en comunicacion
telefénica los Jefes de circulacion de jas estaciones colaterales, actuando
coordinadamente entre si.

Esta operacién se anotara en el Libro de telefonemas, indicando las causas.

Orden de marcha [1]2[3]4]5]

La Orden de marcha hacia un cantén con Bloqueo Eléctrico Manual (B.E.M.) se dara al
Maguinista de la siguiente forma:

Trenes parados:
Con la orden de la sefial de salida y la senal de marche el tren.

Trenes directos:
Con la orden de la sefial de salida y la sefial de paso.

Falta de funcionamiento del B.E.M. 1/2/314]5

Cuando enlre dos estaciones no funcione el B.E.M. 0 las sefales de salida acusen
anormalidad, se establecera el bloqueq telefénico (B.T.). Para ello, el Jefe de circulacion que
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primeramente tenga conocimiento de que no funciona el B.E.M. cursard ai de la colale-
ral afectado el telefonema:

21.  «Por no funcionar el B.E.M., se establece el B.T. ... (") entre ......y ...... Ultimo
tren que salié para ésa fue el ... alas ...y el dltimo recibido fue e! ... a las ... ».

Et Jele de circulacion que reciba el telefonema anterior contestara con el siguiente:

22. «Conforme con el establecimiento de B.T. ...... {*)entre ..... Yo Ultima tren que
salio para ésa fue el ... alas ..y el Gltimo recibido fue el ... a las ... ».

Expedicion de trenes cuando no funcione ¢l B.E.M. m

Para expedir o dar paso a un tren es preciso que:
— se cumplan las condiciones previstas para la expedicion o paso de trenes con blo-
queo telefénico (BT.) en via Unica o, para ¢ada una de las vias, en via doble

En el caso de no poder establecerse el BT, se actuara como se indica en el articulo
3.0111;

— se les comunique al Maguinista y al Jefe del tren con la nota:
«Por no funcionar el B.EM. enlre ... Vo circulara con bloqueo telefonicon,

~ se aulorice por escrito al Maquinista el rebase de las sefiales de salida que presen-
ten indicacion de parada

Restablecimiento del B.E.M. ml_ilﬂ

Cuando se hayan resuello las incidencias que provocaron la inlerrupcion del B.EM., el
Jefe de circulacion que haya comprobado tal circunstancia cursara el siguiente
telefonema:

23. «Se restablece el BEM. ... (*) entre ...... y ... Ultimo tren que sali6 para ésa
fue el ... alas ... y el Ultimo recibido fue el ...alas ... ».

El Jefe de circutacion que reciba el telefonema anterior contestara con el siguiente:

24. «Conforme con el restablecimiento del B.EM. ... (*)entre ... y ...... Ultimo tren
que salid para ésa fue el .. alas ..y el Ultimo recibido fue el ... a las ... ».

1) En viz doble se indicara s1 a5 por via par. impar 0 por 1as dos vias, segun proceda
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Bloqueo automatico de via doble (B.A.D.) con C.T.C. y M.L.

El bloqueo automatico de via doble (B.A.D.) se asegura por medio de senales
automaticas que protegen los cantones en el sentido normal de la circulacion.

Cuando un tren se encuentra en un cantén de B.A.D. esta protegido, por delante por el
sentido de la circulacion y por detrds por la primera sefal que ordena parada y la
anterior, aviso de parada.

Comao se asegura

[1]2]3]4]5]

Las sefiales de B.A.D. estan normalmente en indicacion de via libre (senales abiertas) y
se ponen automaticamente en indicacion de parada en cuanto las rebasa el primer sje
de una circulacion y permanecen asi hasta que el Gltimo eje de la misma haya rebasado
la senal siguiente, en cuyo momento se ponen en indicacion de aviso de parada
volviendo a dar indicacién de via libre cuando el Ultimo eje de la circulacién haya
rebasado la sefal de mas adelante.

Funcionamiento de las sefales

La direccidn de la circulacién, la maniobra de las agujas de las vias de circulacion de las
estaciones, el accionamiento de sus sefales de entrada y de salida, las autorizaciones de
retroceso de trenes, los socorros y el rebase de sefiales seran competencia de:

- ¢l Jefe del C.T.C. desde la mesa de mando, cuando funcione el mando centralizado;

Intervencion en el bloqueo

- el Jefe de circulacion, cuando asuma en su estacion las funciones del Jefe del C.T.C. por
funcionar éste con el M.L. o cuando se trate de estaciongs extremas.

No obstante, el Jefe del C.T.C. podra delegar en un Jefe de circulacion u otro Agente
caracterizado la autorizacion de movimientos de retroceso o rebase de sefales, cuando no
pueda ordenarlo directamente al Maquinista o se trate de agilizar el servicio y, a su vez, el
Jefe de circulacion podra hacer la misma delegacion en el Jefe del C.T.C. cuando el
bloqueo esté a su cargo y las circunstancias lo aconsejen, haciendo constar en la
comunicacion o telefonema que se entregue al Maquinista, qué Agente da la orden o la
autorizacion.
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Los Jefes de circulacidn de estaciones o puestos intermedios, no incluidos en los parra-
fos anteriores, y los Magquinistas intervendréan parcialmente en el bloqueo con ¢l Jefe
del C.T.C., cuando éste lo disponga para asegurar las maniobras en vias principales, la
entrada en o la salida de vias o lineas no dependientes de él, para notificar el apartado
de trenes o maniobras y para transmitir sus drdenes.

Circulacion con mando local (M.L.} I]ﬂ 3 EIE

Los Jefes de circulacién se abstendran, en condiciones normales, de accionar el cuadro
del M.L. sin orden expresa y sin la autorizacién del Jefe del C.T.C., salvo si se trata de
evitar accidentes, en cuyo caso podrén situar agujas y sefales en la posicion que acon-
sejen las circunstancias.

Si por conveniencia del servicio, el Jefe del C.T.C. ordenase a ias estaciones su incorpo-
racion al bloqueo, funcionande normalmente la instalacion con el M.L., se mantendra
la circulacion al amparo del B.A.D. con C.T.C. y su Jefe lo autorizara por el telefonema:

25. «ntervengaenel B.A.D. apartirde las ... Entre ésay ... {colaterales) ... circula/n
trenles ...... por la via par y trenles ...... por la via impars.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, contestara con el siguiente:
26. «Conforme con la intervencion en el B.A.D.x.

E! Jefe de circulacion llevara a cabo el accionamiento de las agujas y sefales de la esta-
cién excepto en el caso de la sefial de salida hacia el trayecto con mando centralizado
que precisara siempre de la autorizacién previa del Jefe del C.T.C.

En los trayectos donde |a circulacion se haga con M.L. no se dard informacion a los Ma-
quinistas por mantener la circulacién al amparo de B.A.D. con C.T.C.

Expedicion de trenes desde vias sin seial de salida nﬂﬂ 4 B

— Mando centralizado

Normalmente no se expediran trenes desde vias sin sefal de salida. No obstante, si por
dificultad de la maniobra u otra causa, no se pudiera situar el tren en una via con sefal
de salida, el Jefe del CTC. podra expedirlo con caracter excepcional, después de cumplir
las siguientes prescripciones:
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- establecera el itinerario de acceso a la via general, cuando hayan transcurrido, como
minimo, cinco minutos desde que pasé el Ultimo tren del mismo sentido;

— cursard al Jefe de circulacion o, en su defecto, al Maquinista, uno de los telefonemas
siguientes, segun corresponda:

27.  «Expidatren ... de via ... de ... Ordene al Maquinista circular con marcha a Ia
vista hasta la sefial de bloqueo sigulente».

28. «El Magquinista del tren ... emprendera la marcha hasta la estacién de .....
Circulard con marcha a la vista hasta la sefial de bloqueo siguiente».

- Mando local

- El Jefe de circulacion establecerd el itinerario después de comprobar, por
observacion directa, que una sefal de salida del mismo lado indigue via libre y tener
cerrada la sefial de entrada del lado opuesto de la estacion.

— Se dard la orden de marcha.

Orden de marcha ﬂﬂﬂﬂﬂ

La Orden de marcha hacia un cantén con Blogueo Automatico en via Doble (B.A.D.), se
dara al Magquinista de la forma descrita en los siguientes supuestos:

Trenes parados en estaciones:

Con la orden de la sefal de salida y la sefial de marche el tren, cuando se trate de
trenes parados en la primera estacion;

- de su recorrido,
- del tramo con Bloqueo Automatico,
— de un tramo con C.T.C.

Con la orden de la sefial de salida y la indicacién de tren dispuesto en todos los
demas casos en que exista sefal de salida; la indicacién de tren dispuesto podra ser
sustituida por:

— un silbido prolongado de atencién y cinco segundos de espera, cuando el tren sea de
viajeros y la parada accidental,

- el silbido de atencién cuando el tren no transporte viajeros.

Con Ia senal de marche el tren, cuando el tren esté estacionado en una via que
carezca de seial de salida. En este caso, se estara a lo dispuesto en el precedente
articulo 3.03.05 y el tren circulara con marcha a la vista hasta la primera sefial de salida
o de blogueo que encuentre.
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Trenes parados entre estaciones:

Con la orden de la sefal de bloqueo y el silbido de atencion, cuando la parada
obedezca a las condiciones y sefializacion del bloqueo. Si la parada obedeciera a otras
causas, se estara a lo que dispone el Capitulo 7 de este Reglamento.

Trenes directos:
Con la orden de la sefal de salida

Procedimiento a seguir cuando una o mas senales mnﬂ 5

del B.A.D. no funcionan correctamente

Cuando una o varias sefiales no funcionan cerrectamente, el Jefe del C.T.C. ponderara
la conveniencia de establecer otro blogueo o mantener la circulacion al amparo de
B.AD.

Si decide cambiar a B.T., lo comunicard a las estaciones afectadas para que lo
establezcan de la forma que se indica en el articulo siguiente.

Si se mantiene el B.A.D., el rebase de las sefales sera autorizado tal como se indica en
el capitulo octavo del Reglamento de Sefiales.

Falta de funcionamiento del B.A.D. [1]2]3]4]5]

Cuando falte el B.A.D. entre dos 0 mas estaciones, o por fallo en el funcionamiento de
alguna senal el Jefe del C.T.C. asi lo decida, s2 establecera el B.T.

- Bloqueo teleténico con mando centralizado.

El jefe del C.T.C., cuando las circunstancias lo aconsejen y por el medio mas rapido,
podra disponer la incorporacion al bloqueo de los Jefes de circutacion de las estaciones
afectadas.

El Jefe del C.T.C., antes de ordenar a las estaciones la incarporacion al servicio,
verificara que las secciones de blogueo entre cada dos estaciones estan liores de trenes
por haber recibido:
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— laconfirmacion, a su peticidn, de un Jefe de circulacion o del Maquinista del Gltimo
tren de que éste liberd por completo la seccion de bloqueo;

— el telefonema 80 de este capitulo si tenia establecido el bloqueo por ocupacion.
Hechas estas comprobaciones, ordenara a los Jefes de circulacion de las estaciones el |
establecimiento del B.T. asi como latoma de M.L. cursandoles el siguiente telefonema:

— B.T en una de las vias:

29, «Entre....y .....no hay ningdn tren circulando por la via ... {parfimpar) ... Esta-
blezca el blogueo telefénico pordichavia e intervengaen el B.A.D. porlavia ... (im-
paripar) ... en la que estd/n circulando trenfes ... {0 esta libre)».

— BT en las dos vias;

30. «Entre...... Yo no hay ninguan tren circulando. Establezca el bloqueo teleféni-
co en la via par y en la via impar y tome el M. L.».
El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, cursara a su colateral el siguiente:
— B.T. en una de las vias:
31. «Por orden del Jefe del C.T.C. se establece el bloqueo telefénico por la
via ... (parfimpar) ... y 1a intervencion en el B.A.D. por la via ... (imparipar) ... »
— B.T. en las dos vias;
32. «Pororden del Jefe del C.T.C. se establece bloqueo lelefonico en la via par y
en la via impar, asi como fa toma del M.L.».
El Jefe de circulacion que reciba este telefonema, contestara con el siguienle:
— B.T. una de las vias:
33. «Conforme con el establecimiento del bloqueo telefénico por 1a via ... (parfim-
par)...y mi intervencién en el B.A.D. por la via ... (impar/par).
— BT enlas dos vias:

34. «Conforme con el establecimiento del bloqueo telefénico en la via pary en la
via impar, asi como la toma del M.L.»,

A partir de este momento se iniciara la circulacion segun el caso:
— Con B.T. en una de las vias y con BAA.D. y M.L. en laotra, o ‘

— Con B.T. en las dos vias y M.L.

Si coincidiendo con esta anormalidad, faltara la comunicacion telefonica, se establecera: ‘
— Con las dos vias en servicio: el blogueo por tiempo en la via o vias afectadas.
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— Con una via interceptada: el bloqueo por pilotaje.
— Falta de comunicacion telefonica con las estaciones, cuando no funcione el B.A.D.
con C.T.C.

El Jefe del C.T.C., unavez ponderadas las circunstancias de toda indole, incluso el infor-
me del servicio de conservacidn, sila situacidn lo aconseja y no existe otro medio, dis-
pondré el desplazamiento de un Jefe de circulacion o Agente superior a cada una de las
estaciones afectadas con instrucciones para que se incorporen al bloqueo, desplazando
con él, si fuera preciso, el personal necesario.

El Jefe de circulacion que reciba la orden de incorporarse al blogqueo anotaré en el Libro
de blogueo la informacidn del representante del C.7.C., cuya nota firmaran ambos. Esta
informagion incluira la situacién de los trenes y de los trayectos libres en el momento
de la interrupcion.

A continuacion iniciara la circulacion al amparo del B.T. o, en su defecto, del bloqueo
por tiempo o pilotaje, segun proceda.

Expedicion de trenes cuando no funciona el B.A.D. m&@j

Para expedir o dar paso a un tren es preciso que:
— secumplan, en la o las vias afectadas, las condiciones previstas para la expedicion
0 paso de los trenes con blogueo telefénico (B.T.);

— sin comunicacion telefonica, se cumplan las condiciones establecidas para el blo-
queo por tiempo, si fa circulacion es en via doble, o por pilotaje, si es en via Gnica
temporal, segun condiciones de la linea;

— se comunique por medio de B.O.I. a los Maquinistas con la nota;
«Por no funcionar el BAA.D entre ...y ...... circulard con blogueo ...... n,

Esta informacion la dard el Jefe de circulacion de la eslacidn de transicion de bloqueo,
en cada sentido de la circulacion, para e! trayecto entre su estacion y la inmediata.

Cuando e! trayscto en que no funcione el B.A.D. comprenda varias estaciones consecu-
tivas, el Jefe der C.T.C. podra disponer que la informacidn anterior sea valedera para to-
do el trayecto afectado, cursando a la estaciéon que deba establecerla el telefonema:

35. «Informe por escrito a los Maquinistas de todos los trenes ... (pares/impa-
res) ... que expida lo siguiente:

Por no funcionar el B.A.D. entre ......y ... circulara con bloqueo ...... ",

El Jefe de circulacion que reciba el (elefonema anterior contestara con el siguiente:

36. «Recibi el telefonema num. ...... »,
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Los Jefes de circulacion de las estaciones intermedias no estableceran la nota alos Ma-
quinistas cuando sean informados verbalmente por el Jefe del C.7.C. de que el tren a
expedir ya lleva la nota para el trayecto entre su estacion y la siguiente, evitando su de-
tencion por este motivo.

Esta ullima nota no se facilitara cuando el blogueo establecido sea por pilotaje.

Restablecimiento del B.A.D. con C.T.C. ﬂﬂﬂﬂﬂ

Mando centralizado

Cuando vuelvaafuncionar el B.A.D. con CTC,, el Jefe de éste se informara de la situacion

de los trenes y cursard al Jefe de circulacion de cada estacion afectada, el telefonema:
37. «Serestablece el B.A.D. con C.T.C.entre ...y ... n,

Los Jefes de circulacion que reciban el telefcnema anterior contestaran con el siguiente:

38. «Conforme con el restablecimiento del B.A.D. entre ...y ...... ».

Cuando la nota a que se refiere el articulo 3.3.9 afecte a varias estaciones consecutivas,
el Jefe del C.7.C. ordenara por telefonema a las estaciones que corresponda, que anulen
la informacion escrila dada a los Maguinistas de los trenes que ya la llevan con la si-
guiente:

«Restablecido el BA.D. entre ...... Yo,

El Jefe del C.T.C. iniciara su intervencion en el bloqueo y los Jefes de circulacion cesa-
ran en ella cuando hayan cursado el aviso de llegada del Uitimo tren gue circulo al ampa-
ro del B.T. por la seccion o secciones del bloqueo afectadas.

Ef Jefe del C.T.C. no considerard restablecido el B.A.D., para un tren que lleve la nota,
hasta que no haya recibido a confirmacion de su anulacion por un Jefe de circulacién
0 por el propio Maquinista.
Mando local
El Jefe de circulacion que primeramente se entere del funcionamiento del B.A.D. cursa-
ra a su colateral el telefonema:

39. «Serestablece el B.A.D. por...{*)..entre ...y ... ».
El Jete de circulacion que reciba el telefonema anterior, contestara con el siguiente:

40. «Conforme con el restablecimiento del B.A.D. por ... (*) ... entre......y ..... ",

(") Envia doble se indicard s| es por via par, impar o por las dos vias, segun proceda
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Cursados estos telefonemas, la circulacion quedard sometida a las normas del B.A.D.
Los avisos de Ilegada de los trenes en marcha al amparo del B.T. se cursaran a medida
que la efectden.

Cuando la nota a que se refiere el articulo 3.03.09 afecte a varias estaciones consecuti-
vas, el Jefe del CTC. ordenara por telefonema a tas estaciones que corresponda, que anu-
len la informacidn escrita dada a los Maguinistas de los trenes que la lleven con |a si-
guiente nota:

«Restablecido el B.A.D. entre ...... [

Cuando el Jefe de circulacion no haya recibido informacion del Jefe del C.7.C. de que
el tren ya lleva esta nota, lo detendré para inscribirla.

Bloqueo automatico de via tnica (B.A.U.) con C.T.C. y M.L.

Como se asegura 1 Bﬂﬂ

El bloqueo automatico de via unica (B.A.U.) se asegura por medio de sefates automati-
cas que protegen los cantones.

Cuando un tren se encuentra en un cantdn de B.A.U. esta protegido, por delante por fas
sefales de sentido contrario existentes hasta la estacion inmediata, incluida |a de sali-
da, que ordenan parada y, por detrds por la primera sefial que ordena parada y la anterior
aviso de parada.

Funcionamiento de las seiales 1 Eﬂﬂﬂ

Las de entraday las de salida permanecen normalmente en indicacion de paraday, cuando
autorizan movimientos vuelven automaticamente a dicha indicacion tan pronto son re-
basadas por el primer eje de una circulacion.

Las restantes sefales intermedias de B.A.U. funcionan de igual manera que las de B.A.D.
Se exceptiian las seflales avanzadas que presentan el aspecto que corresponde de acuerdo
con laindicacion que dé la sefial de entrada, salvo en el caso en el que [a sefial de avan-
zada actue, ademas, como sednal de bloqueo.
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|3/04|03| Dispositivos de blogueo 1 3/4|5

Lainstalacion dispone de los dispositivos adecuados para bloguear la seccion de B.A.U.

El sistema permite bloquear la seccion de B.A.U. en cada uno de los sentidos. Cuando
una seccion de B.A.U. estd bloqueada en un sentido determinado, es posible continuar
expidiendo trenes en ese sentido por dicha seccién a la distancia que permitan |as sefa- |
les de bloqueo. Para invertir el sentido del bloqueo en una seccién es preciso que se |
encuentre libre de trenes.

Para bloquear una seccidn de B.A.U. es necesario que estén libres los circuitos de via
comprendidos entre la sefial de salida de una estacion y la sefial de entrada de |a siguiente
y, ademas, establecer e itinerario de salida, al objeto que la seial correspondiente auto-
rice movimiento.

|3104|04| Intervencion en el bloqueo [1]2]3]4]s

La direccion de la circulacion, la maniobra de agujas de las vias principales de las esta-
ciones, el accionamiento de las sefales de entrada y de salida, las autorizaciones de re-
troceso de trenes, [0s socorros y la autorizacion para los rebases de senales, se llevaran
a cabo por:

— el Jefe del C.T.C. desde la mesa de mando, cuando funcione con mando centralizado;

— el Jele de circulacién, cuando asuma en su estacion las funciones del Jefe del C.T.C.,
por estar con el M.L., o cuando se trate de estaciones extremas de transicion de
blogueos.

No obstante, el Jefe del CTC. podra delegar en el Jefe de circulacion o en otro Agente
autorizado, |a autorizacion de movimientos de retroceso o rebase de sefiales, cuando no
pueda ordenarlo directamente al Maquinista, o se trate de ganar tiempo y, a su vez, el
Jefe de circulacidn podra hacer la misma delegacion en el Jefe de CTC., cuando el blo-
queo esté a su cargo y las circunstancias asi lo aconsejen.

Los Jefes de circulacion de estaciones intermedias, no incluidos en los parrafos ante-
riores, los Jefes del tren, los Maguinistas y los Especialistas de estaciones intervendran
parcialmente en el bloqueo con el Jefe del C.T.C., cuando éste lo disponga, para asegu-
rar las maniobras en vias principales, la entrada o la salida de vias o lineas no dependien-
tes del C.T.C., para notificar el apartado de trenes o maniobras y para transmitir sus
ordenes.
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Circulacion con mando local (M.L.) nﬂﬂﬂ 5

Los Jefes de circulacion se abstendran, en condiciones normales, de accionar el cuadro
de M.L. sin orden expresay sin autorizacion del Jefe del C.T.C., salvo si se trata de evitar
accidentes, en cuyo caso podran situar agujas y senales en la posicion que aconsejen
las circunstancias.

Si por conveniencia del servicio, el Jefe del C.T.C. ordenase a las estaciones su incorpo-
racion al bloqueo, estando éstas funcionando con el M.L., se regularé |a circulacion al
amparo del B.A.U. con C.T.C. y el Jefe de éste lo autorizara por telefonema.

41. «Intervenga en el B.A.U. a partir de las ... Entre esa y ... circula/n trenfes ... ».

El Jefe de circulacior contestara:

42. «Conforme con la intervencién en el B.A.U.»,

El Jefe de circulacion llevara a cabo el accionamiento de las agujas y de las sehales de
las estaciones, excepto en el caso de la seial de salida hacia el trayecto con mando cen-
tralizado, que precisara siempre de la autorizacion previa del Jefe del C.T.C.

En los trayectos donde la circulacion se haga con M.L. no se dara informacion a los Ma-
quinistas por mantener la circulacion al amparo de B.A.U. con C.T.C.

Expedicion o paso de los trenes desde vias

sin sefal de salida |1 2(3[a][5

— Mando centralizado.

Normalmente, no se expediran trenes desde vias sin sefal de salida. No obstante, si por
dificultades en la maniobra u otra causa, no se pudiera situar en una via con sefal de
salida, el Jefe del C.T.C. podra expedirlo, con caracter excepcional, después de cumplir
las siguientes prescripciones:

— comprobara que por la seccion de bloqueo hacia la que va a expedir el tren no hay
ninguno circulando en sentido contrario;
— establecera el itinerario de acceso a la via general;

— cursarad al Jefe de circulacién o, en su defecto, al Maquinista, uno de los telefonemas
siguientes, segun corresponda;

43. «Expidatren .. devia .. de ... Ordene al Maguinista circular con marcha a [a vis-
ta hasta la sefal de bloqueo siguienten.
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Moedificado:
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Modificado:
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44. «El Maquinista del tren ... emprenderé la marcha hasta la estacion de ...
Circulard con marcha a la vista hasta la sefial de blogueo siguiente»;
- daré la orden de marcha, en su caso.

- Mando local
No esté permitida la expedicion de trenes sin sefial de salida.

Orden de marcha IIEIEIEIE

La Orden de marcha hacia un canton con Blogueo Automatico en via Unica (B.A.U.), se
dara at Maquinista de la forma descrita en los siguientes supuestos:

Trenes parados en estaciones:

Con la orden de la sefial de salida y la sefial de marche el tren, cuando se trate de
trenes parados en la primera estacion:

— de su recorrido,
— del tramo con Bloqueo Automdtico,
— de un tramo con C.T.C.

Con la orden de la sefial de salida y la indicacion de tren dispuesto en todos los
demas casos en que exista sefial de salida; la indicacién de tren dispuesto podra ser
sustituida por:

- un silbido prolongado de atencidn y cinco segundos de espera, cuando
el tren sea de viajeros y Ia parada accidental,

- el silbido de atencién cuando el fren no transporte viajeros.

Con la sefal de marche el tren, cuando funcionando el B.A.U. en régimen de C.T.C. el
tren esté estacionado en una via que carezca de sefal de salida. En este caso, se
estara a lo dispuesto en el precedente articulo 3.04.06 y el tren circulara con marcha a la
vista hasta ia primera sefal de salida o de bloqueo que encuentre.

Se renueva la prohibicidn absoluta de expedir trenes sin sefial de salida cuando funcione
el B.A.U. en Mando Local.

Trenes parados entre estaciones:

Con la orden de la sefial de bloqueo y el silbido de atencién, cuando la parada
obedezca a las condiciones y sefalizacion del blogueo. Si la parada obedeciera a otras
causas, se estara alo que dispone el Capitulo 7 de este Reglamento.

Trenes directos:
Con la orden de la sefal de salida.
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| 3104 (08| Anormalidad en el bloqueo o en las seiales 11/2[3]4]5

- Mando centralizado

El Jefe del C.T.C. ponderara si conviene establecer el B.T., dando drdenes para ello a
las estaciones afectadas.

Cuando una sefial dé una orden en contra de ta seguridad (por ejemplo, ordenar via libre
estando el cantdn que protege ocupado o las agujas y barreras enclavadas mal
dispuestas, etc.) se establecera, siempre, el B.T.

Tanto si se mantiene la circulacién con C.T.C. como si se establece el B.T., el rebase de
sefiales serd autorizado segin determina el capitulo octavo del Reglamento de Sefales.

— Mando local

Cuando los Jefes de circulacion de dos estaciones colaterales hayan sido autorizados a
intervenir en el bloqueo con M.L., cualquier anormalidad en dicho blogueo, o en las
senales de salida, dara lugar al establecimiento del B.T. Si la anormalidad se presentara
en otras senales, el Jefe del C.T.C. ponderaré si conviene establecer el B.T., dando para
ello la orden oportuna a las estaciones afectadas.

Si ademas de no funcionar el B.A.U., faltara la comunicacion telefénica se establecerd el
bloqueo por pilotaje.

La falta de comunicacion telefdnica entre estaciones funcionando el B.A.U., no requiere
adoptar medidas especiales; Unicamente, si esta falta de comunicacion fuera también
con el Jefe del C.T.C., los Jetes de circulacién coordinaran la circulacién envidndose
notas escritas con los trenes que circulen.
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| 3104 | 09| Establecimiento del B.T. con mando centralizado 1[2]3[4]5]

El Jefe del C.T.C., cuando las circunstancias aconsejen el establecimiento del B.T.,
ordenard la incorporacion de los Jefes de circulacion a las estaciones afectadas, por el
medio mas rapido.

Cuando el Jefe del C.T.C. tenga la seguridad de que la via esta libre, podra autorizar la
circulacion de una maquina aislada o vagoneta automavil para llevar a los Agentes a las
estaciones que deban intervenir en el bloqueo. El Jefe del C.T.C. cursara al Maquinista
de la méquina o vageneta el telefonema:

45.  .Autorizo al Magquinista de fa ... (maquina aislada o vagoneta automévil) ...
para rebasar la/s sefal/es de parada ..... en las condiciones siguientes .....»

El Maguinista rebasara las senales si nada se opone y circulara con marcha a la vista
asegurandose de la posicion de las agujas al pasar por ellas.

El Jefe del C.T.C., antes de ordenar a las estaciones la incorporacién al B.T., verificara
que el trayecto entre cada dos estaciones esta libre de trenes por haber recibido:

- la confirmacion, a su peticién, de un Jefe de circulacion o del Maquinista del Gttimo
tren, de que éste pasé completo por la seccion de bloqueo;

- el aviso de apartado completo, si se trata de un tren de trabajos, de pruebas o
vagonetas automovil.

Hechas estas comprobaciones ordenara a los Jefes de circulacién de las estaciones el
establecimiento del B.T. cursandoles el telefonema:

46. .entre ....Y ... n0 hay ningun tren. Establezca B.T. entre ambas y tome el M.L.»

Por excepcién cuando hubiese circulando un tren entre las dos estaciones en las que se
va a establecer el B.T., el telefonema 46 podra emitirse condicionado a la llegada del
tren a la estacion hacia la que se dirige.

El Jefe de la circulacidn que reciba el telefonema anterior cursara a su colateral la
siguiente:

47.  «Por orden del Jefe del C.T.C. se establece el B.T. entre ..... y..... y se toma el
M.L.»
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{Este telefonema garantiza al Jefe de circulacidn que lo recibe que el cantdn entre las
dos estaciones esta libre de trenes.)

El Jefe de circulacion que reciba este telefonema contestara con el siguiente:

48. «Conforme con el establecimiento de B.T. entre ..... y ...... asi como con la toma
de M.L.»,

A partir de este momento se iniciara la circulacion con B.T.

Si una vez establecido el B.T. faltara la comunicacion telefénica, se establecera el blo-
queo por pilotaje.

— Falta de comunicacién telefdnica con las estaciones

El Jefe del C.T.C., una vez ponderadas las circunstancias de toda indole, incluso el infor-
me del servicio de conservacion, si la situacion lo aconseja y no existe otro medio, dis-
pondréa el desplazamiento de un Jefe de circulacion o Agente superior a cada una de las
estaciones afectadas con instrucciones para que se incorporen al bloqueo, desplazando
con él, si fuera preciso, el personal necesario.

El Jefe de circulacién que recibala orden de incorporarse al bloqueo anotara en el Libro
de blogueo la informacién def representante del C.T.C., cuya nota firmardn ambos. Esta
informacion incluira la situacion de los trenes y de los trayectos libres en el momento
de la interrupcidn.

A continuacion iniciara la circulacién al amparo del B.T. o, en su defecto, de! bloqueo
por pilotaje.

|3|04|10| Establecimiento del blogueo telefonico con estaciones
sin personal en el cantén ﬂﬂﬂﬂﬂ

Excepcionalmente y cuando la instalacién lo permita, podrd autorizarse por Consigna
serie C de la Direccién de Circulacidn del ferrocarril afectado el establecimiento de! B.T.
entre dos estaciones del trayecto con C.T.C. que comprenda una 0 mas estaciones sin
personal.

Se establecerén las prescripciones de caracter local que las circunstancias aconsejen
y, ademas, se pondra en conocimiento del Maquinista, por B.O.l., qué estaciones estan
sin personal.

Una vez informado, el Maquinista:

— cumplira lo que ordenen las sefales de entrada y salida de (as estaciones;
— comprobara que las agujas de la estacion, cuando las sefales de entrada y salida or-
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denan parada, estan bien dispuestas, para continuar la marcha sin exceder de 10 km/h
al paso por las agujas, si la Consigna serie C no establece otra limitacion,

|3 |04|11 | Expedicion y paso de trenes cuando no funciona el B.A.U. 2(3]a

Paraexpedir o dar paso a un tren es necesario que se cumplan las condiciones previstas
para la expedicion o paso de trenes por B.T. en via Unica y, sin comunicacidn telefénica,
se cumpla lo previsto para el bloqueo por pilotaje.

— Mando centralizado:

Los Maquinistas serén informados por B.0.I. que recogera |a siguiente nota:
«Circulara con blogueo telefdnico entre .....y ...... No funciona el B.A.U.».

Estainformacién la daré el Jefe de circulacion de la estacion de transicidn, en cada sen-
tido de la circulacién, para el trayecto entre su estacién y ia inmediata.

El telefonema a cursar por el Jefe del C.T.C. sera:
49. «Informe lo siguiente, por escrito, alos Maquinistas de todos ios trenes que ex-
pida: Circulara con blogueo telefénico entre ...... y ...... No funciona el B.A.U.»,

Cuando el trayecto afectado comprenda varias estaciones consecutivas, el Jefe del C.7.C.
podra disponer que la informacidn escrita sea valedera para todo el trayecto afectado,’
cursando a la estacién extrema el telefonema anterior.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, contestara con el siguiente:

50. «Conforme con su telefonema n.° ... »,

Los Jefes de circulacion de las estaciones intermedias quedan retevados de dar la nota
a los Maquinistas, cuando sean informados verbalmente por el Jefe del C.T.C. de que
el tren a expedir ya la lleva para el trayecto entre su estacion y la siguiente, evitando su
detencién por este motivo.

— Mando local:
Los Maquinistas seran informados por B.O.l. con la siguiente nota:

«Girculara con bloqueo telefénico entre ...y ...... No funciona el B.A.U.x.

Estainformacion la daréd el Jefe de circulacion de la estacion de transicion, en cada sen-
tido de la circulacion, para el trayecto entre su estacion y la inmediata.

Cuando el trayecto afectado comprenda varias estaciones consecutivas, el Jefe del C.T.C.
podra disponer que la confirmacién escrita sea valedera para todo el trayecto afectado,
cursando a la estacion extrema el telefonema ntumero 49,
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El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, contestara con el telefonema
n.® 50.

No se facilitard nota a los Maquinistas cuando el bloqueo establecido sea por pilotaje.

|3|04]|12| Restablecimiento del B.A.U. con C.T.C. 1[2[3[4][5]

— Mando centralizado:

Cuando vuelva a funcionar el B.A.U., el Jefe del C.T.C. se informara de la situacion de

los trenes y cursara al Jefe de circulacion de cada estacién afectada el telefonema:
B1. «Se restablece el B.AU. entre ...y ... n.

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonema anterior, contestaran con el siguienie:

52. «Conforme con el restablecimiento del B.A.U. entre ...... Yoo n.

Cuando la nota a que se refiere el articulo 3.04.11 afecte a varias estaciones consecuti-
vas, el Jefe del C.7.C. ordenard por telefonema a las estaciones que corresponda que
anulen la informacion escrita dada a los Maquinistas de los trenes que ya lalleven, con
la siguiente:

«Restablecido el B.AU. entre .7y ...... »,

El Jefe del C.T.C. iniciara su intervencion en el bloqueo y los Jefes de circulacion cesa-
ran cuando hayan cursado el aviso de llegada del ditimo tren que circuld por la seccion
de bloqueo al amparo del B.T.

El Jefe del C.T.C. no considerara restablecido el B.A.U. paraun tren que lleve la nota has-
ta que no haya recibido la confirmacion de su anulacién por un Jefe de circulacidn o por
el propio Maquinista.
— Mando local.
Et Jefe de circulacién que primeramente tenga informacién de que vuelve a funcionar
ef B.A.U. cursard al Jefe de la estacién colateral el telefonema:

53. «Se restablece el B.A.U. entre ... ¥ ...... .
El Jefe de circulacién que reciba el telefonema anterior, contestara con el siguiente:

B54. «Conforme con el festablecimiento del B.A.U. entre ...y ...... n,

Cursados estos telefonemas asi como el aviso de llegada del ultimo tren que circuld por
la seccion de bloqueo al amparo del B.T., la circulacion quedard sometida a las normas
del B.A.U.
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Cuando la nota a que se refiere el articulo 3.04.11 afecte a varias estaciones consecuti-
vas, el Jefe del C.7.C. ordenara por telefonema a las estaciones que corresponda, que
anulen la informacion escrita dada a los Maquinistas de los trenes que ya la llevan, con
la siguiente:

«Restablecido el B.A.U, entre ...y ... »,

Cuando el Jefe de circulacion no haya recibido informacién del Jefe del C.7.C. de que
el tren ya lleva esta nota, lo detendré en la estacion para inscribirla.

— Nota comin a todos los bloqueos automaticos con CT.C. y M.L.

Si por cualquier causa o circunstancia el C.T.C. dejase de ser operativo temporalmente,
el P.M. asumira las funciones asignadas al Jefe del C.T.C.

La Direccion de Circulacién dictara lag normas que regulen esta situacion mediante una
Consigna serie C.

Bloqueo por tiempo en via doble

El sistema de bloqueo por tiempo en via doble, con /as dos vias en servicio, se aplicara
siempre que falte la comunicacion telefénica y no funcionen el B.E.M. o el B.A.D.

Como se asegura ﬂﬂﬂﬂﬂ

El bloqueo por tiempo en via doble se asegura dejando transcurrir un determinado tiem-
po entre la expedicion de dos trenes consecutivos.

Cuando un tren se encuentra en un cantén de bloqueo por tiempo en via doble, esta pro-
tegido por delante, por el sentido de la circulacion, y por detras, por la marcha a la vista
(*) que observara el Maquinista del tren expedido a continuacion.

(") Esde vital importancia el que los Maguinistas cumplan la prescripcion de marcha a la vista, exlremando su aten-

cion especialmente al pasa por curvas, zonas peligrosas de tuneles y de escasa visibilidad, y reduciendo la velo-
cidad a «paso de hombrew, si es preciso, para evitar alcanzar al lren que circula delante
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|3]05|02|. Expedicién o paso de trenes E@[@[@

Para expedir o dar paso a un tren es preciso que:

— el canton esté libre de trenes de trabajos, de pruebas o vagonetas aulomovil, es de-
cir, se haya desbloqueado el cantén si estaba establecido el bloqueo por ocupacion;

— haya regresado la maquina auxiliar, si el iren precedente salio en doble traccion por
cola hasta un punto kilométrico;

— hayan transcurrido cinco minutos mas del tiempo concedido al tren anterior del mis-
mo sentido para llegar a la estacion inmediata abierta, mas el tiempo adicional que
por cualquier motivo se hubiese concedido al Maquinista {**),;

— el Jefe de circulacion informe y ordene por escrito al Maquinista, o a los Maguinis-
1as, del sistema de blogqueo y, en el caso dei apartado anterior, que observe la marcha
a la vista (%) hasta la primera estacion abierta, efectuando parada en ella.

En los trayectos con B.T. y B.E.M. anotara en |a orden:

«Circulard con bloqueo por tiempo entre ...... Yo ",

En los trayectos con B.A.D. anotara en la orden:

«Circularé con blogueo por tiempo entre ...... ¥ ...... No funciona el B.A.D.».

— Se dé la orden de marcha.

Excepciones:

Excepto para el primer tren que circule al amparo de este bloqueo, no sera precisg, en
los demas, esperar los cinco minutos, ni ordenar marcha a fa vista, si se ha recibido de
la estacién inmediata el aviso de regreso de lamaquina auxiliar o de la llegada de! Gltimo
tren enviado.

{*) Esdevital importancia el que los Maquinistas cumplan la prescripcion de marcha a la vista, extremando su aten-
cidn especialmente al paso por curvas, zonas peligrosas de tineles y de escasa visibitidad, y reduciendo la velo-
cidad a apaso de hombrex, si es preciso, para evitar alcanzar al tren que circula delante.

{"*) La correcta aplicacién de la norma sobre expedicion de trenes con blogueo por tiempo en via doble, delinida
en su articulo 3.05.02 apartado 3, que dice, «Hayan transcurrido cinco minutos mas de la marcha concedida, etc.»,
exige, en el caso de que el tren fuese de gran cargay el trayecto a recarrer con pendiente pronunciada, con lune-
les y zonas de escasa visibilidad y con condiciones atmosféricas adversas, el envio de la maquina aislada con
marcha ala vista hasta rebasar la pendiente o zona peligrosa (con autorizacion de retroceso, en su caso) o hasta
la eslacion siguiente para cerciorarse de que el tren precedente rebasé el trayecto de ta zona pefigrosa o tlegé
a la estacion siguiente Esla maquina regresara a la estacion de partida para remolcar su iren
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Si en una de las vias funciona el B.E.M. o el B.A.D., los trenes que circulen par ella lo
haran al amparo de estos blogueos y los que circulen por la otra lo harén al amparo del
bloqueo por tiempo.

En caso de estar una via interceptada, no se padra establecer el bloqueo por tiempo.

Aviso de llegada “Eﬂﬂﬂ

El Jefe de circulacion que reciba un tren cursara a su colateral, por el primer tren de
sentido contrario, el aviso de llegada, mediante el telefonema escrito siguiente:

33. «N.2..alas..de...a..Llegd trenn.2 ... Firman.

Orden de marcha [IEIEIEIE

La Orden de marcha hacia un cantén con via doble bloqueado por tiempo, se darj al
Maquinista con la sefial de marche el tren, previas las 6rdenes e informaciones escritas
y de palabra a que hubiere lugar.

Observacion de las vias por parte del Magquinista, m

personal de trenes y Jefes de circulacion

Para informar verbalmente al Jefe de circulacion de la siluacién de los trenes que
circulan por efla y de cualquier anomalia que hubiesen observado, los Maquinistas y
Agentes del tren prestaran especial atencion a la via contraria.

Los Jefes de circulacién mantendran cerradas las senales de entrada del lado por el que
faite la comunicacion telefonica, estando atentos para recibir los trenes que, con parada
accidental en la estacion, circulen al amparo del blogueo por tiempo.

Anotaciones en el Libro de bloqueo [1]2[3]4]5]

El Jefe de circulacion inscribird en el Libro de bloqueo:

- cuando se inicie la circulacién al ampara del blogueo por tiempo, la nota:
«N.2 ... alas ... establecida circulacion al amparo del bloqueo por tiempo, por via ...
{par, impar o las dos vias) ... entre ... (ésta) ... y ... (colateral) ... ».
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— Inmediatamente después de la expedicion de cada tren:

«N.¢ ... Hora ... Tren ... {(a su hora) (alas ... }».
«N.° .. Hora .. Tren ... en doble traccion por cola hastael km ... (asu horao alas ..»

— Inmediatamente después de la llegada de cada tren;

«Hora ... llegd tren ... ».
«Hora ... llegd tren ... con maquina de colan,
«Hora ... regresé maquina auxiliar del tren ... ».

En las casillas de horas se consignaran las efectivas de salida o llegada de los trenes;
en lade los numeros de telefonemas expedidos, el correlativo para los trenes que se ex-
pidan; en {a de los recibidos se dejara en blanco hasta que se reciba (por tren o por otro
medio) el telefonema escrito; en la casilla de trenes en marcha, el nimero del tren cuan-
do salga, y la fetra «L» cuando quede liberado el cantdn.

|3|05/07| Restablecimiento def B.T., B.EM. o B.A.D. [1]2]3]4]5]

Cuando se restablezca la comunicacion telefdnica, el Jefe de circulacion cursara al de
la inmediata, el telefonema:

56. «Serestablece el B.T. por ...... (lavia par, impar, las dos vias) ... entre ...... y ...... Ul-
timo tren que salié paraésafueel ... alas ... y el dltimo recibido fue el ... alas ... .

El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, contestara con el siguiente:

57. «Conforme con el restablecimiento del B.T. por ... (la via par, impar, ambas
vias) ... entre ...... Yo Ultimo tren que salid para ésa fue el ... a las ... y el dlti-
mo recibido fue el ... alas ... ».

Cuando los cantones estén libres de trenes, se iniciara la circulacion al amparo del B.T.
en via doble.

Al volver a funcionar el B.E.M. 0 el B.A.D., se cumpliré lo dispuesto en los articulos 3.02.09
y 3.03.10, respectivamente, cursando los telefonemas previstos. En el caso de no haber
comunicacién teleténica, estos telefonemas se enviaran por los trenes que circulen o
por cualquier otro medio.

|3/06/00] Bloqueo por pilotaje

Cuando falte Ia comunicacion telefonicay no funcionen el B.E.M. o el B.A.U., en tramos
de via unica, o en el caso de via doble con una de ellas interceptada, se establecera el
bloqueo por pilotaje.
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Como se asegura 1]2 Elﬂﬂ

El blogueo por pilotaje se asegura en via tnica y en via doble con una via interceptada,
con la Qrden-piloto, que serd Unica para cada trayecto entre dos estaciones colaterales
abiertas y que estard en posesion:

— del Jefe de circulacién, para expedir trenes;

— o del Maquinista del tnico tren expedido en un sentido:

— o del Maquinista del ultimo tren de una serie de trenes que circulen en el mismo
sentido.

El tren estd protegido:

— i leva la Orden-piloto

Por delante y por detras por ta propia Orden-piloto, porque no se ha de expedir nin-
gun tren sin ella.

— Si no lieva la Orden-piloto

Por delante, porque no se puede expedir ninguin tren sin ellay, por detras, por la «mar-
chaalavista» que, mediante B.0.1, se impondra al Maquinista del tren que se expida
a continuacion en el mismo sentido.

En este caso, es necesario que los Maquinistas de todos los trenes que vayan a cir-
cularen el mismo sentido, excepto el del dltimo, vayan provistos de B.0O.1., entregado
por el Jefe de circulacion que expida los trenes, en el que se haga constar que el
Maquinista correspondiente ha leido la Orden-piloto, que queda en poder de dicho
Jefe de circulacion.

Establecimiento ﬂﬂ 3 EIE

— En via unica:

El Jefe de circulacidn, que expide los trenes impares hacia el canton afectado por algu-
na de las causas indicadas al principio, propondra el establecimiento del bloqueo por
pilotaje. Para ello:

1) Solicitara de su colateral el establecimiento del bloqueo por piictaje, enviando me-
diante un propio el telefonema:
58. «Numero...a las ... (estacidn) ... a .. (estacion) ... Entre ......y ... no funciona el
teléfono (ni el B.E.M. ni el B.A.U.). Establezca el pilotaje.

Ultimo tren que salio paraésael..alas.. o Ultimo tren recibido de ésael ... a
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las ... Trenfes nim/s ... quedard/n detenidofs en ésta, hasta que se reciba la
Orden-piloton,

El Jefe de Circulacion
Fecha, sello y firma

2) Una vez enviado este telefonema, no podra expedir ya ninguna circulacion hasta no
recibir la Orden-piloto.

3) El Jefe de circulacion de la estacidn colateral, es decir, el que expide los trenes pares,
una vez recibido el telefonema anterior, redactara 1a Orden-pilolo:
Orden-piloto de via Unica num ...

Valedera para circular de.....a...¥ ... viceversa, a partir de las... horas del
dia...de.....de 19 ... con Blogueo por pilotaje.

El Jete de Circulacidn
Firma y sello

y confirmara el establecimiento del blogueo por pilotaje enviando el siguiente telefo- [
nema, junto con ta Orden-piloto, mediante:

— una maquina, una vagoneta o un propio si el primer tren a circular es impar;
— el primer tren al que dé salida.

59. «Queda establecido el pilotaje entre ...... y ...... Orden piloto num ...
Ultimo tren que salid para ésa ...... el .....a las ...
o Ultimo tren recibido de ésael ... alas ... ».

El Jefe de Circulacion
Fecha, firmay sello

4) Unavezrecibidos la Orden-piloto y el telefonema niimero 59 se iniciara Ia circulacion
al amparo del blogueo por pilotaje, mediante ia entrega de la Orden-piloto al Maqui-
nista del primer tren que expida.

En el caso de que se vayan a expedir varios trenes en sucesidn, se entregara:

— atodos los Maguinistas, excepto al del que vaya a circular en Gltimo lugar, un B.O.1.
en el que se haré constar el establecimiento del bloqueo por pilotaje, la circula-
cién con marcha a la vista, si procede, y ademas el hecho de que el Maguinista
ha leido la Orden-piloto que, en este caso, continuara en poder del Jefe de
circulacion;

— al Maguinista del ultimo tren se le entregard, ademas la Orden-piloto.
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— En via doble con una via interceptada:

El Jefe de circulacion de la estacion que expida los trenes en sentido normal por la via
que haya quedado habil;

1) Redactara la Orden-piloto:

Orden-piloto de via tnica temporal nim ...

Valedera para circular de ..... a....... y viceversa por via ... (par o impar) ... a partir de
las ... del dia ... ».

El Jefe de Circulacion
Sello y firma

2) Iniciard la circulacion al amparo del pilotaje, entregandole al Maquinista, en su caso,
la Orden-piloto con un B.O.1. que justifique su entrega y con la nota;

«Circulara por pilotaje entre .. ... y ......y (al ser la primera circulacion) observe “mar-
cha a la vista"».

Si tenia orden de no expedir trenes, enviara la Orden-piloto por una maquina aislada o
vagoneta automdvil, NUNCA UN TREN DE NUMERO, anotando en el B.O.l.: «Circulara
con “marcha a la vista" sin exceder de la de “paso de hombre' a partir de la seial de
avanzadade ... », Si no dispone de maquina ni vagoneta, enviaré [a Orden-piloto median-
te un propio.

— El Jefe de circulacion de la estacion que tenga que expedir trenes a contravia;

a) no expedird ninguna circulacion desde el momento en que se entere de [a inter-
ceptacion de la via normal;

b} comunicard lainterceptacion de la via sin pérdida de tiempo, si no sabe que el Je-
fe de circulacion de ta estacion colateral, Unico que puede establecer el pilotaje,
conoce tal circunstancia, cursandole el siguiente telefonema:

60. «Entre.....y ... se encuentra interceptada la via ... (par/impar) ... No funciona
el teléfono. Establezca el pilotaje en lavia ... (parfimpar) ... Uitimo tren expedido
hacia ésa (recibido de ésa) por dicha via fue el ..».

Este telefonema se cursara por un propio por el camino mas breve.
¢} Expedira trenes cuando reciba fa Orden-piloto.

— En el caso de que cualquiera de las estaciones tuviera que enviar trenes en
sucesidn, se actuard como en el caso de via Unica.
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|3]06/03| Observaciones para los Maquinistas, Jefes 1 3[4]5]
de los trenes y Jefes de circulacion

El Jefe del tren y los Maquinistas cuando circulan entre dos estaciones con bioqueo por
_pilotaje establecido por falta de comunicacién telefonica, extremaran la atencion y se-
ran diligentes en la entrega y recepcion de telefonemas y partes de servicio que los Je-
fes de circulacion tuviesen que intercambiarse.

Los Jefes de circulacidn antes de expedir los trenes confirmaran que el que circuld en
sentido contrario no traia ningun telefonema u Orden de la colateral que pudiese afectar
al tren que tenga que expedir.

Caso de que en el B.O.I. correspondiente se le consigne al Maquinista que circufe con
«marcha a la vista», extremara su atencion al paso por curvas, zonas peligrosas, zonas
de escasa visibilidad, {legando incluso a reducir su velocidad hasta marchar a paso de
hombre, para no alcanzar al tren que circuld delante.

|3|06|04l Expedicion de trenes [1]2]3]4]5] I

Para expedir un tren es preciso que: I

1) se haya recibido completo el tltimo tren que circuld por el canton;

2) si el dltimo tren que circul6 antes de establecer el pilotaje (o hizo con traccion auxi-
liar por cola hasta un punto kilométrico:

a) hayaregresado lamaquina auxiliar, si gl primer tren a expedir al amparo del piiota-
je es en el mismo sentido que el anterior;

b) haya transcurrido desde |a [legada del tren el tiempo necesario para el regreso de
la maquina auxiliar a la estacién de detras, calculando a razén de dos minutos por
km, si el primer tren a expedir por pilotaje es de sentido contrario al anterior;

3) se haya desblogueado el cantdn si se tenia establecido el blogueo por ocupacion;

4) hayan transcurrido cinco minutos mas del tiempo concedido al tren anterior del mis-
mo sentido para llegar a la estacién inmediata, abierta, mas el tiempo adicional que
por cualquier motivo se hubiese concedido al Maquinista;

5) se informe por escrito a los Maquinistas, con la nota:
— £n via unica:

«Circulara con blogqueo por pilotajeentre ...y ...... No funciona el B.A.U.con C.T.C.
y M.L»,
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En lineas donde no exista el B.A.U. con C.T.C. y M.L. se omitira su mencion.
Esta nota sustituye en estos casos a la prevista en el articuto 3.04.11
~ En via dnica temporal, para el sentido normal de circulacion:

«Circulara con blogueo por pilotaje en via tnica temporal ... (par/impar) ... entre ..... y
..... No funciona/funciona el B.A.D.».

En lineas donde no exista el B.A.D. se omitira su mencién.
Esta nota sustituye en estos casos a la prevista en el articulo 3.03.08.
- En via unica temporal, a contravia:
«Circulara con bloqueo por pilotaje a contravia por la via... (par/impar) ... entre .....
y ,,,,, »

6) se entregue, en su caso, la Orden-piloto al Maguinista y el B.0.1. con acuse de recibo
que firmara también el Jefe del tren;

7

en caso de tener dos 0 mas trenes para expedir en la misma direccion, que se
quisieran enviar a la distancia, el Jefe de circulacién que tenga en su poder la Orden-
piloto se la dara a leer al Maquinista y al Jete del tren a expedir en primer lugar,
entregandole un 3.0.1., del que acusaran recibo, y en el que se exprese que la
Orden-piloto (consignarla entera), ha sido leida por ellos y queda en poder de la
eslacion, para expedir Iren ndm. ... a la distancia;

8) se dé la senal de marche el tren junto con la sefial de salida, si la hubiese.

Cuando al amparo del bloqueo por pilotaje circulasen en sucesion, a la distancia de otros
trenes, seguin prescribe el apartado 4) del articulo 3.06.02, se les consignara ademas
que observen marcha a la vista, no siendo necesario cumplir dicha prescripcion (con
excepcion del primer tren que circule al amparo del bloqueo por pilotaje), cuando se
hubiese recibido el aviso de llegada de la maquina auxiliar o del tren que circulé delante
en el mismo sentido.

En via doble con una via interceptada, si existe y funciona el B.A.D., el Jefe de
circulacion que posea la Orden-piloto y expida los trenes en sucesion por la via normal
(apartado 7 del articulo 3.06.04), podra expedirlos a la distancia que permitan las
senales de bloqueo, suslituyendo la nota del apartado 5) por la siguiente:

«Circulara con bloqueo por pilotaje entre ... y ... respetando todas las senales del
B.AD.»,

Orden de marcha [1]2 3[:|5|

La Orden de marcha hacia un cantdn bloqueado por pilotaje se dara al Maquinista, tras
hacerle entrega de la documentacién a que se refieren los anteriores articulos 3.06.01 a
3.06.04, con la senal de marche el tren.

-4
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|3]06|06| Anotaciones en el Libro de bloqueo [1]/2[3]4]5]

Et Jefe de estacion que redacte la Orden-piloto le dara el nimero que corresponda del
Libro de blogueo e inscribira en él la siguiente nota:

«Hora ... Establecida Orden-piloto nim ...de ...a...... porla via ... »,

El Jefe de circulacion de la estacion colateral inscribira esta misma nota cuando reciba
por primera vez la Orden-piloto.

Ambos Jefes de circulacién inscribiran en el Libro de bloqueo todos |os telefonemas es-
critos que se cursen durante el pilotaje.

Inscribirdn a continuacion las horas de saliday llegada de los trenes, de la misma forma
que se indica para el bloqueo por tiempo.

Al hacer |a entrega del servicio de un Agente a otro se hara constar el tipo de bloqueo
con el que se estd circulando.

|3]/06]07| Envio de la Orden-piloto [1]2]3]4][5]

La Orden-piloto se enviara en sobre abierto dirigido al Jefe de circulacién por:

— laditima circulacion que se deba expedir, para que envien otra en sentido contrario:
— una maquina o vagoneta automévil, cuando convenga al servicio;

— un propio, cuande no sea posible hacerlo por uno de los medios anteriores, que ira
por la via e informara si encontré algun tren u observé alguna anormalidad.

No seré preciso que el propio vaya por la via cuando se envie por primera vez para
el establecimiento del pilotaje;

— encaso preciso se acoplard unamaquina al tren en que se envia la Orden-piloto, para
que sea devuelta sin demora, por alteracion de horarios u otras causas;

la entrega de |a Orden-piloto se hard siempre bajo recibo.

|3|06|08| Extravio de la Orden-piloto durante el bloqueo por pilotaje 1][2]3]4]5]

Si se extravia la Orden-piloto y el primero en conocer el extravio es el Jefe de circulacion
que la redactd, dnico facultado para establecer ofra nueva,cursara a su colateral el
telefonema;
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61. «Extraviada Orden-piloto nim ... deme conformidad para establecer otra nueva,

El Jefe de circulacion que recibid el telefonema anterior contestara con el siguiente;

62. «Conforme con el establecimiento de nueva Qrden-piloto por extravio de la an-
terior ndm ... »,

Cuando sea éste el primero que conozca el extravio, cursara al Jefe de circutacion que
la redacté el telefonema:

63. «Extraviada Orden-piloto nim ... establezca otra nuevan.

| Estos telefonemas seran enviados por propio que /rd por /a via.

Cursados los telefonsmas anteriores, el Jefe de circulacion que redactd la Orden-piloto
establecera otra nueva con el nimero que corresponda.

Antes de reanudar la expedicion de trenes se cumplimentaran también las demas nor-
mas relativas al blogueo por pilotaje.

Si apareciera la Orden-piloto extraviada, carecera de validez y el Jefe de circulacion la
cruzara con dos trazos en forma de aspa e inscribira en ella la nota:

«Anulada por haber estado extraviada (fecha, hora, firma y sello.

Et Jefe de circulacion la enviaré a la Jefatura de Trafico con el parte en que se dé cuenta
de laincidencia.

|3]/06]/09| Supresion del bloqueo por pilotaje [1{2(3[4]5]

Solo podré hacerlo el Jefe de circulacion que posea la Orden-piloto, procediendo para
cada caso como Se indica a continuacion:

— En via Unica:

Hestablecimiento del B.T.

El Jefe de circulacion anulara la Orden-piloto y cursara a su colateral el telefonema
siguiente:

64. «Se suprime el blogueo por pilotaje y se restablece la circulacién con B.T. El
ultimo tren que salié para ésa fue el ... a las ... »,
El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior contestara con el siguiente:

65. «Conforme conla supresion del bloqueo por pilotaje y con el restablecimiento
de la circulacién con B.T. Ultimo tren recibido de ésa fue el ... ».
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Cursados estos telefonemas y comprobada ta coincidencia entre el Ultimo tren expedi-
do y el tltimo recibido, se restablecera el B.T. En caso de no coincidencia habra que es-
perar a recibir la confirmacion de fa llegada del tren que estuviera en marcha.

Restablecimiento del B.E.M. o del B.A.U. sin C.T.C.

Et Jefe de circulacion anulard la Orden-pilolo y cursara a su colateral el telefonema
siguiente:

66. «Se suprime el bloqueo por pilotaje y se restablece la circulacion con B.E.M.
0 B.A.U. entre ...y ...... Ultimo tren que sali6 para ésa fue el ... alas ...

El Jefe de circulacion que reciba el lelefonema anterior conlestara con el siguiente:

67. «Conforme con la supresion del pilotaje y con el restablecimiento de la circula-
cion con B.E.M. 0 B.A.U. Ultimo tren recibido de ésa el ... a fas ... »,

Cursados eslos telefonemas y comprobada ta coincidencia entre el ultimo tren expedi-
doy el tltimo recibido, se restablecera el B.E.M. o el B.A.U. En caso de no coincidencia
habra que esperar arecibir lainformacién de lallegada del tren que estuviera en marcha.

Si faltando la comunicacion telefénica, volviera a funcionar ef B.E.M. o el B.A.U., el Jefe
de circulacion que tenga en su poder ta Orden-piloto, procederd como se indica a
continuacion:

a) EnB.A.U. anulard la Orden-piloto y enviara el telefonema 66 por &l primer tren, loco-
motora aislada, vagoneta automdvil que expida o, en su defecto, por un propio por
el camino mas breve.

b} En B.E.M., el procedimiento a seguir depende de que el canton esté libre de trenes
por haber recibido el Jefe de circulacidon la Orden-piloto en el dltimo tren que circuld,
0 que el cantdn esté ocupado por uno o mas trenes, expedidos en régimen de suce-
sion, al amparo de la Orden-piloto.

En el primer caso, al estar el canton libre de trenes, se procederé de lamisma forma que
se haindicado en los apartados anteriores: se anulara la Orden-piloto y se enviard el tele- |
tonema 66 por el primer tren, locomotora aislada o vagoneta automovil que expida o, si |
esto no es posible, por un propio por el camino mas breve.

En el segundo case, como el cantdn puede estar ocupado por un tren expedido al ampa-
ro de la Orden-piloto en régimen de sucesion, el Jefe de circulacion que tiene en su po-
der ta Orden-piloto no podré anularla, enviandola a tal fin a la estacion colateral por un
tren, locomotora, vagoneta automdvil o por un propio por el camino mas breve, con el
siguiente telefonema:

68. «Suprimael pilotaje y restablezca la circulacién con B.E.M. entre ...... Yoo Utti-
mo tren expedido fue el ...n.

Al Maquinista del tren, locomotora o vagoneta porlador de este telefonema, se le orde-
nara por escrito marcha a la vista por circular un tren delante.

— CAPITULO

3

PAGINA

77




Blogqueo de trenes

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

Mientras dure la incomunicacion telefénica, aunque vuelvan a funcionar normalmente
el B.EIM. o el B.A.U,, el Jefe de circulacion que no tenga en su poder la Orden-piloto,
no podra expedir ningln tren al amparo de estos bloqueos hasta que reciba el telefone-
ma 66 ¢ el 68.

El telefonema 67 lo enviara este Jefe de circulacion por un propio por el camino mas bre-
ve 0 si recibe el telefonema 66 6 el 68, por la primera circulacion que expida al amparo,
en este caso, del B.EM. o del BAU.

Restablecimiento del 8B.A.U. con C.T.C.

Sivolvieraa funcionar el B,A.U. con C.T.C. el Jefe de circulacion anulara la Orden-piloto,
cuando el Jefe del C.T.C. se lo ordene mediante el telefonema:

69. «Se restablece el B.AU. con C.T.C.entre ...y ...

Este telefonema se cursaré a las demas estaciones afectadas, reanudandose la circula-
cion al amparo de dicho bloqueo en las diferentes secciones, una vez haya flegado el
aitimo tren que circuld por cada una de ellas al amparo def blogueo por pilotaje.

En via unica temporal

La supresion del pilotaje en la via Gnica temporal puede estar motivada por dos circuns-
tancias diferentes:

— restablecimiento de la comunicacion telefdnica, continuando interceptada una de las
vias;

— restablecimiento de la circulacion por las dos vias.

En cada caso se procedera como se indica en los parrafos siguientes debiendo tener

presente que solo podrd suprimir el pilotaje el Jefe de circulacion que tenga en su poder
la Orden-piloto.

a) Restablecimiento de la comunicacion telefénica continuando interceptada una de las
vias.

El Jefe de circulacidn que tenga en su poder la Orden-piloto, cursara al de la estacion
colateral el telefonema:

70. «Sesuprimeel pilotaje por la via Ginica temporal ... entre ...y ... y S€ restable-
ce lacirculacion temporal por via inica con B.T. por dicha via. Ultimo tren expe-
dido hacia esta fue el ...... .

El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, conteslara con el siguiente:

71. «Conforme con la supresion del pilotaje en la via tnica temporal ..... y el resta-
blecimiento de ta circulacién temporal por via Gnica con B.T. por dicha via. Ulti-
mo tren recibido fue el ... ».
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Cursados estos telefonemas, asi como el aviso de llegada de los trenes en marcha,
se anulard la Orden-piloto, quedando la circulacion sometida alas normas estableci-
das para el B.T., aunque exista y funcione el B.E.M. de via doble o el B.A.D.

b) Restablecimiento de la circulacion por las dos vias.

Tan pronto como se pueda circular por la via que estaba inhabilitada, se restablece-
ra la circulacion en sentido normal por las dos vias, procediendo como se indica a
continuacion.

El Jefe de circulacion que tenga en su poder la Orden-piloto, cursara al de la esta-
cién colateral el telefonema:

72.  «Sesuprime el pilotaje en la via tinica temporal ... (parfimpar) ... y se restablece
|a circulacion en sentido normal por las dos vias con ... (*) ... Ultimo tren expe-
dido hacia ésa fue el ... ».

Cuando falte la comunicacion telefonica, este telefonema se enviara por la primera
circulacion a expedir, que lo hard por la via normal, o por un propio por el camino
mas breve,

El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior contestara con el siguiente:
73. «Conforme con la supresién del pilotaje en la via Gnica temporal ... {parfimpar) ...y

el restablecimiento de Ia circulacién en sentido normal por las dos vias
con ... (*) ... Ultimo tren recibido de ésa fue el ...».

Cursados estos telefonemas se anulara la Qrden-piloto y se reanudara la circulacion
en sentido normal por ambas vias, después de cumplir las condiciones que se exi-
gen para |a expedicién de trenes en cada sistema de blogueo.

|3/06]|10| Anulacion de Ia Orden-piloto [1[2]3]a]5]

En el momento de suprimir el pilotaje, el Jefe de circulacidn anulara la Orden-piloto cru-
zandola con dos trazos en forma de aspa e inscribira en ella la nota:

«Anulada a las ... del dia ... de ...... de ...
Firmay sello

El Jefe de circulacidn que suprima el pilotaje enviard la Orden-piloto anulada a la
Jefatura de Trafico, unida al parte en que dé cuenta de la incidencia.

(") Indiquese el tipo de blogqueo con que se va a circular.
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|3]/07|00| Bloqueo por ocupacion

Se utiliza para que, dejando fuera de la circulacion ordinaria un cantén, puedan realizar-
se obras en la infra o superestructura, o circular por él trenes de trabajo o pruebas.

En este capitulo se aplica la palabra Encargado al Agente ferroviario que, de acuerdo con
el articulo 5.04.00 de este Reglamento, tiene a su cargo el control o la realizacidn de las
tareas que dan origen a la ocupacion del canton.

|3]/07]01| Como se asegura |1 ]2 |3 ﬂﬂ

El bloqueo por ocupacion se asegura cuando el Jefe de circulacion o del C.T.C. hace en-
trega del cantén libre y blogueado al Encargado, para su ocupacion exclusiva por [os tre-
nes a su cargo.

Los movimientos en estos cantones se haran en régimen de maniobras salvo que, por
Consigna o por orden expresa del Encargado, se establezcan condiciones més restrictivas.

Cuando se aplique a trenes de prueba, las velocidades y demés condiciones de circula-
cion seran las que se fijen en las correspondientes Ordenes del dia o de servicio.

(3 |O7|02| Establecimiento 1 |2 |3 |-4 |:

Para establecer el bloqueo por ocupacion es condicién indispensable que exista comu-
nicacion telefonica entre las estaciones que limitan el cantén o de éstas con el C.7.C.

a) En trayectos sin C.T.C. o cuando éste funcione en M.L. el Encargado cursara al Jefe
de circulacion de una de las estaciones que limitan el cantén el telefonema:

74. «Solicito ocupacién de viaentre ...... y ...... (por la via par, impar, las dos vias) desde
fas..alas..n

El Jefe de circulacidn, una vez autorizado por el P.M., cursard a su colateral el
telefonema:

75. «Bloqueadalavia... (par, impar, las dos vias) ... alas ... Ultimo tren ... (expedido
hacia ésa, recibido de ésa) ... (por la vla par, impar) ... el ... ».

El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, si no tiene nada que oponer,
contestara con el siguiente:
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76. «Conforme con el bloqueo de lavia ... {par, impar, las dos vias) ... desde las ... a
las ... Ultimo tren ... (expedido hacia ésa, recibido de ésa) ... (por via par, impar)
fue el .. »,

Estos telefonemas deberan dar la misma informacion respecto alos trenes recibidos
y expedidos y, unavez que el cantdn esté libre de trenes, el Jefe de circulacion cursa-
ra al Encargado el telefonema siguiente:

77. «Concedida ocupacion de viaentre ...... y ..... {por via par, impar o ambas) ... desde
jas...alas..n»,
Recibido el telefonema por el Encargado, se considerara bloqueado el cantdn.

b) En trayectos con C.T.C
El Encargado cursard al Jefe del C.T.C. el telefonema:
78. «Solicito bloqueo del cantdn entre.....y......(por via par, impar, las dos
vias) ... desde las ... a las ... ».
Comprobado que el canton esta libre de trenes, el Jete del C.T.C. cursara al Encarga-
do el telefonema:
79. «Concedido bloqueo del cantén ... entre .....y ..... (por la via par, impar, las dos
vias) ... desde las ... a las ..».
Recibido este telefonema por el Encargado se considerara blogueado el canton.

En los casos de los apartados a) y b), podra bloguearse el cantdn, aunque no esté libre
de trenes cuando se trate de fineas con B.A.U. 0 B.AD. y el tren de trabajo o pruebas
vaya a circular a la distancia del precedente y al amparo de las sefiales de bloqueo, afa-
diendo alos telefonemas 75, 76, 77 y 79: «desde las ... alas ... a continuacion del tren ... que
circula por ... (via par o impar) ... »,

En este caso el Jefe de circulacién o del C.7.C. informara al Maquinista por escrito:
«Respetard las sedales de bloqueo por circular un tren delanten.

Nota: En todos los telefonemas de este articulo |a indicacién de via par, impar 0 ambas vias sdio se hard en caso
de via doble

|3]07|03| Expedicion y apartado de trenes [1]2]3[4]5]

Para expedir un tren hacia el canton es preciso que:

— el Encargado indique al Jefe de circulacién o del C.T.C. el tren que se va a expedir
y que éste establezca el itinerario de salida;
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— se haga uso de las sefales de salida, si las hay. En B.E.M., en B.A.U.y, en su caso,
B.A.D. se pondran en indicacidn de movimiento autorizado;

— el Encargado dé instrucciones a los Maguinistas, en cuanto a los movimientos que
han de realizar en plena via, puntos de parada y precauciones a adoptar.

No sera preciso dar la orden de marcha, bastando simplemente la orden telefonica o ver-
bal del Encargado.

Los trenes de trabajo o de pruebas que circulen al amparo de este bloqueo podran ser
expedidos en sentido normal o por via contraria, efectuar paradas y retroceder en plena
via, asi como apartarse en cualquiera de las dos estaciones que limitan el cantén. En
ciertos casos, incluse podran ser montados o desmontados en plenavia, cuando lleven
teléfono portatil y las caracteristicas de los vehicuios lo permitan.

Cuando se prevea apartar trenes de trabajos en una dependencia de plena via o expedir-
los desde ésta, |as presentes normas deberan ser complementadas por otras particula-
res mediante la Orden del dia o de circulacion.

| ‘3|07|04| Prohibicion de expedir otros trenes 1123 5

Una vez establecido el blogueo por ocupacion, no se podra aplicar otro sistema de bio-
queo hasta que el canton haya sido desbloqueado.

|3]/07]/05| Desbloqueo del cantén [1]2]3]4] 5-|

El cantdn se desbloquea mediante su devolucién por el Encargado al Jefe de circulacion
o del C.T.C., una vez terminados los trabajos o las pruebas.

a) En trayectos sin C.I.C. o cuando éste funcione en M.L.

El Encargado, cinco minutos antes, como minimo, del término del intervalo concedi-
do, verificara que el cantén ha quedado libre de trenes y obstaculos que puedan afec-
tar al galibo y que la via e instalaciones han quedado habiles para la circulacién o
con las limitaciones que, en su caso, considere oportunas.

Una vez comprobado que el cantén esta libre cursara a uno de los Jefes de circula-
cion el telefonema:

80. «Queda libre de trenes y obstaculos la via ... {par, impar, las dos vias) ... en-
tre ...y o Puede reanudar la circulacién normal (con fas siguientes
limitaciones ...... »,
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El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, cerciorado de que, en su ca-
50, estan apartados el material motor y movil del canton, cursard a su colateral el
siguiente;

81. «Desbloqueada lavia ... {par, impar, las dos vias) ... entre ...... Yo (indicando si
hubiese o no limitaciones).

Nofa: En estos lelefonemas la referencia a via par, impar o las dos vias 5010 se hara en caso de via doble

b) En frayectos con CT.C.;

Se actuaraigual que en e} apartado a) pero en vez de enviar el telefonema al Jefe de
circulacion lo hara al Jefe del C.T.C.

¢} Sin comunicacion telefénica:

Cuando falte la comunicacion telefdnica, el Encargado procurard dirigirse a la esta-
cidn que indique la Orden del dia o de circulacion, o, en su defecto, y en via Unica,
a la estacion que segun el bloqueo por pilotaje expida los trenes pares y, en via do-
ble, a la estacion que expide los trenes en sentido normal, a efectos de cursar los
telefonemas de liberacion o anulacion de bloqueo por ocupacion.

|3]08/00| Bloqueo por radioteléfono

Es el bloqueo que se realiza por comunicacion directa y grabada en cinta entre el P.M.
y los Maquinistas de los trenes.

En estos casos, la circulacion queda regulada de acuerdo con lo que se establece en
los Libros ltinerario, dando informacion de su cumplimiento desde los radioteléfonos
de los trenes al P.M., que es donde se encuentra la emisora central.

Cualquier anomalia sobre lo sefalado en el Libro Itinerario se comunica directamente
al P.M. que, a través de la emisora central, da las instrucciones pertinentes a cada tren
en que puedan influir tas modificaciones a realizar sobre lo dispuesto en el Libro Itinerario.

Todas las conversaciones entre el P.M. y cada tren quedan grabadas para constancia de
cémo se ha realizado la circulacién de trenes.

|3]08|01| Cémo se asegura 1]/2[3]4]5]

El bloqueo por radioteléfono se asegura, en condiciones normales, por la sefializacion
y el Libro Itinerario y, en circunstancias especiales, por medio de telefonemas cruzados
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entre el P.M. y el Maquinista de cada tren afectado por la anomalia. Los telefonemas que
autorizan el cambio de las condiciones de circulacion establecidas en el Libro ltinerario
se reflejan en los correspondientes Libros de telefonemas del P.M. y del tren y, para
mayor seguridad, quedan grabados todos en una cinta que diariamente se entregara a la
Jefatura de Trafico.

Establecimiento IIHEIHE

El blogueo por radioteléfono se establece por Consigna serie A de la Direccion de
Girculacién en la que se dejard constancia de las condiciones funcionales particulares
con las que ha de funcionar este sistema de bloqueo en ese tramo ferroviario.

Orden de marcha ﬂﬂﬂﬂﬂ

La Orden de marcha hacia un cantén con Bloqueo por radioteléfono, se dara al
Magquinista de la forma descrita en los siguientes supuestos:

Estaciones donde se ubique el P.M. del tramo o de la linea:

Con Ia orden de la senal de salida y la sefial de marche el tren, una vez que la salida
haya sido autorizada por el P.M.

Otros puntos de parada del tren:

Con la indicacion de tren dispuesto y, en caso de incumplimiento del horario sefialado
o de cualquier anomalia, la autorizacion del P.M.

Anomalias en via doble

Circulacion temporal por via tinica

Establecimiento m

La via Unica temporal se puede establecer cuando:

~ no sea posible o no ofrezca seguridad la circulacion por una de las vias (accidente,
interceptacion, averia en la via o en sus instalaciones, falta de tension en las lineas
electrificadas, detencion prolongada de un tren en plena via, trabajos en una via,
etc.);

- se disponga por Consigna serie C, lo ordene el P.M. o el Jefe del C.T.C.
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1309 |02]

Inmediatamente el Jefe de circulacion cursara a su colatera! correspondiente el
telefonema:

82.  «Por .. (causa) ... se establece la circulacién por via tnica ... (par, impar) ...
con B.T. Ultimo tren que salié para ésa fue el ... a las ... y el dltimo recibido
fue el ...».

El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, si nada se opone, contestara con
el siguiente:

83. «Conforme con el establecimiento de la circulacion por via dnica (par, impar)
con B.T. Ultimo tren que salié para ésa fue el ... a las ... y el ltimo recibido
fugel ..»

Cursados tos telefonemas anteriores, quedard establecida la circulacion por una sofa via
en los dos sentidos con B.T. de via (nica, aunque exista el B.EIM. 0 el B.A.d.

Cuando la circulacién por una via afecte a varios cantones sucesivos, el establecimiento
se hara para cada uno de ellos y no por medio de un solo telefonema para todo el
trayecto afectado, excepto cuando el establecimiento de via Unica temporal se realice
por Consigna serie C, en cuyo caso podra afectar a varios cantones.

Por la via que quede fuera de servicio sdlo podran circular trenes de socorro, de trabajo
0 de pruebas, con las prescripciones correspondientes y al amparo del sistema de
Bloqueo que determine el P.M.

Expedicion o paso de los trenes 1]2]3]4]5]

Para expedir o dar paso a un tren es preciso que:

- se cumplan las normas previstas para la expedicion o paso de trenes con B.T. en via
Unica.
Excepcionalmente y cuando exista y funcione el B.A.D. con C.T.C. en M.L,, la
estacién que envie los trenes en sentido normal podré expedir varios seguidos a la
distancia que permitan las sefiales de bloqueo. Para ello, previamente, deberd tener
concedida via; segin vayan llegando a la estacion de destino se cursaran los avisos
de llegada correspondientes;

- siel tren ha de circular a contravia, se informe al Maquinista mediante B.O.I. de este
extremo, figurando en él: «Circulard a contravia entre ... y ..... por .....», excepto

cuando se haya establecido la via Gnica temporal por Consigna serie C publicada.
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|3/09|03]

|3]10/00]

|3{10]01]

Restablecimiento de la circulacion por las dos vias ﬂﬂﬂﬂ 5 [

Tan pronto como se pueda circular por la via que estaba inhabilitada, o a partir de la fe-
cha y hora que indique la Consigna serie C que establecio la circulacion temporal por
via Unica, se restablecera la circulacion en sentido normal por las dos vias, cursando uno
de los Jefes de circulacién el telefonema:

84. «Por haber quedado libre la via ... (par, impar) ... se restablece la circulacion en
sentido normal por las dos vias con bloqueo ... »,
El Jete de circulacion que reciba el lelefonema anterior, si nada tiene que oponer, con-
testara con el siguiente:
85. «Conforme con el restablecimiento de la circulacion en sentido normal por las
dos vias con bloqueo ...... ».

Antes de cursar estos telefonemas debera haberse transmitido y recibido el aviso de lle-
gada de los trenes que estaban circulando por via Gnica temporal.

Cursados estos telefonemas, se podré reanudar la circulacion en sentido normal por ambas
vias, después de cumplir las condiciones que se exigen para la expedicion de trenes,
segun el sistema de bloqueo.

Estaciones de servicio intermitente

Definicion y clasificacion ﬂﬂﬂﬂ 5

Estaciones intermitentes son las que, situadas en lineas con B.T., B.E.M. 0 B.A.D. sin
C.7.C., 0 que disponiendo de él no se encuentra operativo, no intervienen en el blogueo.
Durante el periodo en que intervienen se entiende que estan abiertas y, durante el perio-
do en que no inlervienen, que estan cerradas.

A estos efectos y de conformidad con las instataciones de seguridad y comunicaciones
de que estan dotadas, se clasifican en:

Estaciones C.C. (cerradas a la circulacion)
Son aquellas que se clausuran para la circulacion durante un periodo protongado.

Deberan estar aistadas del circuito telefénico, tendran dispuesto el itinerario por via ge-
neral, las agujas embridadas y sus sefales fuera de servicio con unacruz de San Andrés.

Los Magquinistas las consideraran como plena via.
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|3(10(|02]

Estaciones A.C. (aptas para la circulacion)
Son aquellas que permanecen fuera de servicio durante algunos periodos del dia.

En sus periodos de cierre estas estaciones deberan estar aisladas del circuito telefoni-
co, tendran asegurado el itinerario por via general o desviada segun convenga, han de
tener las sefiales abiertas en la indicacion procedente, las agujas candadas o encerroja-
das y los pasos a nivel a su cargo funcionando en régimen automatico, si son enclava-
dos, o dispuesta su guarderia.

Envia Unica las sefiales permitiran el paso en ambos sentidos y, en via doble, en el senti-
do normal. Por excepcion y en aquellos casos en que la sefializacion no permita el paso
en ambos sentidos |as sefiales podrdn mantenerse apagadas, por lo que su rebase se
autorizard a los Maquinistas mediante B.O.1. extendido por el Jefe de circulacion de la
estacion colateral abierta que expida los trenes en su direccidn,

La clase y los periodos de cierre de las estaciones intermitentes quedaran determina-
dos por Consigna serie B.

Estaciones intermitentes A.C.

Normas para el cierre en B.T. y B.E.M. nﬂﬂﬂﬂ

Cuando sea la hora sefialada para el cierre, si nada se opone, y una vez puestas las sefia-
les de forma que permitan el paso en ambos sentidos, 0, en su ¢aso, apagadas si es via
unica, o el paso en sentido normal si es via doble, y las agujas dispuestas a via general
y encerrojados o candados, se procedera de la siguiente forma:

a) Cuando el trayeclo entre las estaciones colaterales abiertas estuviese libre de trenes,
el Jele de circulacion cursara a los Jefes de circulacién de aquéllas, el telefonema:

En via Unica:
86. «Entre ésay .. (colateral abierla)... el trayecto est4 libre de trenes. ¢Puedo
cerrar?»,
En via doble:
87. «Entre ésay ... (colateral abierta) ... el trayecto estd libre de trenes por ambas
vias. ¢Puedo cerrar?».

El Jefe de circulacion de cada una de las colaterales contestard con uno de los
siguientes:

En via Unica o doble:

CA

87
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88. «Afirmativo. Cierre».

89. «Negativo. Permanezca en servicion.

b) Cuando asi se disponga en Consigna serie B o lo ordene el P.M., si llegada Ia hora
sefalada para el cierre de una estacion, hubiese pasado por ella el ditimo tren que
esperaba o los Ultimos trenes en caso de haber cruzado ambos en dicha estacion sin
llegar a la estacion de delante en el sentido de la marcha de cada tren, el P.M. podra
autorizar el cierre, y, en este caso, el Jefe de circulacién de la estacion que quiera
cerrar cursard a las estaciones colaterales el telefonema:

En via Unica:
90. «Entre ésay ... (colateral abierta) ... circula el tren ... que salié de éstaalas ...y
no llegd aun a ... ».

Y. en su caso,
«y el tren ... que salié de éstaalas ..ynollegda..... iPuedo cerrar?»,
En via doble:

91. «Entreésay.. (colateral abierta) ... circula por via ... (par, impar) ... el tren ... que
salié alas...y no llegd aln a ...... ».

«y porvia... (par,impar) ... el tren ... que salid de éstaalas ..y nollegd atna....»,

«0 ... (y lavia par o impar) ... estd libre de trenes por haber llegado a ...... (colate-
ral) ... el tren ... alas ... ;Puedo cerrar?»,

Las estaciones colaterales contestaran con el telefonema afirmativo o negativo (nu-
meros 88 u 89).

La estacion de atras (colateral abierta) del sentido de la marcha de cada tren que es-
tuviese circulando por cada canton, una vez recibida de la estacidn intermedia la lie-
gada del tren citado y haberle concedido el cierre, antes de cursar avisos de salida
0 concertar bloqueos con la nueva estacion colateral, tendrd que recibir de aquelia
la llegada del tren que se hallaba circulando hacia ella a la hora de cierre de la esta-
cion intermedia.

Ei cierre solamente puede efectuarse cuando no quede ninguna circulacion por reci-
bir a la que se haya concedido via.

c) La estacion que cierra, una vez autorizado el cierre por las colaterales:

— Dejaradlos aparatos y dispositivos de via, bloqueo y sefales en la posicion conve-
niente, o la que, en su caso, determine ta Consigna serie B de la estacion.
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— Establecera lacomunicacion directa por el hilo dmnibus entre las dos estaciones
colaterales, preguntando a ambas si se entienden bien.

— Comprobard que el material situado en |a estacion se halla inmovit, calzado y con
los frenos de mano apretados, sin peligro de escapes que pudiesen interferir [a
via general.

— Inscribira-en el Libro de blogueo la nota:
«Cerrada a las ... sin novedad»,

0, €N su caso:
«Cerrada a las ... Falta de recibir la llegada del tren ... que sali¢ de ésta a
1as...para..... ».

Estas mismas notas y cualesquiera otras que tuviesen relacion con la circulacion se ins-
cribiran en el Libro de telefonemas, al entregar o dejar el servicio, para que el entrante,
antes de iniciar conciertos con las colaterales, sepa a qué atenerse,

Dejara las llaves de agujas y sefales en el gabinete telefonico encima de los Libros de
bloqueo y de telefonemas, para que pueda tomarlas el Agente que tenga que abrir la es-
tacidn al servicio, quien feera las observaciones que en cualquiera de los Libros de blo-
queo y de telefonemas hubiese hecho el Agente saliente.

En B.A.D. sin C.T.C. 0 con C.T.C. no operalivo

El Jefe de circulacién cursara alos de las estaciones colaterales abiertas el telefonema;

92. «;Puedo cerrar?».
El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior contestara con uno de los

siguientes:
93. «Afirmativo. Gierre».

94. «Negativo. Permanezca en servicion,

Autorizado el cierre, el Jefe de circulacién que lo solicitd procedera como en el apartado
¢) anterior,

|3 |10|03l Estaciones con pasos a nivel a su cargo [1]2[3]a]5

Cuando la estacién tenga a su cargo pasos a nivel, no podrd ser cerrada hasta tanto no
se hayan presentado al Jefe de circulacion los Guardabarreras o Especialistas de esta-
ciones encargados de su custodia durante [as horas de cierre de |a estacion o, en caso
de ser automaticos, que se hubiesen dejado Ias barreras dispuestas para que funcionen
con normalidad en el periodo de servicio intermitente.

N
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Circulacion por trayectos con estaciones cerradas nﬂﬂﬂ

en B.T.y B.E.M.

En B.T. y B.E.M. en estaciones cerradas y cuando asi se aulorice por B.O.l,, los
Maquinistas haran caso omiso, si bien guardando la precaucion de paso por agujas, de
las indicaciones de las senales fijas, semaforos (cualquiera que sea su posicion) y
senales luminosas que se encuentren apagacas. Las senales de entrada o salida con luz
roja no las rebasard hasta cumplir lo ordenado en el articulo 3.10.05.

Los trenes efectuaran parada en aquellas estaciones en que la tengan prescrita. No se
les dara la orden de marcha, pero el Maquinista no emprendera la marcha hasta que no
se le dé la indicacion de tren dispuesto por el Agente de servicio en el tren, como si se
tratase de un apeadero sin circulacion.

Si el tren quedase detenido en la via de paso de la estacion cerrada y no se pudiese
apartar, se avisara al Jefe de circulacién de la estacion para que la abra y, hasta tant o
no estuviese abierta, se cubrird el tren con sefales reglamentarias como si se tratase de
su detencion en plena via.

Rebase de senales de parada, de entrada y de salida, en ﬂﬂﬂﬂﬂ

estaciones intermitentes cerradas

Estacién de B.T. y BEM.

Cuando un Maquinista encuentre cerradas las senales de una estacion intermitenle
cerrada, tras cerciorarse de que lo esta efectivamente y de que las agujas estan bien
dispuestas, se pondra en contacto telefonico (a través del conector o aparato mas
proximo) con el Jefe de Circulacion de una de las estaciones colaterales. Este Jefe de
Circulacion tomard a su cargo la sefial interesada y se procedera a partir de ese
momento como establece el articulo 8/01/00 del Reglamento de Sefales para el caso de
"Senales dotadas de teléfono”.

«En el caso de que la estacion tenga a su cargo un paso a nivel enclavado (que por
estar aquella cerrada se activara al paso del tren) y ante la posibilidad de que una averia
del paso a nivel sea la causante del cierre de las sefales, el Magquinista aplicara ademés
las comprobaciones y precauciones y las medidas para comunicar el hecho, que se
indican en el Anexo n.? 6, "Pasos a Nivel", de este Reglamento»,
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|3/10/06]

13110]07]

Circulacion para y de estaciones cerradas ﬂﬂﬂﬂﬂ

En las estaciones A.C., mientras permanezcan cerradas, podran ser apartados o expedi-
dos trenes y se podran realizar maniobras (pasar fa maquina auxiliar de cola a cabeza
0 viceversa, tomar o dejar material, etc.) como si se tratara de cargaderos en plena via,
dependientes de una estacion colateral abierta, siendo preciso que se autorice y regule
por una Consigna serie C.

Estos trenes seran acompafados por un Agente de circulacion o, cuando la naturaleza
de las operaciones lo permita, regentados por un Agente de tren.

Prescripciones comunes para la apertura ﬂﬂﬂﬂﬂ

Cuando en una estacién de B.T. o B.E.M. sea la hora seialada para su apertura, el Jefe
de circulacion:

— se cercionaré por los Libros de bloqueo y de telefonemas de la situacién, firmando
el recibi del servicio;
— cortard lacomunicacion directa por el hilo dmnibus, para intercalar |a estacién en él;

— Hamara a cada uno de los Jefes de circulacion de las estaciones colaterales abiertas
en aquel momento, preguntando a ambas de qué estacién se trata y cursara a cada
uno de ellos el telefonema:

95. «Reanudo el servicio. Digame situacion de los trenesn.

Si se hubiese cerrado la estacion sin haber recibido la Hegada de algun tren, antes de
iniciar su apertura y concertar bloqueos, recibird dicha llegada.

Los Jefes de circulacion que raciban el telefonema anterior contestaran si ol trayecto
esta libre de trenes con el telefonema:

96. «Entre éstay ... (colateral abierta) ... el cantén esté libre de treness. (En via do-
ble: por ambas vias).

Si el trayecto no esta libre de trenes contestara con el siguiente:

En via Unica:

97. «Entreéstay ... (colateral abierta) ... esta circulando el tren ... que salié de ...... a
las ... ».
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En via doble:

98. «Entreéstay .. (colateral abierta} ... esta circulando por via impar el tren ... que
salio de ...... a las ..y por via par el tren ... que salid de....... alas..»

Los telefonemas de ambas colaterales tendran que dar la misma situacion de la circula-
¢ioén, y si no fuera asi, se pediran las aclaraciones necesarias.

A estos efectos, no se considera que el cantdn esté libre de trenes si el Jefe de circula-
cion de la estacidn colateral tiene dispuestas las sefales parael paso de un tren directo.

Prescripciones particulares para la apertura Glgli@

En B.T. 0 BEM.

a) Con canton libre:
Cuando entre las dos estaciones colaterales abiertas no esté circulando ningn tren,
el Jefe de circulacién pondra los aparatos o dispositivos de via, bloqueo y senales
en la posicion que determine la Consigna serie A de la estacién y cumplira las pres-
cripciones de ella que afecten al caso.

b) Con cantdén ocupado:

Cuando entre las dos estaciones colaterales abiertas esté circulando alguin tren, el
Jefe de circulacidn se incorporara parcialmente al bloqueo y no modificara la posi-
¢ion de los dispositivos def blogueo, de [as senales ni de las agujas afectadas, salvo
que se trate de evitar accidentes o incidencias, hasta que los trenes que estan circu-
lando lleguen o les haya visto pasar completos, o reciba de las estaciones colaterales
abiertas con las que comunicé al hacerse cargo de la estacion, 2! telefonema:

99. «Tren ...1legé a ésta a las ... »,

En el caso de que se encuentren trenes detenidos en la estacién, hasta que tenga
la certeza de que su personal sabe que esté a las rdenes del Jefe de circulacion que
abrio la estacion, procedera como se indica a continuacion:

1.° permanecera muy atento para dar, si nada se opone, la orden de marcha,

2.° cursard a las estaciones colaterales, tan pronto como llegue o pase el tren o tre-
nes en circulacion, los telefonemas:

100. «Tren...llegé a éstaatas ... ».

101. «Tren ... salio de ésta alas ... ».

La estacion que reciba el telefonema 99 6 100, considerara libre el cantén y pondra
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una «L» en el recuadro del cantdn correspondiente de trenes en marcha del Libro de
bloqueo;

3 pondra las sefales y aparatos de via en la posicién correspondiente, o en la que en
su caso determine la Consigna serie A, y cumplira las prescripciones de ella que afecten
al caso.

El Jefe de circulacion que esta cumpliendo el apartado 1. y recibe de las estaciones
colaterales el telefonema 100 6 101, pasara a cumplir el apartado 3.° y a intervenir to-
talmente en el bloqueo, salvo que no disponga de tiempo porque el tren se dirija a
su eslacion y haya salido de la inmediata, en cuyo caso, esperara |a llegada o paso |
del mismo.

En BA.D

Cualquiera que sea la situacion de los trenes en el trayecto, la estacion se incorporara
al servicio con arreglo a las normas del B.A.D. y a las particulares que, en su caso, figuren
en fa Consigna serie A.

|3] 10/09| Detencion de trenes en estaciones A.C. cerradas [(1]2[3]4]5]

El P.M., para regular la circulacion en trayectos con varias estaciones consecutivas ce-
rradas, podra ordenar que un tren se detenga en una de ellas hasta que abra.

Paraello, ordenara que en una estacion anterior se le notifique por escrito al Maquinista
con la nota:

«Se detendraen ...... y no reanudara la marcha hasta que lo ordene el Jefe de circulacién
de la misma,

Cuando abra la estacion en que esté detenido el tren o cuando éste llegue, el Jefe de
circulacion, una vez comprobado que el tren esta completo y dentro de los piquetes de
su via, cursara en ambos sentidos hasta las estaciones que concerlaron su blogueo, el
telefonema:

102. Tren .. apartado en éstan.

Recibido el telefonema, se consideraran libres los cantones, pudiendo concertar la ex-
pedicion de otros trenes.

|3/10/10] Aiteracion de los periodos de cierre [1]2][3]4]5]

El P.M. podra alterar accidentalmente las horas de cierre y apertura de las eslaciones
cuando las necesidades de! servicio lo aconsejen.
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Cuando se attere el horario sefalado en Consigna a una estacion, por cierre, continua-
cion o reapertura anticipada del servicio, la estacion colateral lo comunicara por escrito
alos Maquinistas y personal de los trenes que expida hacia la estacién, cerrada o abier-
la, segun el caso, por medio de un B.O.l.:

«La estacion ... cerrada al servicio Via libre hasta ...... 0,
«Lg estacion ...... abierta al servicion.

El P.M. vigilara el que se comuniquen dichas notiticaciones, pudiendo ordenar sean con-
signadas a los Maquinistas y personal de trenes, si lo cree conveniente, desde otra esta-
cidn anterior a la colateral, si el tren no tiene parada grafiada en ella.

En caso de anormalidad o accidente, (05 Jefes de circulacion se incorporaran al bloqueo,
0 no cerraran, por iniciativa propia o a instancia del personal de los trenes.

Anormalidades en las comunicaciones telefonicas [1_ 2[{3(4]5

Si al pretender cerrar una estacion AC. no quedara asegurada o faltara ta comunicacion
directa por el hilo omnibus entre las dos estaciones colaterales abiertas, se consultara
con el PM. para que resuelva lo que proceda de acuerdo con el articulo 3.00.07, Cuando
la regularidad y seguridad del servicio no se vea afectada podr4 cerrarse la estacion. Si
no pudiera mantenerse el BT. la estacidon permanecera abierta.

Cuando en un trayecto se encuentren una o mas estaciones cerradas y convenga abrir-
las, faltando la comunicacidn telefonica, se procedera:

En via doble:

Se incorporara la estacion a la hora senialada por orden de un Agente de circulacion o
superior enviado del P.M. que acompaiie a uno de los trenes que circulen, ordenando
la incorporacion de la estacion al blogueo por tiempo. Dicho Agente actuara en el mo-
mento que considere cumplidas las condiciones de seguridad previstas para la apertu-
ra, comunicandolo a las estaciones colaterales por telefonemas escritos enviados por
los trenes que circulen.

En via doble con una via interceptada:

El Agente de circulacidn o superior enviado del P.M., se situara en la primera estacion
abierta que pueda expedir trenes por la via normal hacia el trayecto afectado, tomando
las medidas siguientes:

a) si estaba establecida la Orden-piloto y el Jefe de circulacién la posee, ordenara su
anutacion y el establecimiento de otra nueva, valedera para el trayecto enlre éstay
la estacion que se va a abrir;
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b) acompaiiara af primer tren que vaya a expedir 0 a una maquina o vagoneta automovil, |
ordenara la incorporacion de la estacidn al pilotaje, asi como el establecimiento por
ésta de una nueva Orden-piloto valedera para el trayecto siguiente y asi sucesivamente
hasta la estacion final del trayecto sin comunicacion;

¢) si no estaba establecido el pilotaje, lo ird estableciendo de estacion en estacidn co-
mo se indica en &l caso anterior.

En via unica:

El Agente de circulacion o superior enviado del P.M. se situara en la estacion que pueda

expedir trenes pares hacia el trayecto afectado, tomando las medidas siguientes:

a) si esta establecido el pilotaje y el Jete de circulacion posee la Orden-piloto, se actua-
ra de igual forma que se sefiala en los apartados a) y b) def caso anterior;

b) si no estuviera establecido el pilotaje actuara como se sefiala en el apartado ¢) del
caso anterior.

|3[10]/12| Anormalidades en las instalaciones de seguridad [1]2[3]4]5]

Cuando en el momento de cierre o apertura surgiera una incidencia en |as instalaciones
de seguridad en una estacidn AC, se procedera como dispongata Consigna serie A de ella.

Si la anormalidad implica una limitacion de velocidad, se procedera a la colocacion de
las preceptivas sefales fijas y se notificard por escrito a los Maquinistas de los trenes
que circulen.
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Estaciones A.C. |aptas para la circulacion)
Son aquellas que permanecen fuera de servicio duranie algunos periodos del dia.

En sus periodos de cierre estas estaciones deberan estar aisladas del circuito telefdni-
co, tendran asegurado el itinerario por via general o desviada segdn convenga, han de
tener las sefiales abiertas en laindicacion procedente, 1as agujas candadas o encerroja-
das y los pasos a nive! a su cargo funcionando en régimen automatico, si son enclava-
dos, o dispuesta su guarderia.

Enviadnicalas sefiales permitiran el paso en ambos sentidos y, en viadoble, en el senli-
do normal. Por excepcion y en aquellos casos en que la sefializacion no permita el paso
en ambos sentidos las seiales podran manlenerse apagadas, por 10 que su rebase se
autorizara a los Maguinistas mediante B.0.1. exiendido por el Jefe de circulacion de la
estacion colaleral abierta que expida los trenes en su direccion.

La clase y los periodos de cierre de las estaciones intermitentes quedaran determina-
dos por Consigna serie B.

Estaciones intermitentes A.C.

|3110]02| WNormas para el cierre en B.T. y B.EM. 1[2]3[4]5]

Cuando sea la hora sefialada para el cierre, si nada se opone, y una vez puestas las sefia-
les de forma que permitan el paso en ambos sentidos, o, en Su caso, apagadas si es via
tnica, o el paso en sentido normal si es via doble, y las agujas dispuestas a via general
y encerrojados o candados, se procedera de ia siguiente forma;

a) Cuando el trayecto entre las estaciones colaterales abiertas estuviese libre de trenes,
el Jele de circulacian cursaré a los Jefes de circulacion de aquélias, el telefonema:

En via unica:
86. «Enire ésa y ... {colateral abierta) ... el trayecto estd libre de trenes. ¢Puedo
cerrar?s,
En via doble:
87. «Entre ésay ... (colateral abierta) ... el trayecto esta libre de trenes por ambas
vias, ¢Puedo cerrar?»,

El Jefe de circulacion de cada una de las colaterales contestara con uno de los
siguientes:

En via ¢nica o doble:
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88. «Afirmativo. Cierre».

89. «Negativo. Permanezca en servicio».

b) Cuando asi se disponga en Consigna serie B o lo ordene el P.M., si llegada |a hora
sehalada para ¢l cierre de una estacion, hubiese pasado por ella el Gitimo tren que
esperaba o los tltimos-trenes en caso de haber cruzado ambos en dicha estacion sin
llegar a la eslacion de delante en el sentido de la marcha de cada tren, el P.M. podra
autorizar el cierre, y, en esie caso, el Jefe de circulacion de la estacion que guiera
cerrar cursara a (as estaciones colaterales el telefonema:

fn via Unica:
90. «Entre ésay .. {colateral abierta).. circula el tren ... que sali¢ de éstaafas ...y
no llegé adn a ... ».

y. &N SU €aso,
«y el tren ... que salid de ésta alas ...y no llegd a ...... iPuedo cerrar?s.
En via doble:

91. «Entre ésay ... (colateral abierta) ... circula por via ... {par, impar) ... el tren ... que
salid afas ..y no llegd adn a...... ». :

wy porvia.., (par, impar} .. el tren ... que salid de éstaalas ..y no llegd ain a.....».

«0 ... (y lavia par o impar) ... esta libre de trenes por haber {legado a ...... (colate-
ral) ... el tren ... a las ... ;Puedo cerrardn,

l.as eslaciones colaterales contestaran con el telefonema afirmativo o negativo (nu-
meros 88 u 89).

La estacion de alras (colateral abierta) del sentido de la marcha de cada tren que es-
tuviese circulando por cada canton, una vez recibida de la estacion intermedia la lle-
gada del tren citado y haberle concedido el cierre, antes de cursar avisos de salida
0 cancertar bloqueos con [a nueva estacion colateral, tendra que recihir de aquella
lailegada del tren que se hallaba circulando hacia ella a la hora de cierre de Iz esta-
cion intermedia.

Ef vigrre solamenle puede efecluarse cuando no quede ninguna circulacion por reci-
bir a la que se haya concedido via.

¢) La eslacion que cierra, una vez autorizado el cierre por {as colaterales;

— Dejaralos aparatos y dispositivos de via, bloqueo y seftales en ta posicién conve-
niente, 0 1a que, en su caso, determine la Consigna serie B de [a estacidn.
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— Estableceralacomunicacion directa por el hilo omnibus entre las dos estaciones
colalerales, preguntando a ambas si se entienden bien.

— Comprobara que el material situado en ta estacién se haila inmovil, calzado y con
los frenos de mano apretados, sin peligro de escapes que pudiesen inlerierir la
via general,

— Inscribira-en el Libro de bloqueo la nota;
«Cerrada a las ... sin novedadn.

0, én Su caso:

«Cerrada a las .. Falta de recibir la llegada del lren.. que salio de ésta a
las ... para....... n,

Estas mismas notas y cualesquieraotras que tuviesen relacion con la circulacion se ins-
cribirdn en el Libro de telefonemas, al entregar o dejar el servicio, para que el enlrante,
antes de iniciar conciertos con las colaterales, sepa a qué atenerse.

Dejard las ltaves de agujas y sefiales en el gabinete telefénico encima de los Libros de
bloqueo y de telefonemas, para que pueda tomarlas el Agente que lenga que abrir la es-
tacion al servicio, quien leera las observaciones que en cualquiera de los Libros de blo-
queo y de telefonemas hubiese hecho el Agente saliente.

En B.A.D. sin C.T.C. 0 con C.T.C. no operalivo

El Jefe de circulacion cursara a los de las estaciones colaterales abiertas el telefonema:

92. «;Puedo cerrar?s,
El Jete de circulacion que reciba el telefonema anterior contestara con uno de los
siguientes:

93. «Afirmativo. Cierres.

94. «Negativo. Permanezca en servicios.

Autorizado el cierre, el Jefe de circulacion que o solicilé procedera como en el apartado
c) anterior.

Estaciones con pasos a nivel a su cargo |j1 ] 2 ﬂ 5]

Cuando la estacion tenga a su cargo pasos a nivel, no podra ser cerrada hasta tanio no
se hayan presentado al Jefe de circulacian los Guardabarreras o Especialistas de esta-
ciones encargados de su custodia durante las horas de cierre de la estacion o, en caso
de serautomaticos, que se hubiesen dejado las barreras dispuestas para que funcionen
con normalidad en el periodo de servicio intermitente.
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odlficado:
Cansigna Serie C
NE1.DG- 89
Fecha 06-02-89

tiodificado:
Consigna Serie C
Nf2-DG-90
fecha 21-02-90
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Circulacidn por trayectos con estaciones cerradas : |2 §_JET5;]
en B.T.y B.EM.

En B.T. y B.E.M. en estaciones cerradas y cuando asi se autorice por B.O.l., los
Magquinistas haran casc omiso, si bien guardando la precaucion de paso por agujas, de
las indicaciones de las senales fijas, semaforos (cualquiera que sea su posicion) y
sefiales luminosas que se encuentren apagadas. Las sefiales de entrada o salida con luz
roja no las rebasara hasta cumplir lo ardenado en el articulo 3.10.05.

Los trenes efecluaran parada en aquellas estaciones en que la tengan prescrita. No se
les dard la orden de marcha, pero el Maguinista no emprendera la marcha hasta que no
se le dé la indicacion de tren dispuesto por el Agente de servicio en el lren, como i se
tratase de un apeadera sin circulacion.

Si el tren quedase detenido en la via de paso de la estacion cerrada y no se pudiese
apaitar, se avisara al Jefe de circulacién de la estacion para que la abra y, hasta tant o
no esluviese abierta, se cubrira el tren con sefiales reglamentarias como si se tratase de
su detencion en plena via.

Rebase de sefiales de parada, de entrada y de salida, en EE:S I_l}_5_|

estaciones intermitentes cerradas

Lstacionde B.T. y B.LM.

Cuando un Magquinista encuentre cerradas las sefiales de una estacién inlermitente
cerrada, tras cerciorarse de que lo estd efectivamente y de que las agujas estan bien
dispueslas, se pondrd en contacto telefdnico (a través del conector o aparato mas
praximo) con el Jefe de Circulacion de una de las estaciones colaterales. Este Jefe de
Circulacion tomara a su cargo la sefial inleresada y se procedera a partir de ese
momento como establece el articulo 8/01/00 del Reglamento de Sefales para el caso de
‘Sefales doladas de teléfono”.

«En el caso de que la estacion tenga a su cargo un paso a nivel enclavado (que por
estar aquella cerrada se activard al paso del tren) y ante la posibilidad de que una averia
del paso a nivel sea la causante del cierre de las sefales, el Maguinista aplicara ademas
las comprobaciones y precauciones y las medidas para comunicar el hecho, que se
indican en el Anexo n.° 6, "Pasos a Nivel", de este Reglamento».
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Cireulacion para y de estaciones cerradas EZEHIE]

Enlas estaciones A.C., mientras permanezcan cerradas, podran ser aparlados o expedi-
dos lrenes y se podran realizar maniobras (pasar la maquina auxiliar de cola a cabeza
o viceversa, tomar o dejar material, elc.) como si se tratara de cargaderos en plena via,
dependientes de una estacién colateral abierta, siendo preciso que se autorice y requle
por una Consigna serie C.

Estos trenes serdn acompaiiados por un Agente de circulacion o, cuando la naturaleza
de las operaciones lo permita, regentados por un Agenle de tren.

Prescripciones comunes para la apertura EQ]EE

Guando en una estacion de B.T. o B.E.M. sea la hora sefialada para su apertura, el Jefe

de circulacién:

— se cercionara por los Libros de bloqueo y de telefonemas de la situacién, firmando
el recibi del servicio;

— cortara tacomunicacion direcla por el hilo dmnibus, para intercalar 1a estacion en él:

— llamara a cada uno de ios Jefes de circulacidn de las estaciones colaterales abiertas
en aquel momento, preguntando a ambas de qué estacion se trata y cursara a cada
uno de ellos el lelefonema:

95. «Reanudo el sewvicio. Digame situacion de los trenesn.

Si se hubiese cerrado la estacion sin haber recibido la llegada de algtn tren, antes de
iniciar su apertura y concertar blogueos, recibird dicha llegada.

Los Jefes de circulacién que reciban el telefonema anterior contestaran si el trayecto
estd libre de trenes con el telefonema:

96. «Entre éstay ... (colateral abierta) ... el cantén esta libre de treness. (En via do-
ble: por ambas vias).

Si el trayecto no esta libre de (renes conlestara con el siguiente:
En via unica:

97. «Enlreéstay ... (colateral abierta) ... esta circulando el tren ... que salié de ..... a
las ... ».
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En via doble:

98. «Entre éstay .. (colateral abierta} ... esta circulando por via impar el tren ... que
salié de ...... alas...y por via par el tren ... que salid de ...... alas..n».

Los telefonemas de ambas colaterales tendran que dar la misma siluacion de la circula-
cign, y si no fuera asi, se pediran las aclaraciones necesarias.

A estos efeclos, no se considera que el cantén esié libre de trenes si el Jefe de circula-
cion de laeslacion colateral tiene dispuestas las sefales parael paso de un tren directo.

Prescripciones particulares para la apertura

tn BT oREM

a) Con canton libre:

Cuando entre las dos estaciones colaterales abiertas no esté circulando ningtin lren,
el Jefe de circulacion pondra los aparatos ¢ dispositivos de via, bloqueo y sefiales
en la posicion gue determine la Consigna serie A de la estacion y cumplira las pres-
cripciones de ella que afecten al caso.

b} Con cantdn ocupado;

Cuando entre las dos estaciones colaterales abiertas esté circulandoc algun tren, el
Jefe de circulacion se incorporaré parcialmente al bloqueo y no modificara la posi-
cion de los dispositivos del bloqueo, de las sefiales ni de las agujas afectadas, salvo
que se [rate de evitar accidenles o incidencias, hasta gue los trenes que estan circu-
lando lleguen 0 les haya visto pasar completos, o reciba de las estaciones colaterales
abiertas con las que comunicé al hacerse cargo de [a estacién, el telefonema:

99, «Tren .. llegd a éstaalas ..,

En el caso de que se encuentren trenes detenidos en la estacidn, hasta que tenga
la certeza de que su personal sabe que esta a las drdenes del Jefe de circulacion que
abri¢ ta estacion, procederd como se indica a continuacion:

1.° permanecerd muy atento para dar, si nada se opone, la orden de marcha;

2.° cursara alas estaciones colaterales, {an pronto como llegue o pase el tren o tre-
nes en circulacion, los telefonemas:

100,  «Tren...llegd a éstaalas ..n,

101, «Tren.. sali6 de éstaalas...».

L.a estacion que reciba el lelefonema 99 ¢ 100, considerara libre el cantén y pendra
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una «L» en el recuadro del canton correspondiente de trenes en marcha del Libro de
bloqueo;

v

3 pondra las sefales y aparatos de via en la pasicion correspondiente, o en la que en
su caso determine la Consigna serie A, y cumplird las prescripciones de ella que afecten
al caso.

Cl Jefe de circulacion que esta cumpliendo el apartado 1° y recibe de las estaciones
colaterales el lelefonema 100 6 101, pasara a cumplir el apartado 3. y aintervenir {o-
talmente en el bioqueo, salvo que no disponga de tiempo porque el tren se dirija a
su estacion y haya salido de la inmediata, en cuyo caso, esperard la llegada o paso
del mismo.

En BA.D.

Cualquiera que sea la siluacién de los trenes en el trayecto, 1a estacion se incorporara
al servicio con arreglo a las normas del B.A.D, y alas particulares gue, en su caso, figuren
en la Consigna serie A.

STSTALE]

EI P.M., para reqular la circulacién en trayectos con varias estaciones conseculivas ce-
rradas, podré ordenar que un tren se detenga en una de ellas hasta que abra.

Detencion de trenes en estaciones A.C. cerradas

Para ello, ordenard que en una estacion anterior se le notifique por escrito al Maquinista
con la nota:

wSe detendrden ..., ¥ no reanudara la marcha hasta que lo ordene el Jefe de circulacion
de la misman.

Cuando abra la eslacion en que esté detenido el tren o cuando éste llegue, el Jefe de
circulacion, una vez comprobado que el tren estd completo y dentro de los piquetes de
su via, cursard en ambos sentidos hasia las estaciones que concertaron su blogueo, ¢l
lelefonema:

102. «Tren .. apartado en ésta.

Recibido el {elelonema, se consideraran libres los canlones, pudiendo concertar la ex-
pedicion de otros trenes.

[1]2]3]4]5]

El P.M. podr4 alterar accidentalmenle las horas de cierre y apertura de fas eslaciones
cuando las necesidades del servicio lo aconsejen.

Alteracion de los periodos de cierre

3
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Cuando se altere el horario sefalado en Consigna a una eslacion, por cierre, continua-
cion o reaperlura anticipada del servicio, 1a estacion colateral lo comunicara por escriio
alos Maquinistas y personal de 10s lrenes que expida hacia la estacién, cerrada o abier-
la, sequn el case, por medio de un B.O.1:

«L.a estacion ...... cerrada al servicio. Via libre hasta ... 0.
«L.a estacion ... ahierta al servicio»

El P.M. vigilara el que se comuniquen dichas nolificaciones, pudiendo ordenar sean con-
signadas alos Maquinistas y personal de trenes, si lo cree convenienle, desde otra esta-
cion anterior a {a colateral, si el tren no liene parada grafiada en ella.

£n caso de anormalidad o accidente, los Jefes de circulacion se incorporaran al bloqueo,
0 no cerraran, por iniciativa propia o a instancia del personal de los trenes.

Anormalidades en las comunicaciones telefonicas m_L‘ﬂé]

Si al pretender cerrar una estacidn AC. no quedara asegurada o faitara la comunicacion
diracta por el hilo 6mnibus entre las dos estaciones colaterales abiertas, se consultara
con el PM. para que resuelva lo que proceda de acuerdo con el articulo 3.00.07. Cuando
la regularidad y seguridad del servicio no se vea afectada podra cerrarse la estacion. Si
no pudiera mantenerse el BT. la estacion permanecera abierta,

Guando en un trayecto se encuentren una 0 mas estaciones cerradas y convenga abrir-
las, faltando la comunicacion telefénica, se procedera:

£n vig doble:

Se incorporara la estacion a la hora sefialada por orden de un Agente de circulacion o
superior enviado del P.M. que acomparie a uno de (os trenes que circulen, ordenando
la incorporacion de la estacidn al bloqueo por tiempo. Dicho Agente actuaréd en el mo-
mento que considere cumplidas las condiciones de seguridad previstas para la apertu-
ra, comunicandolo a las estaciones colaterales por telefonemas escritos enviados por
los trenes gque circulen.

En via doble con una via interceptada.

£l Agente de circulacion o superior enviado del P.M., se situara en {a primera estacién
abierta que pueda expedir trenes por la via normal hacia el trayecto afeclado, tomando
las medidas siguienies:

a) si eslaba establecida la Orden-piloto y el Jefe de circulacion |a posee, ordenard su
anulacion y el establecimiento de ofra nueva, valedera para el trayeclo enire éstay
la estacion gue se va a abrir;

9 ———- s
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b) acompanaid al primer lren que vaya a expedir o a una maquina o vagonela automovil,
ordenara la incorporacion de la estacion al pilotaje, asi como el eslablecimiento por
ésla de una nueva Orden-piloto valedera para el rayecto siguienle y asi sucesivamenle |
hasla la estacion final del trayecto sin comunicacion;

¢} sino estaba establecido el pilotaje, lo ird estableciendo de estacion en estacion co-
mo se indica en el casc anterior,

En via unica:

El Agente de circulacian o superior enviado del P.M. se situara en la estacion que pueda
expedir trenes pares hacia el trayecto afectado, tomando [as medidas siguientes:

a) siestaestablecido el pilolajey el Jele de circulacién posee |a Orden-pifoto, se aclus-
ra de igual forma que se senala en los apartados a) y b) del caso anterior:

b) si no estuviera establecido el pilotaje actuaré como se senala en el apartado c) det
caso anterior,

[3[10{12| Anormalidades en las instalaciones de seguridad 112(3[4]5] |

Guando en el momento de cierre 0 apertura surgiera una incidencia en las instalaciones
de seguridad en una estacion AC,, se procederd como disponga la Consigna serie A deelfa. |

Si la anormalidad implica una limitacion de velocidad, se procedera a la colocacion de |
tas preceplivas sefales fijas y se notificara por escrito a los Maquinistas de 105 trenes
que circulen.
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DIRECCION DE INFRAESTRUCTURAS Y OPERACIONES

CONSIGNA SERIE C N 02/07

PRESCRIPCIONES PARTICULARES PARA TRAYECTOS CON BLOQUEO
AUTOMATICO EN VIA DOBLE BANALIZADA (BAB)

1.- Objeto

El objeto del presente documento es describir las particularidades del Blogueo
automatico en via doble banalizada con CTC (BAB), tal y como se aplicara en la linea
de Metro de Estacio Intermodal Plaga d’Espanya-UIB.

2.- Modificacién de textos reglamentarios

Las prescripciones contenidas en la presente Consigna modifican el redactado de los
articulos siguientes del vigente Reglamento de Circulacion:

3/00/02: Sistemas de Bloqueo
Afiadir: i) Bloqueo automatico en via doble banalizada (B.A.B.)
- ConCTCyML

3/00/03: Utilizaciéon de cada sistema

Modificar primer parrafo:

El BEM, el BAU, el BAD y el BAB se emplean en los trayectos indicados en los Libros
de Itinerario y sus Anejos

3/00/04: Canton

Afiadir; En BAB:

Se considera cantén a la parte de via comprendida entre dos sefiales de bloqueo
consecutivas

3/00/05: Sentido normal de la circulacion en via doble

Afiadir nuevo parrafo:

Por excepcién, en BAB las vias se denominan 1 y 2 con independencia de si por ellas
circulan trenes pares o impares. La via 1 es la via derecha en direccion UIB. Lavia2 es
la via izquierda en direccién UIB. Esta denominacion se encontrara sefializada.

3/00/06: Circulacion a contravia
Afiadir nuevo parrafo:
Por excepcion, en BAB no existe la circulacion a contravia, ni la via Ginica temporal.

3/00/07: Coordinacién de la circulacion
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Modificar el apartado “En bloqueo automatico con CTC (B.A.U., B.AD. y B.A.B)"

3.- Via doble banalizada

Se considera a todos lo efectos, como dos vias unicas independientes en la que los
trenes pueden circular en ambos sentidos, por cada una de ellas, independientemente de
su paridad. Por lo tanto, en caso de anormalidades en este sistema de bloqueo no se
establece via tinica temporal ni circulaciones a contravia mientras funcionen las sefiales.

No obstante, al ser la circulacion en circunstancias normales en una via por cada
sentido, se denomina via 1 aquella por la que normalmente circulan los trenes impares,
y se denomina via 2 aquella por la que normalmente circulan los trenes pares. La via 1
es la via derecha en direccion UIB y la via 2, la izquierda en direccion UIB. Las vias
estaran sefializadas con su numeracion.

Las prescripciones reglamentarias para el bloqueo automatico en via doble (BAD) se
aplican a la via doble banalizada (BAB) aunque con las particularidades descritas en la
presente Consigna.

En cuanto a los aspectos de la sefializacion, la recepcion de trenes en estaciones es
objeto de la misma excepcién que la existente en BAD segtn el art. 2/17/00 del vigente
Reglamento de Circulacién. Es decir, los trenes con parada prescrita en via directa
entraran con las sefiales en la indicacién que corresponda a la secuencia del bloqueo.

4.- Lado normal de ubicacion de las seiiales

En BAB se da cumplimiento al art. 1/05/00 del Reglamento de Sefiales cuando las
circulaciones se efectilen por la via de la derecha en el sentido de la marcha. Los
Maquinistas respetaran las sefiales situadas a la derecha cuando circulen por la
mencionada via.

Cuando circulen por la via de la izquierda en el sentido de la marcha, atenderan las
indicaciones de las sefiales situadas a la izquierda de dicha via.

Se exceptian las siguientes sefiales dependientes del Mando Local de la Estacio
Intermodal-Plaga d’Espanya: S5, BU1, E8, R8, $3, BU2, E6 y R6 cuya situacion es la
contraria de la descrita anteriormente.

5.- Secuencia normal de bloqueo de las seiales

Cuando un tren circula por un cantén de BAB esta protegido:

Por delante: porque las sefiales en sentido contrario a su marcha ordenan parada

Por detras: por la secuencia de bloqueo de las sefiales que le protegen: parada (rojo) —
parada (rojo) — anuncio de parada (amarillo) — via libre (verde)
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6.- Expedicion o paso de trenes en BAB

Para expedir o dar paso a un tren, es preciso:
1. Establecer el itinerario correspondiente, bloqueando la seccion de via a ocupar
2. Dar la Orden de Marcha.

7.- Establecimiento de itinerarios en BAB

Se efectuara mediante los dispositivos que al efecto existen en el mando de los
enclavamientos o CTC.

Cuando una seccion de via esté bloqueada en un sentido determinado, se podréd
continuar expidiendo trenes en el mismo sentido a la distancia que permitan las sefiales
de bloqueo.

Para invertir el sentido de circulacion seré preciso que la seccion se encuentre libre de
trenes.

8.- Orden de Marcha en BAB

Se dara al Maquinista de la siguiente forma:

Trenes Directos:

1. Con la Orden de la sefial de salida en estaciones intermedias de BAB
2. Con la orden de la sefial de salida y la sefial de paso en estaciones de transicion
con otros sistemas de bloqueo.

Trenes Parados

I. Con la Orden de la sefial de salida y la indicacion de Tren Dispuesto en
estaciones intermedias de BAB.
2. Con la Orden de la sefial de salida y la sefial de Marche el Tren en :
o estaciones extremas de BAB (permanentes o temporales)
o estaciones intermedias de BAB si se trata de un tren:
o procedente o hacia un trayecto sin BAB
o con origen en la estacion
o cuya composicion o frenado se hayan modificado en la estacion

9.- Expedicion de trenes por via distinta a la normal

En los trayectos dotados de BAB, la circulacion por cualquier via se regulard en
condiciones de funcionamiento normal, tanto en CTC como en Mando Local, mediante
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las ordenes de las sefiales de bloqueo que protegen de forma automatica estos
itinerarios.

Para expedir un tren hacia un trayecto por via distinta a la normal sera preciso:

1. Con Mando Central del CTC, que el Operador haya informado a las estaciones y
dependencias afectadas sobre el trayecto que el tren recorrera a contravia.

2. Si la circulacion afecta a dos o mas enclavamientos que funcionen en Mando
Local, los Jefes de Circulacién se pondrén previamente de acuerdo a fin de
establecer los itinerarios correspondientes en las sefiales limite de cada
enclavamiento.

3. Que se informe al Magquinista del trayecto que cubrira circulando por via distinta
a la normal.

10.- Anormalidades

En casos de funcionamiento defectuoso del BAB, u otras anormalidades que afecten la
seguridad en la circulacion, se estard a lo dispuesto en el vigente Reglamento de
Circulacién, especialmente en los articulos 3/03/07 a 3/03/10 del mismo.

Si, en el momento de producirse la incidencia, se estuviese circulando por via distinta a
la normal, se tendran ademas en cuenta las prescripciones para anormalidades en el
BAU, previstas en el articulo 3/04/08.

Los Jefes de Circulacion, antes de establecer bloqueos alternativos por anomalia en el
BAB, se aseguraran de que las secciones de via afectadas estén libres de circulaciones
en ambos sentidos.

Lo que se comunica al personal a los efectos reglamentarios establecidos

Palma, a 17 de abril de 2007.

EL DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS Y
OPERACIONES

o>
Vo

Fdo.: Andrés Totres Padrosa
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DIRECCION DE INFRAESTRUCTURAS Y OPERACIONES

CONSIGNA SERIE C N° 03/07

PRESCRIPCIONES PARTICULARES PARA TRAYECTOS CON
BLOQUEO AUTOMATICO EN VIA DOBLE BANALIZADA (BAB)

s Como continuacion a la consigna serie C n° 02/07 se publica esta en la que
se describe como figurara el presente bloqueo en los libros de itinerarios.

AbLAA
FYVYY

Su descripcién sera

El personal interesado acusara recibo de la presente Consigna Serie C n° a
03/07 firmando el correspondiente recibi.

PALMA A 24 DE ABRIL DE 2.007

FDO: RES S PADROSA
DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS
Y OPERACIONES.
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JEFATURA DE INFRAESTRUCTURAS
Y OPERACIONES

CONSIGNA SERIE C. n° 8/08

PRESCRIPCIONES PARTICULARES PARA TRAYECTOS CON
BLOQUEO AUTOMATICO CON CTC EN ViA DOBLE
BANALIZADA (B.A.B. con C.T.C.)

Ambito de aplicacion:

LINEAS:
ESTACIO INTERMODAL PLAGCA D’ESPANYA-INCA
Y
ESTACIO INTERMODAL PLAGA D'ESPANYA-UIB

La presente consigna anula y sustituye a la consigna serie C n9.02/07 de
fecha 17 de abril de 2007.

-1 -
PRESCRIPCIONES PARTICULARES PARA TRAYECTOS | Fecha 29/05/2008
C

Documento: CON BLOQUEO AUTOMATICO CON C.T.C. EN ViA
ONSIGNA serie C 8/08 DOBLE BANALIZADA
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1.-OBJETO:

La presente consigna se edita para definir las condiciones de circulacion al
amparo del Bloqueo Automatico en Via Daoble Banalizado con Control de
Trafico Centralizado (que en lo sucesivo denominaremos B.A.B. con C.T.C).

Este documento sera de aplicacidn en las lineas de Estacié Intermodal Plaga
d’Espanya-Inca y Estacio Intermodal Plaga d’Espanya-UIB

Son de referencia y relacionados ademas, los siguientes documentos
reglamentarios:

Reglamento de Circulacion de Trenes R.C.T.; Reglamento de Sefiales R.S. y
anejo al R.S. n2.01/07 del 17-04-2007; Consigna serie A de fecha 17-04-
2007 “Puesta en servicio del nuevo enclavamiento de la Estacié Intermodal
Placa d 'Espanya”; Consignas serie A de las dependencias integradas en la
linea objeto de esta regulacién, Consigna serie C n2.9/08 “Descripcion y
puesta en servicio del sistema de frenado automatico puntual en las lineas
Palma-Manacor y Palma-Sa Pobla”; Consigna serie C n9.03/07 de fecha 17-
04-2007 “Puesta en servicio de la linea de metro Estacid Intermodal Plaga
d "Espanya-UIB”; Consigna serie C n°.04/07 de fecha de fecha 17-04-2004
“Circulacién de trenes con agente Unico”.

2.- MODIFICACION DE TEXTOS REGLAMENTARIOS
Las prescripciones contenidas en la presente consigna, modifican el
redactado de los articulos vigente del Reglamento de Circulacion de Trenes,

anexos al RCT y Reglamento de Sehales, siendo las modificaciones citadas
las siguientes:

2.1.- Modificaciones del Reglamento de Circulacion de Trenes:

3/00/02.- SISTEMAS DE BLOQUEO

Se anade el apartado:

D
 PRESCRIPCIONES PARTICULARES PARA TRAYECTOS J TFecha  29/05/2008 |

CON BLOQUEO AUTOMATICO CON C.T.C. EN ViA
DOBLE BANALIZADA

Documento:
CONSIGNA serie C 8/08
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i) Bloqueo Automatico en Via Doble Banalizada con Control de Tréfico
Centralizado y Mando Local (B.A.B. con C.T.C. y M.L.)

3/00/03.- UTILIZACION DE CADA SISTEMA
Afiadir las siglas:

B.A.B. en el primer parrafo, quedando de la siguiente forma: El B.E.M., el
B.A.U, el B.A.D. y el B.A.B. se emplean en los trayectos que se indican en
los libros itinerario o en sus anejos.

3/00/04.- CANTON

4

Modificar el parrafo donde dice en B.A.U y B.A.D. por:
en B.A.U., B.A.D. y B.A.B.:

3/00/05.- SENTIDO NORMAL DE LA CIRCULACION EN Via
DOBLE

Ampliar con el siguiente parrafo:

En B.A.B. ai considerarse a todos los efectos como dos vias independientes,
los trenes pueden circular en ambos sentidos, por lo que las vias pasan a
denominarse via 1 y via 2, siendo la via 1 |a de la derecha y la via 2 la de la
izquierda en el sentido UIB y Manacor

La numeracion de la via de circulacion se situard a la salida de las
estaciones, después de la titima aguja y en el sentido habitual de ubicacidon
de las sefiales.

3/00/06.- CIRCULACION A CONTRAVIA
Adadir al final:

Por excepcion en B.A.B., no existe la circulacion a contravia, ni la via Unica
temporal.

-3

CON BLOQUEO AUTOMATICO CON C.T.C. EN Via
DOBLE BANALIZADA

Nocumento:
CONSIGNA serie C 8/08
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3/00/07.- COORDINACION DE LA CIRCULACION
Sustituir en su totalidad el articulado por el siguiente:

La coordinacion de la circulacidon requiere que los Jefes de Circulacion y
C.T.C. se mantengan previamente informados entre si, o por medio del
Puesto de Mando (COR) de la situacion de los trenes y maniobras,
informando a este (COR) de cualquier dificultad o falta de capacidad de
recepcion de trenes. A este fin:

1- En lineas con B.T. comunicaran verbalmente al colateral, la
hora exacta de salida o paso del tren, cuando dicha hora
no coincida con la prevista en la peticion de via que realizd.

2-  Enlineas con B.A.U. y B.A.B. con C.T.C., el Jefe del mismo
comunicara verbalmente la hora exacta de salida o paso, a
los Jefes de Circulacién de las estaciones de inicio o final
de trayecto en mando local (M.L.), asi como a los Jefes de
Circulacion de las estaciones que accidentalmente
intervengan en el bloqueo y éstos a aquel y entre si,
cuando son estaciones colaterales con mando local (M.L.).

3/03/03.- INTERVENCION EN EL BLOQUEO
Sustituir en su totalidad el articulado por el siguiente:

La direccidn de la circulacion, el accionamiento de agujas y demds aparatos
de las estaciones, los llevara a cabo:

s El Jefe de Circulacidon en estaciones sin C.T.C. o cuando se funcione
con mando local (M.L.)

o El Jefe del C.T.C. desde el puesto central, cuando funciona el mando
central (M.C.).

Cuando no pueda o no convenga ordenarlo directamente al maquinista, el
Jefe del C.T.C. podra delegar mediante telefonema en un Jefe de
Circulacion para que autorice movimientos de retrocesos, rebases de
sefiales, etc. En el telefonema que se entregue al maquinista, se hard
constar qué agente da la orden o la autorizacion.

-4 -
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En estaciones con M.L., el Jefe de Circulacién podrd hacer la misma
delegacion mediante telefonema en el Jefe del C.T.C., cuando las
circunstancias lo aconsejen.

El personal de circulacion de estaciones o puestos intermedios no
incluidos en el parrafo anterior, los agentes caracterizados y los
maquinistas, auxiliaran al jefe del C.T.C. cuando éste lo disponga para
asegurar las maniobras en vias de circulacién, la entrada en o salida de
vias o lineas no dependientes del C.T.C. y comunicar el apartado de
trenes o maniobras, asi como la transmision de sus ordenes.

2.2.- Modificacion de anexos al R.C.T. - ANEXO I

3.00.00.- LIBRO ITINERARIO
Sustituir parcialmente el articulado por el siguiente:

Se publican una vez aprobados por el 6rgano competente al objeto de dar
a conocer la marcha de los trenes y otros datos de interés y de las lineas.

En los cuadros de marcha se especifica:
a) En su cabecera:
NUmero de tren, recorrido, tipo y dias de circulacién
b) En el cuadro:

Tipo de bloqueo, velocidades maximas admisibles por trayectos,

nombre de las dependencias y clasificacion, situacion kilométrica, tiempo de
marcha de los trenes, paradas y observaciones (cruces y pasos).

c) Signos convencionales:

Se suprimen los signos situados en las columnas de estaciones que hacen
referencia a los diferentes tipos de trayectos y se mantienen el resto de
signos.

La columna denominada cruces y alcances, pasa a denominarse columna de
observaciones.

_5.
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2.3.- Madificacion al Reglamento de Seiiales
2/03/00.- AVISO DE PARADA
Afadir al final del articulado lo siguiente:
o final de via.
2/02/00.- PRECAUCION
Sustituir el contenido del articulo por el siguiente:

Cuando el aspecto de la sefial de precaucion se presente en la sefial de
entrada de una estacion, el maquinista no excederd de 30 km/h al paso por
la siguiente sefal y por las agujas de entrada y salida de la estacion.

3/09/00.- CARTELONES
Se crean los siguientes cartelones afectos al B.A.B.:

Aspecto Sefial Ordenes e Indicaciones

EMPIEZA

Indica el punto en el que empiezan las

B A B sefiales de B.A.B.
L] n » 1

Bloqueo Automatico
Banalizado

T E R M I N A Indica el punto en el que terminan las

sefiales de B.A.B.

B.A.B.

Indica en B.A.B. a la sallda de las
—— Via de circulacién estaclones, después de la Ultima
e aguja el numero de la via por la

que circula
-6-
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5/03/00.- SENAL DE MARCHE EL TREN
AfAadir en el articulo que se cita el siguiente parrafo:

En B.A. con C.T.C. (B.A.U.,, B.A.D. y B.A.B.), el Jefe de Circulacién del
C.T.C., podra ordenar al maquinista mediante telefonema emprender de
inmediato la marcha hacia la estacion siguiente si nada se opone, debiendo
estar complementada esta orden con la observacion de apertura de la sefial
de salida. El telefonema emitido sera:

Marche tren n®____ de la via de la estacion de

El Jefe de Circulacion, identificarad con total seguridad a su interlocutor, de
manera tal que no se produzcan dudas en el momento de emitir el
telefonema.

5/05/00.- INDICACION DE TREN DISPUESTO
Anadir al articulado que se cita, lo siguiente:

En los casos de paradas comerciales de trenes de viajeros en las que no se
presente la sefial de marche el tren, el maquinista antes de iniciar la marcha
deberd comprobar que han terminado las operaciones del tren (bajada vy
subida de viajeros) y cerrara puertas.

Cuando el maquinista no tenga visibilidad directa desde la cabina de
conduccion, ni los medios auxiliares necesarios (espejos, monitores de tv,
etc.) para verificar la finalizacion de esas operaciones, o no disponga de
cierre automatico de puertas, el agente de acompafiamiento o un agente de
circulacién le comunicara el momento de la finalizacion con la indicacion de
la sefial prevista en este articulo.

La sefial de “Tren Dispuesto”, presentada por un agente de circulacidn o
acompanamiento, indica al maquinista que las operaciones comerciales del
tren han finalizado y le autoriza a cerrar puertas.

En aquellas dependencias carentes de agentes de circulacién o en trenes con
agente unico, el maquinista, antes de iniciar la marcha, comprobard por
observacion directa u otros medios a su disposicién que las operaciones
comerciales han finalizado y podra cerrar puertas.

Mediante consigna serie B, se indicaran las dependencias en las que el
maguinista comprobarda por si mismo (mediante observacién directa o
medios auxiliares) la finalizacién de las operaciones comerciales del tren y
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aquellas dependencias en las que le sera comunicado por el personal que se
especifique.

3.- VIA DOBLE BANALIZADA

Las prescripciones reglamentarias para el bloqueo automatico en via doble
(B.A.D.) se aplican a dicho régimen de circulacion o bloqueo con las
particularidades descritas en la presente consigna.

En cuanto a los aspectos de la sefalizacion, la recepcién de trenes en
estaciones es objeto de la misma excepcién que la existente en B.A.D.,
acorde al articulo 2/17/00 del vigente Reglamento de Circulacién de Trenes,
es decir, los trenes con parada prescrita en via directa, entraran con las
sefiales en la indicacion que corresponda a la secuencia de bloqueo o
itinerario establecido.

4.- LADO NORMAL DE UBICACION DE LAS SENALES

Cuando se circule por la via de la derecha el maquinista se atendra a las
indicaciones que le den las sefiales que se encuentra al lado derecho en el
sentido de la marcha; cuando circule por la via de la izquierda, atendera las
indicaciones de las sefales que se encuentren a la izquierda en el sentido de
la marcha.

Se exceptlan de esta norma las siguientes sefiales de la dependencia de
“Estacio Intermodal Placa d’Espanya”: en la linea de metro E6, R6, E8, RS,
S3, S5, BU1 y la BU2, en la linea de ferrocarril A1/2, E2, E4, R2 y la R4

5.- SECUENCIA NORMAL DE LAS SENALES DE BLOQUEO

Cuando un tren circula por un canton de B.A. con C.T.C. (B.A.U., B.AD. y
B.A.B.), esta protegido:

* Por delante porque las sefales en sentido contrario, ordenan parada.
*  Por detrds por la secuencia de las sefiales de bloqueo.

i B=
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6.- EXPEDICION O PASO DE TRENES EN BLOQUEO AUTOMATCIO CON
C.T.C. (B.A.U,, B.A.D. y B.A.B.)

Para expedir un tren en B.A. con C.T.C. (B.A.U., B.A.D. y B.A.B.), es preciso:

1-

2~

Se haya bloqueado eléctricamente la seccidn mediante los
dispositivos que al efecto existan y se haya establecido el
itinerario correspondiente para la circulacion del tren.
Cuando una seccion esté bloqueada en un sentido
determinado, se puede continuar expidiendo trenes en el
mismo sentido a la distancia que permitan las sefales de
bloqueo. Para invertir el sentido del bloqueo, es preciso
que la seccion se encuentre libre de trenes y maniobras.

Presentar la orden de marcha.

7.-ORDEN DE MARCHA EN BLOQUEO AUTOMATCIO CON C.T.C.
(B.A.U., B.A.D. y B.A.B.)

Se dara al maquinista de la manera siguiente:

Trenes directos

1-

2-

Con la orden de la sefial de salida en estaciones
intermedias de B.A.

Con la orden de la sefial de salida y la sefal de paso en
estaciones de transicién a otro tipo de bloqueo

Trenes parados

1- Con la orden de la sefial de salida y la indicacidén de tren
dispuesto en estaciones intermedias de B.A., salvo la
excepcion contemplada en el punto 2.3. de la presente
consigna en lo referente al articulo 5/05/00 “Indicacion de
Tren Dispuesto”

2- Con la orden de la senal de salida y la sefial de marche el
tren en:

a.- Estaciones extremas de B.A. (permanentes o temporales)
b.- Estaciones intermedias de B.A., si se trata de un tren:

* Que procede o se dirige hacia un trayecto sin B.A.

1
|
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* Con origen en la estacion

* Que su composicién o frenado haya sido modificado en la estacion.

8.- ANORMALIDADES EN EL BLOQUEO O EN LAS SENALES

En el caso de un funcionamiento defectuoso del B.A. o cualguier imprevisto
gue pueda afectar a la seguridad, serda de aplicacion lo recogido en el
Reglamento de Circulacidon de trenes en vigor con especial mencion a los
articulos del 3/03/07 al 3/03/10 y el 3/04/08, con las siguientes
particularidades:

El Puesto de Mando (COR), ponderard si se establece el B.T., en
caso de anormalidad en el bloqueo o en las sefales de salida.

Si se determinara la necesidad de establecer el bloqueo
telefonico se procedera a incorporar al servicio a los Jefes de Circulacidon en
las estaciones afectadas.

8.1.- Establecimiento del Bloqueo Telefénico

Antes de establecer el B.T. por malfuncionamiento del B.A. con
C.T.C. (B.A.U., B.A.D. y B.A.B.), el Jefe del C.T.C. y los Jefes de Circulacion
que pudieran actuar en el bloqueo con M.L., se aseguraran que la seccion
afectada se encuentra libre de circulaciones en ambos sentidos.

Una vez comprobado el punto anterior, el Jefe del C.T.C. cursara a los Jefes
de Circulacién afectados el siguiente telefonema:

Entre y no hay ningun tren. Establezca el B.T. entre
ambas y tome el mando local

En caso de via doble, se indicara la via 1 6 2 por donde se establece el B.T.

El Jefe de Circulacion que recibiese este telefonema, establecera el B.T., y
tomara el M.L., coordinandose con su colateral para establecer el bloqueo
telefénico, cruzandose los siguientes telefonemas:

Se establece el B.T. por via 1 6 2. El tultimo tren expedido fue el
a las .

-10-
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El Jefe de Circulacion que reciba el telefonema anterior, contestara con uno
de los siguientes telefonemas:

Conforme con el establecimiento del B.T. por via 1 6 2,
Liego tren porvia 16 2 a las

Conforme con el establecimiento del B.T. porvia 1 6 2.
Tren en marcha por via t 6 2.

Si el establecimiento del B.T. afectase a las dos vias, se emitira un
telefonema de establecimiento y conformidad para cada una de las vias.

Los Jefes de Circulacion procederan a cerrar las sefiales de entrada y salida
de la via o vias afectadas, manteniendo la sefial de salida ordenando parada
mientras se circula al amparo del B.T.

Una vez cursados los telefonemas, los Jefes de Circulaciéon registraran la
situacion del cantdn en el libro de bloqueo, quedando establecido desde ese
momento el Blogueo Telefdnico por la via o vias afectadas.

En los telefonemas de peticion, concesion de via y llegada, los Jefes de
Circulacién haran constar la via de expedicion.

Siempre que resulte posible, se estableceran los itinerarios con el
enclavamiento, cerciordandose del correcto posicionamiento de los desvios,
asegurandose en los establecimientos de mantener la sefial de salida
cerrada.

El Jefe de Circulacion hara entrega al maquinista del BOI con el siguiente
texto:

Circulara al amparo del B.T. entre [ porviatlo2
por no funcionar el B.A.B.

El Maquinista viene obligado a comprobar la posicién de las agujas no
excediendo la velocidad de 10 km/h al paso por las mismas y deteniéndose
antes ellas si fuera necesario para comprobar su correcto posicionamiento.

Si en el trayecto hubiera uno o varios pasos a nivel, se atendra a lo recogido
en el anexo n°.6 (PASOS A NIVEL) del RCT.

11 -
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8.2.- Restablecimiento del B.A. con C.T.C. (B.A.U., B.A.D. y
B.A.B.)

Cuando el B.A. con C.T.C. (B.A.U., B.A.D. y B.A.B.) vuelva a funcionar
correctamente, se procederd de la siguiente manera para su
restablecimiento.

B.A. con C.T.C.:

El Jefe del C.T.C. comprobara la situacion de los trenes y cursara a los Jefes
de Circulacién de las estaciones afectadas el siguiente telefonema:

Se restablece el B.A.B. con C.T.C. por vias 1 6 2 entre 7

Si el restablecimiento del B.A.B. afectase a las dos vias, se emitira un
telefonema de establecimiento y conformidad para cada una de las vias.

Los Jefes de Circulacion cuando hayan cursado el telefonema del ultimo tren,
para el cual habian concertado su circulacion al amparo del B.T., cesaran su
intervencion y el Jefe del C.T.C reanudara su gobierno en el bloqueo.

B.A. con CTC y M.L.:

El primer Jefe de Circulacidon que se cerciore del correcto funcionamiento del
B.A.B., cursara a su colateral el telefonema:

Se restablece el B.A.B. con C.T.C. porvias 1 6 2

El Jefe de Circulacion que reciba el telefonema anterior, una vez comprobado
que el B.A.B. funciona correctamente, contestara con el telefonema:

Conforme con el restablecimiento def B.A.B. con C.7T.C. porvias 1 6 2

Se cursara un telefonema por cada via afectada.

El Jefe del C.T.C. como los Jefes de Circulacion en M.L., informaran al Puesto
de Mando (COR), del restablecimiento del B.A.B.

Para todo aguslio no datarminado =i el presente documearnio, s
estara a lo dispuasto en =l Reglamento de Circulacién de Trenas vy
damas normativa vigenia,

Lo fu2 52 poie an conocimisnio d2f parsonal a los efacios
raglameniarios oporiunos.
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PROCEDIMIENTO

ESTABLECIMIENTO DEL BLOQUEO TELEFONICO ENTRE DOS
ESTACIONES DE CTC DE UN MISMO AMBITO, EN UN TRAYECTO QUE
COMPRENDA UNA O MAS ESTACIONES SIN PERSONAL

1. COMO SE ESTABLECE

Cuando no funcione el B.A. con C.T.C. (B.A.U., B.A.D. y B.A.B.)y sea preciso
establecer el Bloqueo Telefénico en un trayecto que comprenda una o mas
estaciones sin personal, el jefe del CTC, una vez haya comprobado que las
secciones de bloqueo se encuentran libres de trenes, ordenard a los Jefes de
Circulacion de las estaciones, que inicien la urculamon al amparo del bloqueo
telefénico, cursandoles el siguiente telefonema:

“Entre ..... cersee ¥ reereennse. MO R@Y ningdn tren. Establezca el
B.T entre ambas y tome el M.L.”

Los jefes de circulacion que reciban el telefonema anterior iniciardn la
circulacion al amparo del BT y en las estaciones con ML se haran cargo del
mismo.

En el caso de via doble se cursard un telefonema por cada una de las vias
afectadas y se afiadira: Por la via 1 6 2.

Desde ese momento el trayecto comprendido entre las dos estaciones con
personal pasara a constituir uno o dos cantones de Bloqueo telefdnico,
segun las vias afectadas a cargo de los jefes de Circulacidn Yy en
consecuencia, todas las autorizaciones y movimientos de trenes o
maniobras, sélo se podran hacer por orden directa o delegada del Jefe de
Circulacién correspondiente.

Por tanto el jefe del CTC solo podra autorizar movimientos por delegacién
directa de los Jefes de Circulacion.

De existir estaciones con bifurcaciones en el trayecto sin Jefe de Circulacion,
quedara suspendida la circulacién hacia todas las direcciones a que den
acceso, salvo en las que se haya establecido BT.

El jefe del CTC, enclavara eléctricamente los aparatos de via, si es posible o
harad comprobar su posicion.
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El jefe del CTC, con acuerdo previo entre el COR y la Jlefatura de
Explotacion, dispondra la dotacidon de recursos humanos e incorporara al
bloqueo telefénico las estaciones que crea mdas convenientes para conseguir
la mejor regulacion del trafico.

2. CIRCULACION POR TRAYECTOS CON ESTACIONES SIN
PERSONAL

De encontrarse en el trayecto donde se establece el BT, estaciones sin
personal, se cumplira de forma estricta lo estipulado en el RCT y la Consigna
serie C n® 8/08 asi cdmo las siguientes normas que las complementan:

a) El Jefe del CTC

Comunicara a los Jefes de Circulacion que han de intervenir en el BT, por
medio de telefonema:

e El itinerario a seguir por las circulaciones a su paso por las estaciones
sin personal.

e La posicion en que se encuentran las agujas y desvios de las
estaciones

= La posicion de los Pasos a Nivel enclavados, si se conocen.

o Cuando sea necesario, el numero de agujas que deben manicbrar los
Maquinistas en cada estaciéon y la posicidon a la que deben quedar
orientadas.

Siempre que la instalaciéon lo permita realizara la apertura de las
sefales de entrada y salida de las estaciones sin personal y cerrara
los Pasos a Nivel enclavados.

b) Los Jefes de Circulacién

Los Jefes de Circulacién que intervengan en los procesos de circulacion al
amparo del BT, procederan como sigue:

o Cerraran las sefiales de entrada y salida de la via o vias en las que no
funciona el BA, manteniendo las sefales de salida en parada mientras
esté establecido el BT.

-15-
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o Notificara al maquinista :

10.- Orden de circular al amparo del Bloqueo telefdnico.

“Circulara con BT entre....... You.... por no funcionar-el CTC”

20,- Estaciones sin personal existentes entre su estacion y la
inmediata con personal, asi como el itinerario que deberd a
seguir por su paso por ellas y agujas a maniobrar si fuese
necesario.

30.- Pasos a nivel enclavados, ubicados entre su estacion vy la
inmediata con personal, que no tengan proteccion, mediante el
siguiente telefonema:

“Paso 8 Nivel de (Estacion o KM), sin proteccion”

» De existir agujas en plena via protegidas por sefiales (apeaderos o
cargaderos)

“Ird dtapuesto a efectuar parada ante la/s aguja/s del/os
km . y continuard la marcha una vez haya
comprobado que se encuentran bien dispuestas”

e Cualquier otra orden que deba darse al maquinista, seglin las
circunstancias.

El BOI lo establecerd el Jefe de Circulacion de la estacién de transicidn, en
cada sentido de la circulacién. Pudiendo ser valido para un trayecto que
comprenda varias estaciones, cuando lo autorice por telefonema el COR e
Informe a los jefes de circulacion de las estaciones afectadas.

¢) Maquinista

El maquinista en plena via, procedera como se determina:

o Considerara inexistentes las sefiales intermedias (en caso de existir
estas)

El maquinista, en estaciones sin personal, actuara como sigue:

s Ante la sefial avanzada, se atendrd a lo que le ordene salvo que
ordene parada, en cuyo caso procedera como si le diera la indicacién
de anuncio de parada.
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Ante las sefiales de entrada y salida, se atendra a lo que le ordenen.
Si la orden es de parada, una vez parado ante la sefial la rebasar3,
continuando la marcha y comprobando que las agujas se encuentran
bien dispuestas para el itinerario que deba seguir el tren, no
excediendo de la velocidad de 10 km/h al paso por las mismas.

Si fuera necesario el accionamiento de los desvios de las estaciones
sin personal, bien para orientarlos a la posicion indicada en el BOI o
para asegurar su acoplamiento cuando se encuentren en posicién
dudosa, harad uso de las manivelas del mando local de las aguijas,
cuando estén disponibles.

Asi también, si las sefiales de las estaciones sin personal que protegen
Pasos a Nivel ordenaran parada, y se observara que las barreras estan
abiertas, procedera a detenerse ante los mismos y reanudard la
marcha cuando se hayan adoptado las medidas de seguridad
suficientes.

3. INCORPORACION AL BLOQUEO DE ESTACIONES
INTERMEDIAS

tando establecido el BT se incorporase una de las estaciones

intermedias, se procedera de la siguiente manera:

o

El jefe del CTC, si las circunstancias lo aconsejan, ordenarda su
incorporacion al servicio, informando de su presencia a los jefes de
circulacion de estaciones colaterales.

El jefe de circulacion que se haya de incorporar, llamara a cada uno
de sus colaterales, preguntandoles de que estacion se trata y a
continuacion les cursara el siguiente telefonema:

“Solicito mi incorporacion al BT”

El jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, cuando el
cantdn o cantones se encuentren libre de trenes, contestara con el
siguiente:

“"Conforme con su incorporacion al BT entre ..... ¥ .......”

En el caso de via doble se afiadird: porlavialé 2

Do
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A dicho telefonema se afiadirdn las estaciones sin personal, el itinerario a
seguir por las circulaciones a su paso por las mismas y cuando proceda,
limitaciones de velocidad, PN sin proteccion, etc.

Desde éste momento iniciard su intervencion el bloqueo. Las notificaciones a
los magquinistas, desde el momento de la incorporacién, serdn las que
correspondan a las modificaciones de la nueva situacion.

4. RETIRADA DEL BT DE ESTACIONES INTERMEDIAS

Si alguna estacion se retira del BT, previa autorizacion del Jefe del CTC, y
siempre y cuando el cantén o cantones se encuentren libres de trenes,
cursara a sus colaterales el siguiente telefonema:

“Entre ..... ¥ ........ no hay ningdn tren. Ceso mi intervencioéon en
el BT”.

A este telefonema se afiadira la via para la que se tenga establecido el
itinerario de paso y si procede las limitaciones de velocidad, PN sin
proteccioén, etc.

Los jefes de circulacion que reciban el telefonema anterior contestaran con
el siguiente:

"Conforme con el cese de su intervencion en el BT”

El jefe del CTC si fuera posible desde ese momento retirard el ML de la
estacion que deja de intervenir. Los jefes de circulacidn colaterales,
concertaran la circulacion entre ellos y notificardn a los maquinistas la nueva
situacion.

5. RESTABLECIMIENTO DEL BLOQUEO AUTOMATICO

Una vez restablecido el funcionamiento del BA con CTC, el jefe del mismo,
cursara a los jefes de circulacion de las estaciones afectadas el siguiente
telefonema:

“Se restablece el BA con CTC entre ....... ¥ ccccenvens”

Los jefes de circulacion que reciban el anterior telefonema contestaran con
el siguiente:
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"Conforme con el restablecimiento del BA con CTC entre .... y

”
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En el caso de via dobles se cursard un telefonema de restablecimiento y otro
de conformidad por via, afiadiendo por via 1 8 2 al telefonema anterior.

Los jefes de circulacion cesaran su intervencion en el bloqueo cuando hayan
cursado el aviso de llegada del ultimo tren que circulé al amparo del BT por
la seccion o secciones afectadas.

El jefe del CTC se informara de la situacion de los trenes y tomara el MC.
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Trenes

[4]01]00| Clasificacion de los trenes 1] : [3 i4 @

A efectos de composicion, velocidad y frenado, los trenes se clasifican en tipos, expre-
sados mediante un ndmero multiple de 10, (T.40 - T.60 ...}, que indica la velocidad maxi-
ma gue pueden alcanzar en las condiciones mas favorables de trazado y de clase de via.

El tipo a que pertenece cada tren figurara en la cabecera de su itinerario.

Los trenes, cualquiera que sea su tipo, puecen llevar vehiculos de todas clases a condi-
cion de que éstos puedan circular a la velocidad maxima que tenga asignada el tren en
el trayecto que vaya a recorrer y de que estén dotados de los elementos de frenado y
complementarios que la utilizacion del vehiculo y tipo de tren exija.

|4102|00] Formacion de trenes de viajeros 112 Im__

Todos los trenes compuestos por locomotoray coches llevaran a continuacion de la ma-
quina 0 maquinas de cabeza, y delante de la maguina de cola, en el caso de doble trac-
¢ion por cola, un vehiculo sin viajeros o un furgdn. No obstante se podra prescindir de
este vehiculo y la maquina podrd ir unida directamente a un coche de viajeros:

— cuando el primer coche de viajeros sea metalico;

— en maniobras;
— en caso de accidente o socorro.

En el caso de que la composicion sea de viajeros y mercancias, l0s vagones se coloca-
ran a continuacion de los coches de viajeros y siempre estaran dotados del mismo siste-
ma de frenado.

Al menos cualro de cada seis unidades remolcadas lievaran freno automatico o servido,
intercaladas proporcionalmente, con mayoria de unidades frenadas en cola, llevando siem-
pre ladltima unidad el freno en perfecto estado, ya sea automatico o servido por Agente

El nimero maximo de ejes de las unidades remolcadas sera de 90 cuando el freno sea
automatico y de 32 cuando sea manual.
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SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

Los trenes con automotores y remolques o unidades tren podran llevar acopladas tantas
unidades como lo permitan sus caracteristicas técnicas, si el mando de los frenos de
todo el tren lo ejercen el 0 los Maquinistas.

Formacion de trenes de mercancias mzm

La formacion de los trenes de mercancias se atendera a la distribucién de los vagones
con freno y a la capacidad de frenado, como se indica a continuacién:

1) Eltren llevaré el porcentaje de frenado previsto en los Libros Itinerario para el trayec-
to que vaya a recorrer; los vagones con cambiador manual de potencia lo llevaran en
buen estado y sus palancas estaran en la situacion correspondiente a ia carga y €
regulador del régimen del tren estara en posicién uniforme para toda la composicion.

2) La distribucion de los vagones con freno servido sera la siguiente:
— cuando el tren pueda circular con un solo vehiculo con freno servido, éste ira en
cola;
— cuando deba !levar dos 0 mas, se colocard uno en cabeza y otro en cola. Los de-
mas se distribuirdn procurando que queden equidistantes y que el anterior al de
cola vaya mas cerca de ésle que del precedente con freno.

3) Salvo en maniobras, socorros o accidentes, se procurara que los vehiculos cargados
vayan en cabeza y los vacios en cola, a menos que las caracteristicas de frenado de
los distintos vehiculos permitan otra composicién con garantias de seguridad.

4) Elvehiculo de cola, salvo en maniobras, socorros y accidentes, llevara el freno en per-
fectas condiciones de funcionamiento, bien sea automatico o a mano servido por un
Agente.

5) El numero maximo de ejes en la composicién normal de los trenes sera el que deter-
mine el Libro Itinerario de cada tramo segdn prestaciones del material, tipo de tren
y trazado del tramo.

Furgon del personal del tren ﬂ!’]ﬂﬂ 5

Es el vehiculo o departamento acondicionado, como minimo, con alumbrado, pupitre y
asiento fijo.

En los lrenes de viajeros de composicion convencional, ird situado normalmente des-
pués de fa maquina o cabina de conduccién; no obstante y si fuese necesario, podra ir
en el lugar que mas convenga al servicio.

CAPITULO
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|4]05|00]

Modificado:
Consigna Serie C
N.22-DG-90
Fecha 21-02-90
Modificado:
Consigna Serie C
N23-DG-92
Fecha 16-11-92

Modificado:
Consigna Serie C
N23-DG-92

, Anexo n.? 1
Fecha 17-03-93

En los {renes de mercancias ird normalmente en cola y servido su freno, en caso de no
llevarlo automético, por Agente de tren o personal caracterizado. No obstante si las
necesidades del servicio lo aconsejan podra ir en otra situacion.

Dicho furgdn podra suprimirse:
- cuando los trenes sean completos de origen a destino;
- cuando los trenes solamente lleven personal de traccion;

- cuando no se necesite para el transporte de equipajes, mercancias o personal y
efectos de FEVE;

~ cuando en su lugar se pueda poner otro vehiculo que cumpla las condiciones
establecidas.

[1]2]3]4]5]

Dotacion de personal en trenes y vagonelas automovil

«Enlre eslaciones nunca circulard un tren con menos de los agentes en servicio que, con
las salvedades o excepciones que se indican mas adelante, habran de ser un Maquinista
y otro Agente de Movimiento o de Traccidn instruido para detener el Tren».

POR EXCEPCION, las maquinas aisladas y automotores como trenes de servicio
(materiales vacios) y que circulen en los trayectos comprendidos entre las estaciones de
BILBAO CONCORDIA - BILBAO CASILLA y viceversa, entre las estaciones de
BALMASEDA VIAJEROS - BALMASEDA MERCANCIAS y viceversa, 0 que rebasen la
zona protegida de la estacion de Oviedo, Av. de Santander en su transito de Oviedo
Avd. a Oviedo Jovellanos y Viceversa, podran hacerlo con el Maquinista solamente y sin
agente acompanante, siendo preciso en este caso, que toda la composicion lleve freno
automatico y que tanto la maquina o automotores respectivos estén dotados de los
mecanismos del hombre muerto en perfecto estado de funcionamiento.

Se determinara, al hacer el nombramiento del servicio, si lleva agente acompanante, si
éste ejercera las funciones de Jefe del Tren por estar caracterizado para ello, o si éstas
correran a cargo del maquinista, al igual que en el caso de no llevar agente
acompanante en los trayectos indicados en dicha excepcidn, todo conforme a lo
dispuesto en los Art. 2.25.00 y 2.28.00 de este R.C.T.

Cuando se trate de vagonetas automovil 0 de maquinas aisladas asignadas a realizar un
servicio o lrabajo de cualquiera de las diferentes Jefaturas, el Agente de Movimiento o
Traceion podra ser sustituido por un Agente del servicio al que la vagoneta o méaquina
esté asignada, Agente que habra de ser apto para detenerlas ¢ protegerias.

4
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Modilicado:
Consigna Serie C
N.21-DG-89
Fecha 06-02-89

Modificado:
Consigna Serie C
N22-DG-93
Fecha 01-01-04
(Anexon.2 10 R.C.T.)

| 4107 |00 |

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

Agentes autorizados para conducir vehiculos motores [1/2]3][4]5]

Los que ostentan la categoria profesional de Magquinistas.

- Los procedentes de la categoria de Maquinistas, mientras se hallen en posesion de la
autorizacion y de las facultades requeridas.

~ Los demas Agentes, cualquiera que sea su categoria profesional, cuando hayan
superado el examen correspondiente, asi como los reconocimientes fisicos y
psiquicos.

- Los que estén en posesidn de credencial o documento analogo expedido por la
Direccién General adjunta que les autarice a conducir. En estos casos debera figurar
en la autorizacion la clase de material motor que pueden conducir y si es vélido para
todo FEVE o sélo para lineas o circunstancias concretas.

- Cuando una perscna no auterizada como Magquinista realice la conduccion de una
vagoneta, el conductor tendrd que ir acompaiado de un Agente autorizado para la
condurcion o en su defecto de un Agente autorizado para la circulacién, que ademas
conozca el trayecto a recorrer, quien sera el encargado de la vagoneta a efectos de
circulacion y sefiales, dependiendo el Agente que tiene a su cargo la conduccién de
las instrucciones e indicaciones que le dé el Agente de circulacion, en cuanto a
drdenes de marcha, parada y precauciones.

* Ampliado el presente articulo en anexo n.2 10 al R.C.T.

Situacion normal para la conduccion de trenes m

En las maquinas y automotores de dos cabinas, aisladas o formando o remolcando un
tren, llevard los mandos el Maquinista que las conduzca en la cabina delantera en el
sentido de la marcha, con las excepciones que se citan a continuacion en las que podran
ser conducidas desde la ofra cabina, con las consiguientes precauciones:

cuando estuviesen inutiles los mandos de la cabina delantera y fuese necesario
realizar un servicio o regresar aislada a su depdsito para reparar;

- cuando regrese de un punto kilométrico de dar traccion doble por cola;
— en maniobras o en pruebas;

- entrenes de trabajo;

— en caso de accidente o socorro,
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|4108/00|

|4]09]00|

|4|10|00]

/'/—‘-L;;_ Trenes

En todos estos casos se procurara que las maquinas vayan invertidas cuando circulen
solas, y no cuando remolquen tren y, tan pronto sea posible, se colocaran en su posicion
normal.

Las maquinas de una sola cabina, con mando Unico, remolcaran trenes y circularan en
cualquier posicidn que se hallen, siendo |a Jefatura de Material o el P.M. los que, segun
las circunstancias, ordenaran los cambios de posicidn.

Nimero de maquinas que pueden remolcar un tren ﬂﬂﬂﬂﬂ

En los casos de traccion multiple, los trenes pueden ser remolcados por dos maquinas
por cabeza o una por cabeza y otra por cola.

Las maquinas juntas que dispongan de mando multiple lo llevaran en servicio, acciona-
do por el Maquinista de la que vaya en primer lugar, constituyendo, a efectos de conduc-
cion, una sola maquina.

Se procurara que la potencia en cola no sea mayor que en cabeza y que las maquinas
sean homogéneas.

EI'P.M. podra disponer las limitaciones a esta norma que aconsejen las caracteristicas
técnicas de tas maquinas o las circunstancias.

Carga maxima ﬂﬂ[‘] 4 B

Las cargas maximas que pueden remolcar las maquinas estan expresadas en toneladas,
segun los trayectos, series y caracteristicas de las mismas, en los cuadros de cargas
maximas (Anejos a los Libros linerario).

La carga maxima de un tren, con traccion auxiliar, es igual a la suma de las cargas asig-
nadas a las maquinas que lo remolquen.

El Maquinista que estime necesario rehusar carga lo notificara al Jefe de circuiacion,
quien hara figurar ncta de rehuse de carga en los documentos de marcha, que firmara
el Maguinista.

Designacion de las maquinas en el tren y lugar

que ocuparan ﬂﬂ 3 HB

Maquina titular

La designada para remolcar el tren de origen a destino, o hasta el punto de relevo.
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Maquina auxiliar
La que se incorpora al tren para reforzar su traccion.

La maquina titular y la auxiliar se colocaran en el lugar que mas convenga, leniendo en
cuenta sus caracteristicas técnicas y el servicio que vayan a prestar.

Cuando una maquina no pueda llevar su freno automatico sincronizado con el del tren,
por razén de su mecanismo, no padra circular en primer lugar. Esta norma no es aplica-
ble cuando se trate de automotores remolcados por unaméaquinay funcione el freno auto-
matico del automotor.

Conocimiento de las lineas por los Maquinistas 1 ﬂﬂﬂ 5 !

El Maguinista que haya de circular por una linea, cuya sefializacién y caracteristicas pe-
culiares desconozca, realizaré antes un periodo de adaptacién de duracion adecuada,
acompanado por otro Agente caracterizado y con experiencia en esa linea. También po-
dra hacerlo como tercero.

Una vez terminado el periodo indicado, la Jefatura de Trafico y P.M. de la linea o
seccion, ordenard que sea examinado del conocimiento practico de fa linea.

El examen se realizara conduciendo uno 0 mas trenes y consistira en la comprobacién
del conocimiento de las caracteristicas de la linea, puntos singulares de Ia via, rampas
o pendientes fuertes, Iugar de las senales e indicaciones que dan.

Si del examen resulta apto, se establecerd la oportuna autorizacion entregando un ejem-
ptar al interesado y archivando el otro en su expediente personal,

Sino resultara apto, realizara otro periodo de practicas, nuevo examen y si atin no resul-
ta apto, no podra circular por esa linea.

Todo Maquinista que, aun teniendo aprobado el conocimiento de la linea, lleve un afo
0 mas seguido sin circular por ella, sera examinado conforme a las normas anteriores,
excepto, cuando a satisfaccion del Jefe de Depdsito y de conformidad con el Agenle,
estimasen que no fe hacen falta practicas.

Delegacidn del Maquinista en otro Agente -
para conducir Iﬂm

El Maquinista slo entregara los mandos, delegando su responsabilidad en la conduccion:
— en practicas
Alos Agentes autorizados por orden escrita del Jefe de Maquinistas o Jefe de Depo-
sito en la que constard nombre, cargo, trayecto y causas;
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|a|13|00]

— en servicios narmales o especiales

A los Jefes de Maquinistas o a otros Agentes procedentes de Maquinistas, en fun-
ciones de ensenanza o inspeccion, y a los Agentes superiores autorizados que lo
soficiten.

En ambos casos, el Maquinista comprobara la documentacion y solicitara del Jefe
del tren, o en su defecto del propio Agente autorizado, que inscriba en el documento
de marcha su nombre y el trayecto en e} que va a conducir;

—~ por causas justificadas

Al Ayudante de maquinista, siempre que estuviese autorizado para ciertos trayectos
de la linea, y en maniobras, una vez que el Jefe de Depdsito le crea capacitado.

Acoplamiento y remolque de maquinas

y automotores a trenes [Iﬂ 3 ﬂﬂ

Las maguinas y automotores sin servicio que tengan que trasladarse de una estacion
aotra podran ser agregados a un tren de viajeros o mercancias o a otra maquina o auto-
motor que vaya a circular aislado, simpre que las condiciones técnicas lo permitan; en
cualquier caso siempre tendran que cumplirse las siguientes normas:

a) nunca podran circular mas de dos locomotoras acopladas y en servicio sin autoriza-
cion expresa de la Jefatura de Instalaciones Fijas del ferrocarril; dicha autorizacion
podra establecerse de forma genérica, segin determine la Documentacion
complementaria;

b) la maquina o autornolor litular circulara siempre en cabeza, salvo casos excepcionales
en que la Jefatura de Trafico y P.M. del ferrocarril autorice lo contrario, en cuyo caso
dicha Jefatura determinara las prescripciones particulares que hayan de cumplirse;

¢) los trenes de viajeros deberan ser remolcados siempre por maquina en cabeza, ex-
cepto en los casos de transbordo, averia o accidente, en los que podran ser empuja-
dos por maquina situada en cola, debiendo ir un Agente en el primer carruaje en el
sentido de su marcha paraobservar laviay hacer las sefiales necesarias al Maquinis-
ta, que circulara con la precaucion debida, sin exceder la velocidad de 30 kmih;

d) el sistema de enganches tiene que permitir que ef frenado automatico de toda la com-
posicion se haga sin solucion de continuidad desde |a unidad de cabeza. De no po-
der cumplirse esta norma, el P.M. podrd autorizar la circulacion de la composicion
hasta un punto préximo, siempre que esté servido el freno de mano de la Ultima unidad.
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Trenes especiales | 1 | 2_

Cuando las condiciones de los vehiculos a remolcar no sean las nainiiles y previstas
para ser trasladados por la via, se remolcaran mediante la formacién ol uii tren especial,
formacion que se hara siguiendo instrucciones especificas de la Direccion e Circulacion
y de la Jefatura de Material de la linea, en cuanto a la forma del eng v«he, velocidad
maxima y precaucicnes especiales que hayan de tomarse, asi como a su circulacion y
personal propio de acompanamiento, estando a cargo de la Jefatura di: frafico y P.M.
todo lo relativo a horarios y sistemas de bloqueo a establecer para esta « lise de trenes.

Enganche y desenganche de los vehiculos motores | 1 | 2 | 3 : | 5]
El enganche de la méquina a un tren lo hard el persanal de conduc. 1 de la misma.

Si el tren lleva dos maquinas en cabeza, el personal de la segunda efe. luarael enganche
a la primera,

En el caso de un tren con traccion auxiliar por cola, si la maquina de «...i3 debe ir engan-
chada, esta operacién queda a cargo de su propio personal.

a) En maniobras el enganche se realizara:

— si existe dotacion en la estacion en fa que se vaya a realizar |« (uaniobra, por su
personal, cuando la maniobra haya de realizarse entre las sef-cs de entrada de
la estacion;

— por personal de conduccion cuando haya de salir de dicha zona , « uando no haya
dotacion de personal de Movimiento para realizarla;

— por personal de conduccion cuando el enganche sea automati. ..

b) Desenganche:
— cuando exista dotacion, por personal de estaciones, salvo que &} »istema de en-
ganche sea especial, en cuyo caso lo hara el personal de cunduvaion.

A efectos de enganche y desenganche, los automotores se consideraran :omo maquinas.

Excepciones

Cuando una estacién no disponga de personal para enganches, agujas clIc., y se dispu-
siese el enganche o desenganche de maquina o material, esta fabar cuirera a cargo del
personal de conduccion ayudado por el personal del tren.

Cuando en la estacidn hubiese personal de Movimiento y la maquina ¢ automotor no lle-
vase mas que el Agente de conduccion o Maquinista, éste quedara relevado de la labor
de enganche o desenganche, excepto en el caso de enganches automaticos, qguedando
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dicha labor a cargo del personal de Movimiento de la estacion ayudado por el personal
del tren,

En el caso de enganches especiales no automaticos, deberan ser siempre revisados por
el personal de conduccion, que sera responsable de su correcto enganche o desenganche.

|4]16]00] Acoplamiento y desacoplamiento de fos fuelles de
intercomunicacién de los automotores y coches IIEIE]EIEI

Esta operacion sera efectuada por los Agentes visitadores de |a estacién, ayudados por
el personal de Movimiento.

Cuando en la estacién no hubiese Agentes visitadores, esta operacion quedara a cargo
del personal de conduccidn y del tren, bajo |a responsabilidad del Maquinista. Si preci-
sase ayuda, le serd prestada por personal de estaciones, siempre que lo hubiese.

|4]17]00| Dotacién de material de las unidades motoras [1]2[3]4]5]

Toda unidad motora que vaya a ser titular de un tren o circule como maquina aislada es-
tara dotada de radioteléfono o teléfono de campaiia, banderines de sefializacion, linter-
na de colores y botiquin para primeros auxilios.
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SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA —

Trenes de trabajo y de pruebas

|5]01]|00| Definicion de trenes de trabajo y vagonetas 1][2][3]4]5]

Trenes de trabajo

Son los que circulan entre dos estaciones, colaterales o no, parareparar lainfra o supe-
restructura de la via, distribuir y recoger materiales o efectos y lievar tierras, basuras,
efc., a los vertederos.

Podran estar constituidos por material ordinario, uno o mas vehiculos motores, con o
sin remolque, de cualquier caracteristica y sin mas limitacion que la resistencia de la
via (vagonetas automovil, diplorys remolcados, maquinaria de via en todas sus clases, etc.).

No son trenes de trabajo, sino de mercancias de servicio, los que circulan, sin operar
en el trayecto, para transportar los materiales o vehiculos vacios hasta |a estacidn de
partida del tren de trabajos o desde la de término de ellos y, por tanto, no le son aplica-
bles [as normas de este capitulo.

Vagonetas

Son pequedios vehiculos que circulan por la via para el servicio del ferrocarril. Se clasifi-
can en vagonetas automdvil y vagonetas sin motor.

La maquinaria ligera de via se considerard, a estos efectos, como una vagoneta, pero
sin que puedan utilizarse sus elementos tales como chasis, ruedas, etc., para su habili-
tacion como vehiculo de transporte. La circulacion con diplorys se efectuara guardando
estrictamente las normas que para la composicion de una unidad mévil sean exigidas
por sus caracteristicas y su frenado.

Las vagonetas automavil podran llevar otra acoplada (remolcada o empujada) cuando és-
ta redna las siguientes condiciones:

— tenga freno propio y vaya servida por un Agente, quien comprobard su buen
funcionamiento;
— tenga elementos para el enganche en condiciones de seguridad.

El Maquinista o Mecanico autorizara el acoplamiento bajo su responsabilidad.
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Definicion de trenes de pruebas ﬂﬂﬂﬂ 5

Son los que circulan para probar material, motor o remolcado, de todas clases y que no
cumplen, por cualquier causa, la totalidad de las prescripciones ordinarias de circula-
cion, o aquélios a los que convenga someter a condiciones o0 marchas especiales no
reglamentadas.

Unicamente podran circular previo el establecimiento de una Consigna o una Orden del
dia «tipo pruebar, cuando la marcha previsible no sea asimilable a ninguno de los tipos
que figuran en el Libro Itinerario.

Trenes de trabajo con material especial ﬂﬂﬂﬂﬂ

Cuando todos los vehiculos o alguno de ellos no cumpla las condiciones de frenado, ve-
locidad y senalizacion establecidas para el material ordinario, la Jefatura ala que corres-
ponde la formacién del tren dotara al material de las condiciones de seguridad necesa-
rias para que puedan circular, recabando los asesoramientos técnicos que considere
oportunos.

Si esto no es posible, se tendrdn en cuenta ias siguientes normas:

Frenado

No circularan sin que lleven, por lo menos, un vehiculo motor delante o detras, segun
el perfil de viaarecorrer, con freno suficiente para evitar derivas. Si este motor no puede
ir enganchado, circulara distanciado lo minimo posible y el Encargado daré al personal
las instrucciones precisas.

En estas condiciones su velocidad no excedera nunca de 15 km/h.

Seriales

Cuando no se puedan poner |as sefiales reglamentarias, el Encargado de los trabajos pon-
drd, por delante y por detras, las que sean posibles y de mayor visibilidad, dando instruc-
ciones a todos los Agentes para evitar accidentes al entrar o salir de estaciones, al cru-
zar por P.N. etc. y comunicara al Jefe de circulacion donde llegue que el tren va comple-
to incluso con el vehiculo motor de cola, si va desenganchado.

Encargado de trabajos o de pruebas ﬂﬂﬂﬂﬂ

Es el Agente caracterizado designado por la Jefatura correspondiente para ejercer la auto-
ridad en los trenes de trabajo o de pruebas.
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Esta designacidn debera recaer en un Agente habilitado para realizar fas funciones que
se le atribuyen, segln los siguientes criterios:

— su categoria laboral podré ser cualquiera de aquellas cuya definicion de funciones
comprenda las que se establecen para desempenar el puesto de Encargado de los
trenes de trabajos o pruebas;

— si el designado como Encargado es un Agente cuya categoria no abarca la totalidad
de los conocimientos necesarios para ejercer el conjunto de las funciones, tendra
que ser expresamente autorizado por la Jefatura competente,

| 5|05|00| Medidas de seguridad para trenes de trabajo

o de pruebas IIEE]EIEI

1.° Se publicaran las Consignas correspondientes, en las que se especificaran las con-
diciones especiales de circulacion a que han de estar sometidos 10s trenes en su
trayecto, clase de trabajos, horario, tipo de sedializacion, tipo de pruebas, etc.

2.° Los tramos de via en trabajos o pruebas estaran protegidos por las senales corres-
pondientes, de acuerdo con el Reglamento de Senales.

3.° Si los trabajos o pruebas suponen una interrupcidn total de la circulacion (levanta-
miento de via, catenaria, puentes, utilizacion de maquinaria de via, etc.), se bloqueara
la via o vias afectadas de la forma siguiente:

Se mantendran ordenando parada las sefiales de salida, cuando las haya, hacia el
cantdn bloqueado y el Jefe de circulacion o del C.T.C., cuando sea posible, asegu-
rara la inmovilidad de los dispositivos de mando de agujas y sefiales, pasando el
correspondiente telefonema de interrupcién.

4.° Una vez terminados los trabajos y pruebas que supusieron la interrupcion de via, el
Encargado lo comunicara por escrito o telefonema indicando las condiciones en
que ha quedado la via para poder circular.

5.2 Una vez en poder del Jefe de circulacion o del Jefe del C.T.C. el escrito o
telefonema del Encargado, se desblogueara el cantén, permitiendo la circulacién en
las condiciones previstas en la Consigna. Si del informe del Encargado de los
trabajos se dedujera que el estado en que ha quedado la via obliga a imponer
normas restrictivas a la circulacién, lo pondrd en conocimiento de la Jefatura de
Tréfico y P.M. 0 C.T.C., y, antes de dar salida a un tren, se dara esta informacion al
Maguinista mediante un B.O.1.

CAPITULO

9
PAGINA

- 109




Trenes de trabajo
y de pruebas

FMZ

|5]06(00|

|5]07]00]

|5/08/00|

— SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

Circulacion de trenes de trabajo o pruebas :
con bloqueo por ocupacion [_1_]:2 Bﬂ 5.]

Estos trenes estan sujetos a las mismas prescripciones que los trenes ordinarios en to-
do lo que no esté regulado en este capitulo de Trabajos y Pruebas.

Se designan de igual manera que los trenes sin marcha determinada salvo que a conti-
nuacion del nimero se agrega la letra «T» 0 «P», segun sea de trabajos o de pruebas, y
conservando el mismo nimero para todos los movimientos gue efectden dentro de lamis-
ma fecha y trayecto. Siempre g ue se crea necesario, el Encargado colocara u ordenara
la colocacion de las sefales reglamentarias en el acceso al cantdén y en sitio bien visible
en cada estacién colateral.

El Maguinistacumplird las érdenes de las sefiales existentes y se detendra ante la sefal
de parada que, en su caso, hubiese sido colocada a la entrada de las estaciones. En B.A.D.
y B.A.U. se consideraran inexistentes las sefales intermedias, salvo que expresamente
se disponga lo contrario.

El Encargado advertird a los Guardabarreras de los movimientos a realizar y en el caso
de barreras automaticas en plenavia situara un Agente en el P.N., si se considera nece-
sario, para que las accione. Si los movimientos se realizasen en horas sin servicio de
Guardabarreras, el Encargado tomaré las medidas oportunas para su guarderia por un
Agente o dara orden al Maquinista para que pare antes de atravesar el paso y lo cubrira
con un Agente.

Denominacién y clasificacion de trenes de pruebas ﬂﬂﬂﬂﬂ

Estas circulaciones de excepcion, cuande no sean asimilables a ninguna marcha tipo
de las figuradas en el Libro Itinerario, {levaran la denominacion de:

«Tren de pruebas de ...... ",

Se clasifican en un solo tipo T.P. y su composicion, maximo de ejes, frenado y velocidad
maxima en cada trayecto serdn sometidos a la aprobacién de la Direccién de
Circulacion, a la que previamente deberan informar las Jefaturas de Instalaciones Fijas y
Material en la parte que les afecte.

Creacion y anuncio de trenes de pruebas ﬂﬂﬂﬂﬂ

La Direccidn o Jefatura responsable del material objeto de la prueba establecera un Plan
de marcha con los datos especificados en el articulo anterior.
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El Plan de marcha y los demas documentos informativos necesarios estaran en poder de
la Direccion de Circulacion del ferrocarril con una antelacion de diez dias a la fecha
prevista para la circulacion del tren de pruebas.

La Direccion de Circulacion, si no existe impedimento para el servicio, redactara y emitira
la correspondiente Orden del dia.

La Jefatura de Trafico y P.M., 0 el P.M., recabara de los Servicios de I.F. y Material el
acuse de recibo de dicha Orden.

Salvo casos excepcionales, que precisaran autarizacion superior, debera mediar un pla-
zo minimo de cinco dias entre |a entrega al personal afectado de los citados documen-
tos y la fecha de la circulacion de los trenes de pruebas.

Estos trenes nunca serdn anunciados por teléfono, pero seran recordados por dicho me-
dio a todos los puestos de circulacién por los que vayan a circular.

|5/09]00| Circulacion de trenes de pruebas [1[(2[3]4]5]

Los trenes de prueba estaran sujetos a las prescripciones de los trenes ordinarios en
todo aquello que no esté regulado en el presente articulo.

Los Agentes con intervencidn en la circulacion estaran especialmente atentos a la cir-
culacion de estos trenes, recabando para ello la informacidn que precisen sobre la mar-
cha y situacidn del tren al PM. o estaciones colaterales.

Los trenes de pruebas hardn normatmente la marcha prevista, pudiendo adelantarse so-
bre su horario. No obstante, de las estaciones de origen o de aquélias en que efectien
parada no podran salir antes de la hora prevista en su itinerario,

Para la entrada del tren las estaciones se atendran, en principio, a las horas previstas en
la Orden del dia, aunque, si nada se opone y el tren circula adelantado, se podra
aulorizar su estacionamiento o pase, siempre de acuerdo con las estaciones colaterales
y con la Jefatura de Traficoy P.M. o el P.M.

Los Agentes de los pasos a nivel estardn especialmente atentos al paso de estas
circulaciones.

El Encargado deberd llevar teléfono portatil, el Libro Itinerario y las Ordenes del dia y
de servicio actualizadas y un ejemplar de las normas de este R.C.T. que le afecten y las
Consignas que auloricen y regulen el tren.
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|5]10[00| Circulacion de vagonetas desmontables 1]2]3]4] g]

Podran circular al amparo del B.T., B.E.M., B.A.U., B.A.D. 0 del blogueo por ocupacidn.

Estaran a cargo de un Agente caracterizado, dotado de teléfono pertatil, gue asumird la
responsabilidad de su proteccion, montaje, circulacion y retirada, para lo que ird acom-
pafado del personal necesario.

En condiciones normales podran ser montadas o desmontadas tanto en las estaciones
como en plena via, necesitando para ello la autorizacion del Jefe de circulacion.

— Montaje en plena via

Se procurara hacer el montaje solamente de dia. El Encargado solicitara autorizacion del
Jefe de circulacion de una de las estaciones colaterales o del Jefe del C.T.C. por el
telefonema:

103. «;Puedo montar a vagoneta ... en el km ... (*) para ... (motivo) ... ?».

El Jefe de circulacion que reciba la solicitud del mantaje de la vagonela enviara al de
su colateral el siguiente telefonema:

104. «;Puedo autorizar el montaje de lavagoneta ... en el km ... () para ... (motivo) ... .
El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior y compruebe que esta libre de
trenes el cantdn y cerradas sus sefiales de salida, si las hay, contestara a su colateral
con el siguiente:

105. «Autorice el montaje de la vagoneta ... en el km ... (*} para ... (motivo) ... ».

El Jefe de circulacion, una vez recibido el telefonema anterior, enviara al Encargado el
siguiente telefonema:

106. «Autorizado el montaje de ta vagoneta ... en el km ... (*) para ... {motivo) ..».

El Encargado tomard nota del telefonema anterior como justificante de la autorizacion.

En lineas de B.A.U. ¢ BA.D. con C.T.C. sera su Jefe el que curse este telefonema al
Encargado.

A partir de ese momento y hasta su apartade, el Jefe del C.T.C. o los de circulacién de
las estaciones colaterales consideraran la via ocupada, no pudiendo establecer ningun
otro tipo de blogueo.

(") En via doble se indicara, ademas del punio kilomélrico, si es «via par o impar»
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Cuando el Encargado de la vagoneta la aparte de la via cursara a uno de los Jefes de
circulacion, o al Jefe del C.T.C., el telefonema:
107. «lavagoneta ... ha quedado retirada de la via en el km ... (") a las . ».

El Jefe de circulacién que reciba este telefonema se Io transmitira a su colateral y, apar-
tir de ese momento, se considerara libre la via,

Todos estos telefonemas seran registrados por los Jefes de circulacion o del C.T.C. en
los Libros de telefonemas y de bloqueo.

{") En via doble se indicara, ademds del punto kilométricc, si es uvia par o impars
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Maniobras

/601 |00| Definicion de maniobra 1]2]3]4]5]

Es un movimiento consistente en:

— agregar ¢ segregar vehiculos de un tren;

— formar o descomponer un tren;

— clasificar por destinos los vehiculos o cortes de material;

— desplazar un tren o vehiculos por la misma via o de una a otra.

Nota: No se consideran maniobras a efectos de esta normativa los movimientos que en via general puedan efectuar
los trenes de trabajos, pruebas, vagones especiales, cuando circutan al amparo de bloqueo por ocupacion, ni
los movimientos de vehiculos que se realicen en playas de vias a cargo de talleres, depdsitos, elc. para su ser-
vicio interno y que ro afecten, o no puedan afectar, a vias de circulacion o a cargo de movimiento

Clases de maniobras: ordinaria, por lanzamignto, por gravedad, con cabrestante o carro
transbordador, con tractor o a brazo.

l6 |02 |00| Agentes que ordenan y dirigen las maniobras 1]2]3]4]5

Las maniobras podrdn ser ordenadas y dirigidas por:

— ¢l Jefe de circulacion o del C.T.C,;

— el Agente de circulacidn que, alas 6rdenes directas del Jefe de circulacion o del Jefe
del C.7.C., coopera con éste asumiendo parte de sus funciones para el movimiento
de trenes

|6/03|00] Funciones del Jefe de circulacién o del C.T.C.

y del Agente de circulacién, en su caso 1 Bﬂﬂﬂ

Consisten en:

— autorizar la iniciacién de la maniobra y ordenar su suspension;

— dar las instrucciones necesarias a los Agentes que han de realizarlas, comprobando
que dichas instrucciones se cumplen;,

= GAPITHLD -
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— coordinar los movimientos de las maniobras, cuando se realicen varias
simultaneamente;

— comunicar al Encargado de maniobras o Agente de maniobras los movimientos de
trenes que se han autorizado,

— presenciar, en su caso, las maniobras que se realicen con vehiculos que lleven viajeros,

— detener toda maniobra de cuyo movimiento no esté informado o que pueda poner en
peligro la seguridad;

— comprobrar, en su caso, que el personal que ha de realizar o realiza las maniobras
ocupa el lugar que le corresponde.

Agente de maniobras ﬂﬂﬂﬂﬂ

Es el que realiza maniobras, sélo o formando parte de una brigada, o al mando de una
de ellas. Hace enganches, acciona agujas, barreras, calces, palancas, enciende, coloca
o retira senales, etc., y todas las funciones asignadas al Especialista de estaciones y
al Auxiliar del tren.

En las estaciones sin personal de maniobras, o cuando éste sea insuficiente, se podra
encomendar su realizacion al personal de trenes gue se encuentre en ellas.

En caso de anormatidad o de imperiosa necesidad, se pedra también encomendar la rea-
lizacidn de maniobras al personal de cenduccion.

Funciones de los Agentes de maniobras ﬂﬂﬂﬂ 5

Consisten en:

— informar al superior inmediato de cualquier anormalidad en los vehiculos, en la via,
en las agujas o en otras instalaciones que afecten a la circulacion, fomando por su
parte las medidas pertinentes;

— tratar de impedir el paso a quien no esté autorizado a circular por las proximidades
del material estacionado o en movimiento, colaborando en la vigitancia del material,
especiaimente el cargado, e impidiendo a personas extrafias el paso por el recinto
ferroviario;

— informar al superior inmediato de cualquier anormalidad que observe en los carga-
mentos y de la presencia de accesorios {palés, toldos, teleros, etc.) en vagones vacios;

— comprobar:

a) en los coches sin servicio, que las puertas estan cerradas o precintadas y las ven-
tanillas subidas;
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b) en los vagones, que las puertas estan cerradas, y en su caso, que los toldos estan
bien colocados y atados, asi como que las sujeciones abatibles (twist-lock) se en-
cuentran en sus alojamientos;

¢) en todos los vehiculos, que tos elementos de enganche y acoplamiento se encuen-
tran situados en la posicion correcta.

|6 |06|00| Medidas a tomar, antes de iniciar una maniobra,

por los Agentes que la dirigen o ejecutan I]EIE]EIB

Los Agentes que dirigen y ordenan movimientos de maniobras adoptaran las siguientes
medidas:

El Jefe de circulacion:

— cuando la maniobra no sea compatible con el itinerario de entrada de trenes, cerrara
las sefiales de entrada a la estacién, con las mismas excepciones que en la prohibi-
cion de entradas y salidas simultéaneas;

— en estaciones doladas de enclavamiento eléctrico establecera el régimen de manio-
bras, total o parcial, seglin fa zona en la que se efectlien las maniobras y que éstas
afecten a vias enclavadas de ta estacion;

— sino existe sefal de entrada a la estacién, cinco minutos antes de la [legada del tren

que se espera, suspendera las maniobras cuyos movimientos puedan interceptar los
piquetes de las vias afectadas por el itinerario de dicho tren.

E

a) Comprobara;
— que los Agentes que ejecutan las maniobras disponen de fos (tiles para mover
los aparatos y de las sefales portatiles necesarias;
— que se han retirado de los vehiculos todos los elementos auxiliares de carga o
descarga (pasarelas, carretillas, etc.);

— quelas agujas y sefales garantizan que los trenes u otras maniobras no intercep-
tan el itinerario por el que va a hacer el movimiento y que los piquetes de via es-
tan libres;

— que las agujas, barreras, sefiales, calces, placas y otros elementos estan dispuestos
en la posicion correcta para realizar la maniobra,

— que la bascula puente esta en condiciones de poder circular por ella sin peligro
de averiarse,

— que los enganches se han hecho de forma reglamentaria y que los cambiadores
de potenciay de régimen de freno estan en la posicidn correspondiente, tanto en

Agente que ordena movimientos:
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los trenes formados en las estaciones de origen como en los que se modifique
su composicion en estaciones intermedias;

— que el acoplamiento y desacoplamiento de mangas y conexiones se efectia de
forma correcta;

— quelas puertas o testeros abatibles estan cerrados o que no pueden producir nin-
gun accidente por ir abiertos o por interferir el galibo, o que en su movimiento
no pueden deteriorar la carga, si se trata de vehiculos cargados.

b) Informara:

— alos Agentes del tren y al personal de carga o descarga, que se va a iniciar la
maniobra;

— al Maquinista, de la maniobra que se va a efectuar y que esté al tanto de la seqal
de iniciacion advirtiéndole cuando fuese necesario, que libere los circuitos de via
que pudieran existir, y de cualquier observacién particular del lugar donde va a
efectuarla.

|6107|00| Atencion del Maquinista en las maniobras [1[2[3]4]5

— El Maquinista prestara la maxima atencion a la posicién de las agujas del itinerario
que recorre, efectuando parada inmediata si observa alguna anomalia 0 que las agu-
jas no estan en la posicion indicada para efectuar el movimiento sobre el que previa-
mente esta informado.

— No perdera la comunicacidn de cualquier tipo con el Agente encargado de dirigir los
movimientos de la maniobra, y se abstendra de efectuar movimiento alguna que no
le haya sido ordenado.

|6]08|00| Zona protegida de maniobras [(1]2]3]4]5]

Las maniobras no rebasaran, normaimente, la sefal de entrada o el poste de punto
protegido.

|6]09|00| Disposiciones que deben temarse para
el rebase de la zona protegida ﬂﬂﬂﬂﬂ

Cuando excepcionalmente sea necesario rebasar la zona protegida, ademas de que por
el trayecto no debe estar circulando ningln tren hacia la estacién en que se realiza la
maniobra, se procederd como sigue:
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a) En via unica con B.T.
— No se concederd la via a ningun tren hasta que la maniobra haya regresado a la
zona protegida.
b) En via doble con B.T. 0 B.A.D. (*)
— Antes de iniciar las maniobras que rebasen las sefales de entrada, el Jefe de cir-
culacion cursara al de la estacion colateral el telefonema:
108. «No expida ningtin tren hasta mi avison.

Cuando el Jefe de circulacion conteste con el telefonema:

109. «Conforme con no expedir ningan trens.
podra autorizarse |a salida de la maniobra. A su regreso a la zona protegi-
da. el Jefe de circulacién cursara el telefonema:

110. «Yapuede expedir trenesn.

Estos telefonemas se registraran en el Libro de telefonemas.

c¢) En B.EM.

El Jefe de circulacion mantendra el dispositivo de blogueo en disposicion de impedir
asu colateral fatomade via, o no concederavia, si el bloqueo es de peticion y conce-
sidn de via, hasta que el tren de manicbras haya regresado a la zona protegida. Tanto
en via unica como en via doble se cursaran los telefonemas indicados en el apartado b).

d) En bloqueo por pilotaje
S6lo se podran rebasar los limites de la zona protegida si se esta en posesion de la
Orden-piloto.

e) En bloqueo por tiempo (solamente en via doble)

No se efectuardn maniobras por el lado en que se espera la llegada de trenes, salvo

que por Consigna serie C se autorice el rebase de [a zona protegida en las condiciones
que en ella se definan.

Cuando esté esperando un tren de trabajos o vagoneta, podran hacerse maniobras hacia
un trayecto por el que esté circulando un tren que no haya llegado a la estacion colate-
ral, siempre que esté protegido por sefiales fijas o portatiles.

(*) Enelcasode que elequipode BAD conC T C.y ML preveael rebase de la zona protagida, este rebase se regu
lard por Consigna serie A
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Para autorizar la salida de o la entrada a la zona protegida, se entregard al Maguinista,
silamaniobra se realiza con maquina, o al Agente encargado de ejecutarla, si es amano
0 por otros medios, un B.O.l. autorizando el rebase para maniobras.

Autorizacion para maniobras en trayectos con C.T.C. 1 Eﬂﬂﬂ

Solamente se efectuaran maniobras sobre las vias principales de las estaciones cuando
lo autorice el Jefe del C.T.C.

El Jefe del C.T.C. 0 el de circulacién, cuando haya sido autorizado a intervenir totalmen-
te en el blogueo con M.L., antes de autorizar las maniobras, considerara la situacion de
las circulaciones en el trayecto afectado o que se dirijan a él, para evitar accidentes o
retrasos.

Al conceder la autorizacion para maniobra, el Jefe del C.T.C. fijard el tiempo maximo que
se podrd invertir en ella y dispondra el cumplimiento de las instrucciones que para este
tipo de operationes fije la Consigna serie A de la instalacidn. La autorizacidn para reali-
zar la maniobra se podréa conceder a los Agentes de movimiento o, en su defecto, a los
de conduccidn autorizados para dirigirlas o ejecutarlas. Excepcionalmente también se
podra conceder a los Agentes caracterizados de otros servicios que lo precisen.

Terminadas las operaciones y apartadas las maniobras, se normalizaran los cerrojos y
llaves y se avisara al C.T.C. para que retire la autorizacién.

Nola: En las lineas de C.T.C. cuyas sefiales avanzadas tengan |a letra «P» 0 en trayectos sin senales inlermedias,
el Jefe del C.T.C. no aulorizara la realizacion de maniobras que hayan de rebasar |a sefial de entrada, por el
lado de 1a estacion en que se encuentre circutando un tren en direccion a ella, hasta que esté estacionado

Realizacion de las maniobras nﬂﬂﬂﬂ

1) Maniobras ordinarias

a) A cargo de mds de un Agente

Cuando la maniobra esté a cargo de dos o mas Agentes, uno se situara en la pro-
ximidad de la maquina y otro en el extremo del corte.

El Agente situado junto a la maquina es el Unico que ordenara al Maquinista los
movimientos que procedan, después de haber recibido !a sefal correspondiente
del otro Agente.

Cuando la maniobra se haga empujando, el Agente que transmite las drdenes al
Magquinista le acompanard a pie y se situara en lugar conveniente para vigilar el
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itinerario a recorrer y a la vista del Maquinista. El otro Agente se situara en la par-
te de cabeza, delante del corte empujado, para llamar |a atencién a las personas
que pudieran estar sobre la via o intentando cruzarla, cuando:
— funcione el freno automatico y pueda accionarlo desde el vehiculo de cabeza;
— pueda asegurarse la parada en la parte de via que divisa el Agente de cabeza ha-

ciendo senales acusticas, para {lamar la atencion a las personas o vehiculos que
pudiesen correr peligro.

b) A cargo de un solo Agenle

Cuando se agreguen o segreguen vehiculos de los trenes, en las estaciones sin
personal con dedicacion exclusiva a maniobras, 0 se agreguen 0 segreguen ma-
quinas de los trenes, 0 se desplacen maquinas por las vias de las estaciones.

2

~—

Maniobras por lanzamiento

Se cumplirdn ademas de las prescripciones del apartado 1) las siguientes normas:
Antes de iniciar el lanzamiento se comprobara:

— que se dispone de calces o frenos de mano, para poder detener el corte en sitio
preciso sin golpear bruscamente el material detenido en la via, y que no hay per-
sonas en ella o en sus proximidades;

— que el Maquinista esté advertido del lugar aproximado donde quiera situarse el
corte y de los medios de que se dispone para detenerlo.

No se utilizaran calces de manocuando se prevea que éstos puedenalcanzar y reba-
sar cruzamientos, agujas, placas, basculas, etc.

Se prohiben maniobras por lanzamiento:

a) en vias de circulacidn, salvo que el corte se dirija hacia vias de servicio o, en su
caso, hacia otro corte de material estacionado;

b) en vias de andén cuando estén presentes en él los viajeros;

¢) cuando la ituminacion sea insuficiente y cuando se estén realizando trabajos en
lavia 0 en sus proximidades, circunstancia que el Jefe de circulacion comunicard
al personal de la maniobra;

d) cuando se trate de:
— vehiculos ocupados por personas;

— automotores o maquinas que no tengan freno de mano Util y servido;

— vagones con animales vivos, materias peligrosas, de facil combustion, fragi-
les, etc. o todos aquetlos en los que figuren marcas o rétulos de Maniobra con
precaucion;

— vagones de enganche automatico o semiautomatico que, al golpear brusca-

mente con otros de diferente o de igual sistema de traccidn, puedan inutilizar-
$€ 0 romperse.
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3) Lugar que ocupara el Maquinista en los automotores y maquinas con dos cabinas

El Maquinista ocupara ta cabina delantera segun el sentido del movimiento. Guando
excepcionalmente ocupase otra cabina, ird acompadado para |a percepcion de las se-
fales, por el Ayudanle u otro Agente habilitado para maniobras. En todo caso, se pro-
curara hacer las sedales al Maquinista por el lado en que éste se encuentre

|6[12|00| Maniobras en estaciones o sectores con inclinacion I
superior a tres milésimas 1 3415
En estas estaciones o sectores, las maniobras se realizaran segun las circunstancias:
. — con la maquina situada por el lado de la pendiente;
' — con el freno automatico acoplado y en servicio, en todo el corte de material;
‘ — con el freno de mano servido, en la proporcién necesaria.
] Por Consigna de la estacion se podran ampliar y desarrollar estas normas y precisar el
[ procedimiento para cada caso.
|6(13]/00] Maniobras a cargo exclusivo del Maquinista 1]2]3]4]5]
Ciertos movimientos de caracteristicas determinadas podran realizarse sin acompafan-
te, siempre que:
— se trate de maquinas aisladas o automotores;
— se trate de movimientos sobre itinerarios enclavados;
— el Maquinista tenga en todo momento perfecta visibilidad de las senales fijas;
— porlalongitud del corte y las condiciones del lugar, no se ofrezca duda al Maquinista
de que la maniobra libero la sefial o 1a aguja antes de iniciar un nueve movimiento.
|6/14]/00] Maniobras que intercepten un paso a nivel [1]/2[3]4]5
El personal de maniobras advertira al Guardabarreras del movimiento a realizar v, si se
| tratara de barreras automaticas, su accionamiento lo ejecutara el propio personal de ma-
niobras, mediante los dispositivos de accionamiento local.
El Jefe de circulacién dispondra lo necesario para que el P.N. sea franqueado al transito
por carretera durante tres minutos cada diez, si existe publico o vehiculos en espera de
transitar por ét
—CAPITULO
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|6[15/00] Medidas a tomar al finalizar una maniobra

1) Se asequrara la inmovilidad del material

— en el caso de un tren, por su personal de conduccion, comprobando que todos

los vehiculos estan enganchados y con los sistemas de freno automaético, si los
llevase, acoplados, encargandose el Maquinista de la inmovilizacion del tren;

en el caso de material que ha de quedar estacionado en vias de estacion o
apartadero:

a) Material remolcado

Siempre que sea posible, estard enganchado, formando cortes, con los frenos de
mano apretados en la proporcion necesaria, segin la inclinacion de la via donde
se encuentre.

En estaciones cerradas, o que vayan a quedar sin servicio, se dejara el material
enganchado y con los frenos de mano totalmente apretados. Si se tratara de esta-
ciones situadas en pendiente, se colocaran, ademas, calces adecuados y seguros.

b) Material motor

Las maquinas, automotores, maquinaria de via, vagonetas y vehiculos similares,
tendran sus frenos de mano o estacionamiento apretados, los dispositivos de man-
do bloqueados y las puertas de las cabinas cerradas con llave. En los vehiculos
motores de traccidn eléctrica, los pantégrafos quedaran bajados. Todas estas fun-

ciones corren a cargo del personal de conduccion.

2) Se comprobara que todos los elementos que hayan sido manipulados para poder efec-
tuar la maniobra, tales como agujas y sus elementos de enclavamiento, sefiales, cal-

ces, etc. quedan en la posicion indicada por el Jefe de circulacidn.

Asimismo, el Jefe de circulacion verificard que sus drdenes han sido cumplidas y que
todo el material situado queda en vias sin peligro de movimiento, 0 con las agujas
dispuestas hacia otras vias de tal forma que, en caso de moverse accidentalmente,

no interfiera la via general.

|6 [16]00| Prohibiciones de actuacién al personal,
para su seguridad

a) Con vehicuios en movimiento:
— subir o bajar en marcha;
— cruzar las vias en las proximidades de los vehiculos en

movimiento;
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— sentarse en los estribos, topes o ganchos;

— asomarse desde los estribos, bien de los vagones en movimienlo o de otro para-
do en via contigua,

— pasar de un vehiculo a otro, salvo que existan elementos de intercomunicacion,

— pasar por debajo de vehiculos parados, tanto en la via por donde se hacen manio-
bras, como en las contiguas;

— quedarse en el estribo, cuando el vehiculo circula alo largo de un andén o muelle;

— subir o bajar de los vehlculos situados en lavia en que se estd haciendo la manio-
bra o en vias contiguas;

— permanecer sobre una placa giratoria o estar préximo a un vehiculo que esla gi-
rando sobre ellg;

— permanecer en el radio de accion de los cables en maniobras con cabrestante o
carro lransbordador;

— Wevar prendas sobre el hombro, o con grandes vuelos;

— permanecero caminar porlas vias en las inmediaciones de los vehiculos en movi-
miento, a distancia inferior a 1,5 m del carril o de la via por la que se efectla el
movimiento;

— cruzar la via entre vehiculos préximos detenidos, salvo que se trate de personal
de maniobras.

En fa colocacion de calces:

— esperar al 0ltimo momento para colocar un calce; la colocacion ha de efectuarse
con tiempo suficiente para que, después de colocado, pueda alejarse el Agente,
adelantandose 1 0 2 m hacia el vagon esperado, para evitar ser alcanzado por el
calce, caso de que éste fuera despedido y lanzado por el chogue;

— situarse en la caja de la via para retirar un caice.

En las operaciones de enganche y desenganche:

— introducirse entre vehiculos en movimiento para efectuar enganches;

— salirde entre topes con el corte en movimiento y por lado distinto a aquél en que
se encuentra el Agente que dirige la maniobra.

En las operaciones en lineas electrificadas:

— tocarlacatenaria, directa o indirectamente a través de aisladores u otros disposi-
tivos en contacto con ella, o con sus elementos, 0 subir al techo de vehiculos y
sobre los cargamentos en los abiertos, a no ser que tenga la seguridad de que
se ha cortado la tension.
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e) En la conexion y desconexién de mangas de calefaccién, de vapor
o eléctricas:
— conectar o soltar este tipo de mangas, sin antes haberse asegurado de que:
* en las de vapor, el Encargado hubiese cerrado el paso del mismo,
* en las eléctricas, con traccion eléctrica, que el Maquinista hubiese bajado el

pantografo y, en el caso de traccion Diesel, que la maquina tuviese desconec-
tado el sistema de seguridad que corta la corriente.

Todo elio, durante el periodo en que se efectia la conexidn o desconexidn duran-
te las maniobras, sin perjuicio de observarse lo que, en su caso, se hubiese regla-
mentado al efecto.
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Anormalidades y accidentes

|7 |01 |00| Obligaciones de los Agentes que observen

|
un peligro para la circulacion ﬂﬂﬂﬂﬂ

Todo Agente que observe un peligro para la circuiacién de los trenes esta obligado a:

— tomarlas medidas a su alcance para evitar o reducir 1as consecuencias que de él pue- !
dan derivarse;

— presentar la sefial de parada a todo tren que pueda ilegar;

— avisar inmediatamente del peligro al Jete de circutacién o del C.T.C. o al personal
de I.F. que se halle préximo.

Cuando un Maquinista llegue a una estacién con un tren incompleto, o en el trayecto
haya observado alguna anormalidad que pueda representar un peligro para la circulacion
de tos trenes, de la que no le hubieran dado conocimiento, al aproximarse al cambio de
entrada hara la sedal de atencion prolongada, parard en la estacién, aunque no lo tenga
previsto, y comunicard al Jefe de circulacion o al CTC. lo que ocurre.

Importante:Cuando se produzca el descarrilamiento de un tren que intercepte una o va-
rias vias contiguas, /a primera actuacion de los Agentes alli presentes, previa incluso
alaatencion a posibles heridos, ha de ser la de cubrir inmediatamente fa o 1as vias inter-
ceptadas por el lado en que vengan hacia el lugar def accidente otras circulaciones, va- |
liéndose para ello de cualquier medio (banderin o cualquier prenda de color rojo, luz ro-
ia, hoguera o incluso haciendo sefales con los brazos desde el centro de la via). Estas
indicaciones deberdn hacerse a una distancia de unos 500 m del lugar del accidente y
los Agentes no podran abandonar la vigifancia hasta tener |a seguridad de que el aviso
queda bien senalado para producir [a detencion de un tren o hasta que hayan detenido
ya uno,

|7|02]00| Deberes primordiales de los Agentes en caso

de anormalidad o accidente IIEEIE]EI

— Cooperar en la proteccion del tren o del lugar del accidente.

— Atender alas personas afectadas con los elementos de que se disponga o se puedan
arbitrar.
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— Dejarlavialibre lo antes posible, para restablecer la circulacidn sin pérdida de tiempo.

A tal fin, cuando el hecho afecte a un tren en plena via, los Agentes de Viay Obras e
Instalaciones, si los hubiere, y los que vayan en el tren, con o sin servicio se pondran
a disposicion del Jefe del tren, o def Agente superior de mas categoria presente, para
prestar los servicios que las circunstancias exijan. Si el hecho ocurre en una estacion,
se pondran a disposicion del Jefe de circulacion o Agente superior alli presente.

Actuacion de los Agentes al oir la sefial
prolongada de atencion ﬂﬂﬂﬂﬂ

— Agentes de servicio en un tren en marcha

Se apresuraran a enterarse de lo que ocurre, asomandose primero por el lado en que
deban ser hechas las sefiales y después por el otro, para observar si el tren se ha cor-
tado, si ha descarrilado o se haincendiado algun vehiculo, si va ardiendo alguna caja
de grasa, etc. procediendo en cada caso segln proceda.

— El Jefe de circulacion

Se abstendré de expedir trenes hacia el trayecto de que se trate, hasta que esté segu-
ro de que puede hacerlo con normalidad y dara conocimiento del caso a su colateral
para que proceda de la misma forma.

Notificacion de toda anormalidad o accidente
de circulacion [IEEIEI 5

Toda anormalidad o accidente, que impida, dificulte o pueda dificultar la circulacion, se-
ra comunicado con toda urgencia, en la forma que a continuacion se sefiala, indicando
el punto kilométrico, auxilios necesarios y si se debe suspender la circulacion o no, y,
caso de mantenerla, precauciones que habrén de observarse.

a) Jefes de circulacion
[nformarén telefonicamente al P.M. y estaciones colaterales, tanto si la anormalidad
o accidente se ha producido en su estacion, como si le ha sido comunicada desde
plena via, aunque no hubiese tenido consecuencias, haciendo frente a la situacion
con los elementos disponibles, y si la importancia del caso lo exigiera, se persona-
ran en el lugar de la anormalidad o accidente, dejando encargado de la estacion a
otro Agente caracterizado.

CAPITULO

7

PAGINA

128



o

/'—L Anormalldades y Acmdentes

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

b) Jefes de tren o Maqguinistas, en su caso |

Informaran al Jefe de circulacion de la estacion mas préxima o del C.T.C. y, ademas,
daran cuenta por escrito a su Jefe inmediato. |

c) Agentes de I.F. y de otros servicios .

Informaran al Jefe de circulacion de la estacion mas proxima o del C.T.C. y, ademas,
daran cuenta por escrito a su Jefe inmediato

|7 )05 |00| Comunicacién entre los Jefes del tren o Magquinistas

\I y los Jefes de circulacion EEM@@ |

El Jefe del tren 0 Maquinista que tenga que dar alguna noticia o hacer alguna peticién |
(de socorro, de magquina, retroceso, etc) desce un punto en plenavia, se entendera, siem- |
pre que sea posible, con laestacion mas proxima o mejor comunicada, ya seade delante |
0 de detras, pero siempre se comunicara con el Jefe de circulacién o del CTC,, en su caso.

Utilizara con preferencia las lineas de FEVE para cursar con el teléfono del tren los tele-
fonemas, cerciordndose de la estacion y el Agente con quien comunica.

A falta de estalinea, utilizara la que esté disponible, y en caso de falta de comunicacion
telefdnica, mandara por un propio el telefonema escrito. También podra enviar el telefo-
nema caon la maquina de cabeza a la estacidn de delante si asi se ganase tiempo, pero
ésto solo podra hacerlo cuando no haya pedido maquina de socorre ni tren taller, ni le
hubiesen comunicado que se le envia, aungue no la hubiera pedido.

Si después de haberse entendido con una de las estaciones colaterales, se interrumpie-
ralacomunicacion telefdnica con ellay tuviera que dirigirse a otra, al hacerlo dara cuen-
ta a ésta de lo que anteriormente haya participado o convenido con aguélla.

Las notificaciones u ordenes relativas a circulacién (peticién de maquina, peticion de
retroceso, bloqueos, etc.) que tengan que intercambiarse con los Jefes de circulacion de
las estaciones colaterales, se haran por telefonemas, bien transmitidos por teléfono, o
por escrito enviados por propio, siendo preciso que, en este 01timo caso, sean firmados
legibles, y cuando procedan de la estacion, estaran ademas sellados. Tanto los telefone-
mas telefonicos, como los escritos, se wscribirdn relacionados con su ndmero
correspondiente.

En el caso de accidente con muertos o heridos, la noticia desde plena via se dara inme-
diatamente y el Jefe de circulacién o del CTC. que la reciba la notificara de forma inme-
diata al PM.
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|7 06]00]

|7]07/|00]

{7/08|00|

Notificacion de los accidentes a las Autoridades ﬂﬂﬂﬂ 5 I

De todo accidente, que haya comprometido ¢ podido comprometer la seguridad de los
trenes o puesto en peligro a los viajeros, a los Agentes del ferrocarril 0 a cualesquiera
otras personas, se dara conocimiento a la Autoridad gubernativa correspondiente lo mas
rapidamente posible por el P.M. o Jefe de circulacion, si antes no se ha podido comuni-
car con el P.M.

Si del accidente resultasen desgracias personales (muertos o heridos) el Jefe de circula-
cion o del P.M. lo comunicara ademas, y sin pérdida de tiempo, al Juez de Instruccion
residente en la localidad en cuyo término haya ocurrido el hecho y, si no lo hay, a la Auto-
ridad judicial competente.

Puesto telefonico accidental en plena via IIEE]EIE

Cuando en un punto de plena via se produzca una interrupcion o accidente de importan-
cia que exija cursar repetidas ordenes o instrucciones a los Agentes que se encuentran
en el lugar del suceso, se instalara en él un puesto telefénico atendido por un Agente
apto para circulacion, con su registro de telefonemas, al que se le pedira via o |a pedira
él para todo movimiento de circulacion que haya que hacerse y se le cursaran los telefo-
nemas o instrucciones necesarias.

La aperturay cierre de este puesto, que se denominard «Puesto del km ... » se notificara
a las estaciones colaterales con las que se comunique por el Agente encargado de él.

Parada accidental de los trenes

Casos en que el Maquinista efectuara parada
por propia iniciativa ﬂﬂﬂﬂﬂ

Detendra su tren inmediatamente, cuando:

— encuentre una sefial de parada a mano, caida en |a via o en sus proximidades;

— se quede sin tension la catenaria (no reanudara la marcha hasta que se reponga la
tension, si nada se opone, o reciba orden al efecto de un Agente caracterizado);

— se produzca el descarrilamiento, rotura de eje, incendio de algun vehiculo u observe
que alguna caja de grasa va ardiendo, o presenta sintomas de que pueda arder;
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— hayaobstaculos sobre la via ¢ exista peligro inminente de arrollamiento de personas |
0 carruajes;

— esté cortada o interceptada la via 0 se tengan indicios de que puede estarlo (por inun-
daciones, grandes nevadas, desprendimienlos de tierra, golpes bruscos de las rue-
das que denuncien rotura de carril, etc.);

— hayan caido, 0 estén a punto de caer, cargamentos que puedan impedir o dificultar

la circulacion; |
— caiga del tren a |a via alguna persona; |
— haya sobre |a via algin cadaver, |
— aprecie unaresistenciaimprevista en la marcha del tren u observe variacion anormal

en los manometros o vacuémetros del freno automatico; '
— vy, en general, cuando tenga indicios de que existe algun peligro para la circulacion, ‘

En trayectos de via doble o multiple, parara siempre que observe en |as vias contiguas
alguna anormalidad que represente un peligro para la circulacion y que no le haya sido |
comunicada, actuando como se indica en la nota Importante def articulo 7.01.00.

Siempre que el Maguinista pare por propia iniciativa indicara inmediatamente las cau-
sas al Jefe del tren y se resefiara la parada y sus causas en los documentos de marcha.

Si las incidencias sefialadas son observadas por algun Agente del tren o de lavia, deten-
dra el tren si tiene medios para ello, o hara las sefiales al Maquinista para que lo detenga.

|7|09|00| Eleccién del lugar de parada en plena via 2 4|5

Cuando haya que or¢enar parada en plena via se elegird un lugar que retna buenas con-
diciones, si ello es posible, parala seguridad del tren y de los viajeros o empleados (fue-
ra de tuneles, puentes, sitios de explanacion estrecha, etc.).

Si es el Maquinista el que para por propia iniciativa procurara, en lo que le permitan las
circunstancias, hacerlo de la misma forma anterior y en el lugar en que més facilidades
existan para las comunicaciones, para pedir o recibir socorros, asi como para la reanu-
dacion de la marcha (proximidad de una carretera, teléfono, etc.).

|7 |10|00| Forma de actuar cuando haya indicios

de via interceptada 1 EEIH 5}

Siempre que existanindicios de que la via pueda estar interceptada (por fuerte temporal
de agua, nieve o viento, obstaculos en la via, rotura de carril, averia en fa catenaria, etc.)

CAPITULC

7

PAGINA

"“‘ =




Anormalidades y Accidentes F M /'é

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

| se suspendera la circulacidn no permitiendo fa salida de ninguan tren de las estaciones
colaterales y se procedera a efectuar un reconocimiento sin pérdida de tiempo.

El reconocimiento del trayecto en que se crea existe peligro se hara a pie, pero para ga-
nar tiempo se podra ir hasta sus inmediaciones en una maquina, automotor sin viajeros,
vagoneta automovil, por carretera, etc.

El Maguinista de la maquina de reconocimiento serd informado por B.O.1., o telefonema
del motivo del reconocimiento.

Cuando la suspensidn de la circulacion, por este motivo, se efectie en (as estaciones,
se abstendran de expedir trenes hacia el trayecto afectado hasta que los Agentes envia-
dos a efectuar el reconocimiento comuniquen que se puede circular normalmente o en
qué condiciones.

La suspension de lacirculacidn no afecta a los trenes de trabajo, vagonelas de maquina-
ria, etc., que haya que enviar parala reparacion o liberacién y que podran circular de acuer-
do con las normas para ellos establecidas.

Cuando el indicio lo tenga el Maquinista, efectuara parada procediendo al reconocimiento
de la via. Hecho el reconocimiento, el Jefe del tren o el mismo Maguinista adoptara las
medidas que corresponden (continuar la marcha o pedir autorizacion de retroceso y co-
municar |0 que ocurre).

(711 |00] Corte urgente de tension en la catenaria 1]2]3]4]5]

Se cortard la tension en una linea electrificada por los medios mas rapidos para evilar
un peligro o riesgo de accidente, cuando se trate de:

— peligro de electrocucion;

— material que pueda entrar en contacto con la instalacidn en tension;
— peticion de un Maquinista;

— detener circulaciones con traccion eléctrica.

Todo Agente que lenga que solicitar el corte urgente de tension, lo hara por los medios
mas rapidos y facilitara los datos siguientes:

— punto ki;ométrico, estacidn, puesto o dependencia desde la que se solicita:

— nombre, apellidos y categoria del Agente que lo solicita;

— motivo.

No obstante, el corte de tensién en la catenaria se demorard cuando se prevea que su
realizacién inmediata puede agravar el peligro (detencidn en un tine! de un tren con un
vehiculo ardiendo, detencién en una zona de incendios, etc.).

Una vez cortada la tension no se procederd a restituirla hasta tener la sequridad de que
ha sido corregida y ha desaparecido la causa que molivo el corte.
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|7112]00| Forma de proteger los puntos interceptados [T‘_—li 314|5 |

Los puntos de la via interceptados, o en peligro de interceptacién, por rotura de carril,
desprendimiento de tierras, hundimiento, inundacion, material escapado de una estacion
o de un tren, etc., y, en via doble cuando se sepa o sospeche que la via contigua esta
interceptada por descarrilamiento, descomposicion de cargamenlos, puertas abiertas,
o por cualquier otra causa, se protegeran inmediatamente con sefiales de parada a mano.

Estas sefiales se colocaran, en las lineas donde solamente circulen trenes de viajeros,
a 500 melros, y en las que también circulen trenes de mercancias, a 700 metros o a la
distancia de frenado del tren de mayor velocidad tipo de Ia linea correspondiente.

Ademas, se colocaran sefiales de parada amano en las proximidades del punto de peligro.

Si no fuera posible hacer simultaneamente la proteccion por ambos lados, se protegera |
primeramente el lado por donde se espera el primer tren y después por el otro. Asi pues,
en via Unica se protegeré primero por detrds y en via doble que interfiera la contigua,
primere por la parte delantera del tren y en la via conlraria. i

Cuando se disponga de dispositivos manuales de ocupacidn artificial de los circuitos
de via, en via con B.A,, con 0 sin C.T.C., se utilizaran hasta que se coloquen las sefiales |
de parada a mano.

|7113/00| Proteccion de los trenes o cortes de material

detenidos en plena via (1]2]3]a]5]

Cuando la detencidn obedezca a causas ajenas a las senales fijas y cuando el relraso ‘
Que se pueda producir sea superior a 15 minulos, se protegeran de la forma siguiente: |

1) Trenes o cortes de material descarrilados (total o parcialmente)

a) En via doble con interceptacion de una sola via

— En trayectos donde exista cualquier lipo de blogueo automatico se colocara
la senal de alto por detras, a la distancia que se indica en el articulo anterior,
aungue se circule al amparo de B.T. o por tiempo.

— En trayectos con B.T. 0 B.E.M. por delras, colocando a 200 metros de la cola
del tren detenido, una sefial de parada a mano
b) En via doble con interceptacion de las dos vias

— Pordelante, y en la via contigua, en cualquier linea y clase de blogueo, se co-
locara una sefal de alto a la distancia indicada en el articulo anterior.

— Por delrés, en su via, se colocard la sefial de alto. En lineas con cualguier lipo
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de blogueo automatico a la distancia sefialada en el articulo anterior y en li-
neas con B.T. o B.E.M. a 200 m,

¢) En via unica
— En trayectos con B.A.U., aungue se circule con B.T. o bloqueo por pilotaje, se
colocara por delante y por detras una sefal de alto a la distancia indicada en
el articulo anterior,
— En trayectos con B.T., B.E.M., 0 bloqueo por pilotaje, colocando a 200 metros
de la cola del tren detenido una sefal de parada a mano.

2) Trenes sin descarrilar, en via doble y en via unica

— Entrayectos con B.A.U. 0 B.A.D. no es necesaria ninguna proteccion por estar cu-
biertos por las sefales del bloqueo, debiendo encender |as sefales del tren si es
de noche, o si la cola quedase dentro de un tunel.

— En trayecos con B.T. o B.E.M. por detras, colocando a 200 metros de la cola del
tren detenido, una sefial de parada a mano.

— Cuando se circule al amparo de bloqueo por tiempo o por pilotaje, por detras se
colocara una sefal de alto a 200 metros de la cola del tren.

3) Trenes de trabajo, de pruebas y vagonetas automdviles sin descarrilar

No necesitan ninguna proteccion: estan protegidas por sus condiciones de circulacion.

4) Trenes de todas las clases sin descarrilar para los que se haya pedido socorro o se
ha anunciado su envio aungue no se haya pedido

Por delante y por detras con una sefal de parada a mano situada a 200 metros.

Nota: Cuando la proteccion fuese por descarrilamiento, las distancias por cola se ampliaran hasla cubrir la zona de
lavia afectada por los efeclos del descarrilamiento: destrozada, deteriorada, o de dudosa capacidad para circu-
lar por ella

Eficacia de la proteccion nﬂﬂﬂﬂ

La eficacia de la proteccion en los puntos interceptados radica fundamentalmente en
que se haga en momento oportuno y en lugar adecuado, haciendo uso de los dtiles y
senales reglamentarias mas eficaces que en ese momento se puedan emplear, con inde-
pendencia de la colocacion posterior de todas las sedales disponibles a la distanciay
forma establecidas para cada caso.

En consecuencia todos los Agentes tendran presente que la proteccion debe hacerse
con la maxima celeridad, muy especialmente cuando se trate de interceptaciones y, en
via doble, cuando intercepte o se sospeche que puede interceptar la via contigua, en cu-
yo caso se protegerd urgentemente, con preferencia, el lado par donde pueden llegar los
trenes.
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|7 |1 5 IOOI Agentes que disponen o realizan la proteccion de trenes

|
o cortes de material detenidos en plena via m_&_@

Serd el Jefe del tren o el Maquinista, en su caso, el que disponga la proteccion.

Cuando se trate de vehiculos o corles de material que queden aislados en plena via, el
Agente de mas categoria que vaya en ellos sera el que disponga la proteccion.

Para ejecutar la proteccion se utilizara con preferencia el personal de .F. y, en su defec-
to, el personal del tren e incluso el que vaya sin servicio o como viajero.

Cuando el Agente que deba disponer la proteccion se encuentre solo, la llevaré a cabo
él mismo y si es el Maguinista, antes de hacerla, asegurard la inmovilidad de sumaquina. |

1711 6/00| Retirada de las sefales de proteccion 1[2]3]4]5]

La retirada de las senales de proteccion se ejecutara:

a) Sila proteccion la hacen los Agentes de I.F., que se quedasen en el punto kilométrico

Por dichos Agentes, una vez que el material detenido se hubiese alejado un kilome-
tro aproximadamente, al reanudar la marcha normal hacia una de las eslaciones
colaterales.

b) Sila proteccion la hacen Agentes que deban continuar viaje en el tren, maquina o corte

Por los Agentes del tren, una vez informados y puestos de acuerdo con las estacio-
nes colaterales para reanudar la marcha hacia una de ellas.

Si no pudieran comunicarse con ninguna estacion colateral, reanudara la marcha, de-
jando la sefal de parada a mano en el sitio donde se hallaba colocada para la protec-
cion del tren por cola, comunicandolo al Jefe de circulacion de la primera estacion,
tenga o no parada grafiada en ella, para que dicho Agente se encargue de ordenar
la retirada de la sefial por el personal del primer tren que llegue al lugar.

|7117 |00] Detencion de un tren en plena via por encontrar

una sefial de parada a mano E@ﬂ@ I

El Maquinista que observe una sefial de parada a mano detendra el tren inmediatamente
y no reanudara la marcha hasta que se lo ordene el Agente que presenta la seiial. Sila
parada ha sido en plena via y al lado de la sefial no hay ningdn Agente, y si al cabo de
tres minutos no se presenta alguno, reanudard fa marcha, si nada se opone a ello, con
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marchaala vista hasta encontrar un Agente o una estacion. Si después de recorrer 1.500
metros no encuentra ni Agente, ni estacion, ni ninguna anormalidad, reanudara la mar-
cha, prestando atencion especial al paso por los tuneles y haciendo uso frecuente del
silbato, efectuando parada en la primera estacion o poste con conexién telefdnica que
encuentre, aungque no la tuviera prescrita, e informara det hecho al Jete de circulacion
o al Jefe del C.T.C.

Impotencia de la maquina

Notificacion al Jefe del tren o de circulacion m

Cuando la maquina o las maquinas de un tren, sin estar inutiles para circular, quedan
faltas de potencia para remolcarlo en su totalidad hacia adelante, los Maquinistas se pon-
dran de acuerdo entre si, y el que vaya en primer lugar informara sin oérdida de tiempo:
Al Jefe de circulacion: si el hecho ocurre en una estacién, informandole de:

— el tiempo que perderan en el trayecto siguiente si contindan marcha con el tren
completo;
— las toneladas que pueden transportar,

Al Jefe del tren. si el hecho ocurre en plena via, informandole de:

— si pueden remolcar parte del tren hasta la estacidn inmediata y toneladas que pue-
den arrastar,

— si pueden reiroceder con todo el tren hasta la estacién inmediata;

— si s6lo pueden circular aisladas.

Procedimiento a sequir por el Jefe de circulacién
o del tren IIE!EIEIE

Cuando el tiempo que el Maquinista juzgue que pueda perder en el trayecto siguiente
sea mayor de 15 minutos, el Jefe de circulacién inscribira en la documentacion del tren
la siguiente nota:

«Para el trayecto de ...... a ......, el Maquinista pide ... minutos méas»,
Este tiempo se tendra en cuenta para concertar la circulacidn como mejor convenga.

Cuando se trate de trenes de mercancias y se prevea que no puede cubrir la marcha de
itinerario y el Maquinista hubiese solicitado el refiuse de la carga que eslima puede im-
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pedir el cumplimiento de fa marcha, el Jefe de circulacion de acuerdo con el P.M. decidi- |
ra lo mas conveniente.

Por el Jefe del tren en plena via

Siempre que sea posible, se pondra en comunicacion con el Jefe del C.T C odecircula- |
cién de una estacion colateral y se atendrd a lo que éste ordene.

{
Caso de no poder comunicarse, cubrird el tren por detrds y lo fraccionara, continuando |
con la carga que, segun el Maquinista, puede remolcar hasta la estacion inmediata, de-
jando bien asegurado el corte y observando |0 consignado para casos de fraccionamien-
to de trenes. |

Si la maquina no puede remolcar carga y ha de circular sola, una vez inmovilizado y cu-
bierto el tren, la enviard hasta la estacién inmediata con el telefonema de peticién de |
S0COITO, |

Si la maquina no puede circular 0 no conviene enviarla sola, por tratarse de una rampa
con peligro de escape del material en el caso de quedar aislado, pedird una maquina de
socorro o autorizacion de retroceso, no retrocediendo nunca hasta no haber sido autori-
zado por telefonema de una estacién colateral o del Jefe del C.7.C.

Inutilizacion de las maquinas

|7120]00| Notificacién al Jefe del tren o de circulacion [_T[g_l_ﬂﬁ

Cuando una maquina que vaya en un tren como titular, auxiliar 0 acoplada se inulilice '
y no pueda circular por sus propios medios, el Maquinista considerara si puede reparar- |
la, 0 no, en un plazo maximo de quince minutos '

Si tiene la seguridad de poder repararla en dicho plazo, se lo comunicara al Jefe del tren
para que no pida socorro.

Si cree que no puede repararla, o no liene la seguridad de poder hacerlo en dicho tiem-
po, loindicard asi al Jefe del tren sin esperar a que transcurran los 15 minutos, manifes-
lando ademas si puede ser remolcada o nc.

Cuando la inutilizacién ocurra en una estacion el Maquinista informara al Jefe de
circulacion

En lineas o secciones de gran densidad de circulacion podré establecerse una Consigna
serie C, con el fin de que la peticidn de socarro deba producirse de2 modo inmediato a
la inutilizacién de una maquina.

I
[

CAPITULO

T

PAGINA

137




Anormalidades y Accidentes

| |7122]00]

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

|7121]/00| Procedimiento a seguir en plena via mm{

Por el Jefe del tren

Cuando un Maguinista notifique al Jefe del tren que la maquina esta inutil, pero que pue-
de repararla en quince minutos, éste le indicara que lieve a cabo la reparacién y que no
pida maguina de socorro. Esperara a que la reparacion se lleve a efecto y, si transcurri-
dos los quince minutos no se hubiera reparado, procederd como si la maquina estuviese
inatil haciéndoselo saber al Maquinista,

Cuando el Maquinista notifique al Jefe del tren que la maquina esta inGtil para circular
por sus propios medios y que no puede repararla en el plazo maximo de quince minutos,
pero que puede ser remolcada, el Jefe del tren procedera del modo siguiente;
a) si el tren sdlo lleva una maquina:
pedira méaquina de socorro y ordenara al Maquinista que no efectte ninglin movimiento,
aunque la maquina vuelva a estar util;
b) si el tren lleva mas de una méaquina:

ordenara que searemolcada o empujada con todo el tren hacia la estacidn de delan-
te. Si no pudiera, se optara por fraccionar el tren o retroceder hacia la estacion de
atras, cumpliendo en esos casos lo dispuesto para ello,

La averia del silbato de sefales de una maquina se considerara como inutilizacion de
ella cuando:

— circule sola o en cabeza, con freno, de un grupo de maquinas aisladas;

— vaya con traccidn por cola y no lleve freno automatico acoplado al del tren.

Excepcion: Cuando el silbato de la maquina se hubiese averiado después de salir del
Depdsito, en casos de emergencia y por no disponer de otra para reemplazarlia, conti-
nuara con el tren o sola, circulando con marcha a la vista y haciendo parada momenta-
nea ante todos 10s pasos a nivel sin servir. Se dispondra a parar en los servidos, que no
cruzara hasta después de comprobar que las barreras se han cerrado.

Esta observacién se hard en el B.O.l. y sera firmada por el Maquinista.

Medidas a tomar para el fraccionamiento
de trenes ﬂﬂﬂﬂﬂ

Cuando en plena via sea necesario fraccionar un tren, el Jefe dei tren o el Maquinista
tendran en cuenta las siguientes prescripciones:

a) si el fraccionamiento tuviera que hacerse en rampas o pendientes de diez 0 mas milé-
simas, con peligrc de deriva de la parte separada, se procurara no fraccionarlo y, si
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el tren puede retroceder, sera preferible pedir autorizacion de retroceso 0 maquina
de socorro para remolcar el tren.

b) Si el freno es automatico, el vagén de cola de cada una de las partes a remolcar dis-
pondra de freno en perfecto estado de funcionamiento. Si el freno es de mano debera
eslar servido por el personal del tren.

¢) La parte fraccionada quedara totalmente asegurada con los frenos de mano de los
vehiculos lotalmente apretados (aunque se tratase de composicion de freno automa-
tico) y cubierta por delante y por detras con la sefalizacion reglamentaria.

Estas prescripciones seran comprobadas personalmente por el Jefe del tren o por el
Magquinista.

|7123]00| Acompafiamiento de cada parte fraccionada [1]2]3]4]5]

El Jete del tren acompaiiara la parte que continte hasta la estacidn inmediata, donde
recabara 6rdenes del P.M., dejando la parte que queda en |a via bajo la custodia de un
Agente del tren o de |a via, si lo hubiera.

Si no hubiera ningin Agente para ta custodia de |a parte que queda en la via, se dejara
ésta y se continuara con la otra, pero si, durante el trayecto, el Maquinista encontrara
algun Agente, parara y el Jefe del tren le comunicara lo ocurrido, indicandole que se en-
cargue de |a custodia hasta que sea reemplazado.

El Jefe del tren consignara el fraccionamiento del tren y sus causas en los documentos
dei tren, indicando |a hora de satida de cada una de las partes del punto kilométrico, la
de la llegada a la estacion y la de regreso de la maquina al punto kilométrico.

La hora que se hara constar como de Ilegada del tren a la estacidn sera aquella en que
llegue la dltima parte.

|7124]00| Vehiculos encontrados en plena via [1[2[3][4]5]

Cuando un tren 0 maquina aislada encuentre vehiculos en plena via se abstendra de re-
molcarlos o moverlos, salvo gue se hayan recibido instrucciones por escrito det Jefe de
circulacion de la estacion anterior o del Jefe del P.M.

Si no ha recibido notificacion del hecho, avisara a la estacion inmediata, excepto cuan-
do en el lugar le informaran que ya hubiese sido comunicado.
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Peticion y envio de maquina o tren de socorro

|7]25|00| Peticion de maquina de socorro (1]2[3[4]5]

El Jefe del tren o el Maquinista, en su caso, que tenga que pedir maquina de socorro
cursara el siguiente telefonema:

111.

«Num ... alas ... Jefe del tren (0 Maquinista) ...... al Jefe de circulacidn de la es-
tacion de ...... (o al Jefe del C.T.C. de......) El tren (0 maquina) ... compuesto
de ... vehiculos y con ... toneladas remolcado en ... (simple o doble) ... traccion,
ha quedado detenido en el km ... entre ...... Yo alas ... por..... o por inutiliza-

,cion de la maquina (o de |a segunda o la de cola). Envien maquina para remol-

carlo. Firma,

Peticion de tren de socorro nE 3 ﬂﬂ

Cuando fa peticion sea de tren de socorro, se cursard sin pérdida de tiempo el telefone-
ma siguiente:

112.

«Num ... alas ... Jefe del tren (0 Maquinista) ...... al Jefe de circulacion de la esta-
cionde ..... (0 al Jefe de CTC. de ......) El tren (0 maquina) ... compuesto de ... ve-
hiculos y con ... toneladas remolcado en ... (simple o doble) ... traccion, ha que-
dado detenido en el km ... entre ..... y ..... alas ... por ..... No han ocurrido desgra-
cias personales (o si las hay, indicarlas). Envien {ren de socorro con elementos
para ... (encarrilamiento, atender heridos, alumbrado, transbordo, etc.). Firman.

Actuacion del Jefe del tren o del Maquinista
que pidié maquina o tren de socorro 1 EIE]E] 5

Desde el momento en que se haya pedido ef envio de maquina o tren de socorro, la ma-
quina o tren para el que se haya solicitado permanecera sin efectuar ningtin movimien-
lo, ya que los socorros pedidos podrén llegar por delante o por detras, o por ambos lados.
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|7 |28/00| Anulacién de la peticion de maguina

|7129]00|

o tren de socorro 1 3\4|5

Si después de haber hecho la peticién de socorro, y antes de que éste llegue, la maguina
o tren detenido estuviera en condiciones de reanudar la marcha, por haber eliminado los
defectos que impidieron su continuacién normal, no se moverd hasta que se piday se
obtenga autorizacion del Jefe de circulacion al que se solicité el socorro.

Esta peticion podra hacerse por teléfono o por escrito remitido por un propio, (nunca po-
dra enviarse por medio de la mdquina), mediante el siguiente telefonema:

113. «Num.. alas ... Jefe del tren (0 Maquinista) ...... al Jefe de circulacion de la es-
tacion de ...... Anulo peticién de (maquina o tren de socorro) que hice en mi tele-
fonema ntimero ... Pido autorizacion para reanudar la marcha hacia ..... (o retro-
cedera..... ). Firman,

Ei Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior contestara, segun las circuns-
lancias, con uno de los siguientes:

114. «Num .. alas ... Jefe de circulacicn de la estacion de ...... al Jefe del tren (0 Ma-
quinista) ...... No se enviard {maquina o tren de socorro). Queda autorizado para
reanudar la marcha hacia ...... (0 retroceder a....... ). Firman.

115. «Num ... alas ... Jefe de circulacion de la estacion de ...... al Jefe del tren (0 Ma-
quinista) ..... No haga ningun movimiento porque ya ha salido (maquina o tren
de socorro) desde esta estacion (o desde la estacion de ......). Firman.

Eslos lelefonemas, y los que se cursen durante la incidencia, se copiaran en el Libro
que al efecto llevara el Jefe del tren o el Maquinista.

Actuacion al recibir la peticion 1]2 ﬂﬂﬂ

La estacion que reciba la peticion de maquina o tren de socorro lo comunicara inmedia-
tamente al PM,, dandole los detaltes que conozca de lo ocurrido.

El PM. dispondra el envio urgente de la maquina y el lugar en que se ha de apartar el
tren 0 la maquina afectados.

Cuando se trate de un tren de socorro, el P.M. procedera, asimismo, a su urgente envio
con la dotacion de elementos necesarios para hacer frente a la situacién,

Si la estacion no puede comunicar con el P.M. ni con el personal superior de la linea,
el propio Jefe de circulacién se encargard de arbitrar y enviar los auxilios necesarios o,
en su caso, de que sea enviada la maquina lo antes posible; para ello podra utilizar una

7

PAGINA

141

CAPITULO




B

|7/30/00|

CAPITULO

7

PAGINA

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

que esté en su estacion o en la estacion colateral, o en cualquier estacion inmediata,
en cualquiera de las situaciones de aislada, remolcando un tren o realizando maniobras.
Si no hubiese ninguna, la pedira al Depésito mas proximo.

La méaquina o tren de socorro podré enviarse al lugar del incidente desde cualquiera de
las estaciones colaterales o desde ambas a la vez, si es necesario. Asimismo, el aparta-
do del tren, de la maquina o tren de socorro podra hacerse a cualquiera de las dos esta-
ciones, o también a ambas, observando para el envio y apartado lo previsto en el articulo
siguiente.

Forma de envio

Antes de enviar una maquina o un tren de socorro, los Jefes de circulacion de las esta-
ciones colaterales se pondran previamente de acuerdo por teléfono sobre los siguientes
extremos: lugar al que debe i la circulacion de socorro, estacion en la que tendra que
apartarse y vehiculos a apartar, hora, etc., adaptando las férmulas de los telefonemas
a las circunstancias del caso y de acuerdo con el tipo de blogueo que se establezca.

Asimismo, el Jefe de circulacidn que expida una de estas circulaciones informaré al Ma-
quinista por escrito, con caracter de orden, sobre:

~— punto kilométrico, del que no podra pasar;

— condiciones de la circulacion: marcha a la vista, limitaciones, etc.:

— si debe permanecer en el lugar del incidente hasta nueva orden o, en su caso, esta-
¢idn a la que debera apartarse.

Si por falta de comunicacion telefénica no pudieran ponerse de acuerdo los Jefes de cir-
culacion, cada uno de ellos sélo podra autorizar movimientos entre su estacion y el lu-
gar del incidente y no hacia la otra colateral hasta tanto no se hayan podido intercambiar
telefonemas, con su correspondiente conformidad, remitidos por un propio.

Ei Jefe de circulacion de la estacion que envie la maquina de socorro ordenara por telé-
fono o por escrito al Jefe del tren, o al Maquinista en su caso, del tren detenido la esta-
cion en la que se hard el apartado y, cuande deba ser en las dos, |a parte del tren que
tendra que ir a cada una de ellas. Cuando se le ordene que lo haga en fa de atras, Incluira
en el telefonema la autorizacion para el retroceso. Si dicha orden se envia por escrito,
se hara, a ser posible, con la maguina de socorro.

No se efectuara el apartado de un tren 0 una maquina que haya pedido socorro, sin que
et Jefe del tren o ef Maquinista haya recibido el telefonema en el que se le ordene hacerlo.

Nota: No se enviard maquina o tren de socorro hasta un punto kilométrico del lrayeclo, sin que lo haya solicitado
el Jefe del iren, o el Maquinista en su caso, salvo que previamente se haya ordenado por telélono o por escrilo
al Jefe del lren o al Maquinista que mantenga el tren parado porque se va a enviar una maquina o \ren de socorro.
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|7|31|00| Agentes que deben ir en los trenes de socorro 1[2[3[4a]5 |
[
En los trenes de socorro irdn, siempre que sea posible, los Agentes superiores de los
servicios que pudieran estar afectados y, si alguno no pudierair, enviard en su represen-
tacion a otro Agente caracterizado de su servicio, salvo que Agentes superiores a ellos
tomen su representacion. Cuando no pueda acompanar al tren un Inspector de Movimiento
o superior, deberd hacerlo en su representacion, siempre que sea posible, un Jefe o un
Factor de circulacion.

Retroceso de trenes

[7132 |00| Prohibicion de retroceder sin autorizacion 1[2][3[4]5

Los trenes y maquinas no efectuardn movimientos de retroceso en plena via, sin que el
Jefe del tren, o el Maquinista en su caso, haya recibido por teléfono o por escrito la auto-
rizacion o la orden del Jefe de circulacién de una de las estaciones colateraies.

Excepciones

Podran efectuarse retrocesos en plena via, sin la autorizacién que se indica, en los si-
guientes casos:

a) Por ya tenerla
— los lrenes de trabajos, vagonetas y trenes de prueba;

— las maquinas que den traccion auxiliar por cola hasta un punto kilométrico de un
trayecto y sélo desde dicho punto; .

— en el caso de maniobras autorizadas que rebasen la zona protegida.

. b) Sin tenerla

— la primera parte de un tren que ha quedado cortado por rotura de enganches, o
desenganche, cuando se sepa que la segunda parte ha quedado detenida y se co-
nozca su situacion. Este retroceso solamente podra hacerse hasta la unién de am-
bas partes;

— la méquina de cabeza de un tren que se haya separado de é! para reconocer el
trayecto por delante. El retroceso sélo podra hacerse hasta volver a unirse asu tren;

— cuando los trenes, o las personas que en ellos van, se encuentran ante un peligro
inminente (riesgo de asfixia en un tunel, desprendimiento de tierras sobre el tren,
inundaciones, etc.), el Jete del tren, o el Maquinista en su caso, tomara la deci-
sion de retroceder el espacio preciso para evitar el peligro. No obstante antes de
hacerlo y siempre que sea posible, se destacara un Agente por detras para cercio-

" “CAPITULO=

PAGINA

143




Anormalidades y Accidentes

FIMIZE

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

rarse de que no llega ninguna circulacion y para que presente a distancia la sefal
de parada. Esle destacamento serd imprescindible efectuarlo en todos los tipos
de bloqueo que permiten lasucesion de trenes. El retroceso se hara con la mayor
precaucién y a velocidad muy reducida.

|7|33/00| Autorizacion para el retroceso [1]2]3]4]5

El Jefe del tren, o el Maquinista en su caso, puesto en comunicacion con el Jefe de cir-
culacion de la estacion colateral de detras, cursara el siguiente telefonema:

116. «NOm .. alas ... Jefe del tren 0 Maquinista, al Jefe de circulacion de ... (estacién
de detras) ... Tren o maquina esta detenido en el km ... por no poder continuar
la marcha por....... Pido autorizacidn para retroceder a ésa,

Firma.»

El Jefe de circulacion de la estacion de detras, si nada se opone, autorizara el retroceso
a su estacion, contestando con ¢l siguiente telefonema:

117. «Num .. a las .. Jefe de circulacién de ...... a Jefe del tren (o Maquinista) de
tren ... Queda autorizado para retroceder del km ... a ésta.

Firma.»

El Jefe de circulacion de la estacion de detras informara por teléfono, cuanto antes, a
su colateral que el tren que esperaba retrocede del km ... indicandole la causa.

Si el Jete del tren o el Maquinista no pudiese comunicarse con la estacién de detrasy
cursase el telefonema de peticion de retroceso a la estacién de delante (ala que se diri-
ge el tren), ésta no podré autorizarlo hasta tanto que la estacion colateral de detras sea
informada de laincidencia y curse a {a de delante, para que lo transmita al Jefe del tren
o al Maquinista, el telefonema siguiente:

118. «Nim..alas..de....a....comunique a Jefe del tren o al Maquinista del
tren ..., que queda autorizado para retroceder del km ... a ésta.

Firma.»

Si la estacion de detras no puede admitir el retroceso, o tuviese que condicionarlo, lo
comunicara al Jefe del tren o al Maguinista, mediante uno de los lelefonemas:

119. «Num..alas..de....a.... No seautorizael retroceso de tren ... hasta nueva

orden. )
Firma.»
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120. «Queda autorizado aretroceder a ésta (en las siguientes condiciones) (No reba- |
sara ta sefal de ...... ) (Efectuara parada ante la aguja de via ......} (etc. etc.)». |

En el momento en que la estacion de detras hubiese recibido el tren que retrocedid, cur- |
sara a su colateral el siguiente telefonema: I

121. «NUm..alas..de...a...Tren..que sali6 de ésta a las ... retrocedio del
km ... por...... y queda apartado en ésta a las ... Queda anulada mi peticidn de
via de las .. horas para este tren o0 maquina.

Firma.»

Cursado este telefonema de apartado del tren y anulada la via, una vez subsanada la cau-
sa que motivd el retroceso no se podra expedir este tren sin tener concedida de nuevo
[a via para él por la estacidn colateral, o haberse cursado el aviso de salida, en su caso.

|7 |34]00| Anulacién de peticion de retroceso [1]2]3 |4 5|

Si después de haber hecho la peticion de retroceso desaparecieran las causas que 1a
motivaron, se haya recibido o no autorizacion para realizarlo, el Jefe del tren o el Magqui-
nista solicitara a anulacion de dicha peticidn y la autorizacion para reanudar la marcha,
cursando el telefonema:

122. «NOm .. alas ... Jefe del tren (0 Maquinista) al Jefe de circulacion de la esta- i
cion ...... Anulo peticion de retroceso que hice por telefonema niim ... y pido auto-
rizacién para reanudar la marcha hacia ......

Firma.»

El Jefe de circulacion que reciba el telefonema anterior, si es |a colateral de detras, antes

de autorizar |a continuacion , y si por su parte nada se opone, cursara a su colateral el
siguiente telefonema:

123. «Nim.. alas ... Jefe de circutacion de ...... a Jefe de circulacion de ...... El Jefe
del tren (0 Maquinista) de ...... que solicito retroceso, pide continuar la marcha
hacia ...... Deme su conformidad.

Firma.»

El Jefe de circulacion de la colateral contestara con el siguiente telefonema:

CAPITULO

i

PAGINA

145




Anormalidades y Accidentes =

N

[7135/00]

CAPITULO

1

PAGINA

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

124. «Num...alas .. Jefe decirculacion de ...... a Jefe de circulacién de ...... Confor-
me con |a reanudacidn de la marcha del tren ... hacia ésa (o no se puede anular
el retroceso por cualquier causa).

Firma.»

Los telefonemas anieriores sdlo se cursaran cuando la estacion de delante haya interve-
nido para autorizar el retroceso.

Una vez cursados los telefonemas anteriores se cursara al Jefe del tren o al Maquinista
el siguiente:

125. «Nam ... alas ... Jefe de circutacion de ...... a Jefe del tren (0 Maquinista) ...... Anu-
lado retroceso y queda autorizado para continuar hacia ...... (0 no se puede anu-
lar retroceso. Confirmo mi autorizacion para retroceder hecha por telefonema
num ...)

Firma.»

Cuando el Jefe de circulacion que tenga que anular el retroceso y autorizar el avance
sea el de |a estacion de delante, es decir la estacion a la que se dirige el tren 0 maquina,
y no pueda pedir telefonicamente la conformidad a su colateral, podré anular el retroce-
so y autorizar el avance sin contar con dicha conformidad, pero, tan pronto como sea
posible, se lo comunicara.

£l Jefe de circulacion de la estacion de detrds no podrd nunca anular el retroceso y auto-
rizar el avance sin tener la conformidad del Jefe de circulacion de la estacion de delante,
cuando éste haya intervenido en la peticién de retroceso.

Corte de trenes y escape de vehiculos

Actuacion de los Agentes gue vayan en vehiculos
que se separen de la maquina de cabeza ﬂﬂﬂﬂﬂ

Cuando se produzca el corte de un tren en plena via, los Agentes que vayan en los vehi-
culos separados de la maquina aprefardn sin pérdida de tiempo los frenos, hasta conse-
guir deternerlos, para evitar que la parte separada pueda alcanzar a la que va unida a la
maquina de cabeza o iniciar el retroceso, pues si los vehicutos separades adquiriesen
velocidad, se corre el grave riesqgo de no poder detenerlos.

Es también muy importante que, cuando en (a parte separada vayan vehiculos con frena-
do automatico, tan pronto como se detengan, se aprieten fuertemente los frenas de ma-
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|7/36/00]

no de reserva que correspondan y calzarlos, si es preciso, para asegurar la inmovilidad
del material, en caso de que se llegara a perder el freno automatico

Una vez detenidos los vehiculos separados, y nunca antes, se haran sefales de parada
alaprimera parte y se procederd a proteger la parte coriada por medio de sefiales, segun
el articulo 7.13.00.

Sila primera parte no retrocediera para volver a unirse a la segunda, se notificara lo ocu-
rrido a la estacion inmediata, dando a conocer por teléfono o por escrito, el namero de
vehiculos y toneladas de |a parte separada v el punto kilométrico en que se encuentra
y se esperard a que llegue una maquina para remolcaria.

Los vehiculos detenidos no se remolcaran en ningun sentido por otro tren 0 maguina
que llegue después, salvo que se tenga autorizacion u orden para ello.

Actuacion de los Agentes que vayan

en la parte unida a la maquina de cabeza [(1]2]3]a]5 |

Del Maguinista

al Silos vehiculos separados se han detenido y estan a la vista

Efectuara parada, avisara al Jefe del tren y, cuando éste se lo ordene, retrocedera con
precaucidn para engancharlos nuevamente y continuar la marcha.

b) Si los vehiculos separados no estén a la vista

Continuaré la marcha hasta la estacion inmediata, entrara dando el silbido prolanga-
do de atencion, efectuara parada, aunque no la tenga prescrita, y dara cuenta de lo
ocurrido al Jefe de circulacion.

¢) Silos vehiculos separados contindan hacia adelante

Daré el silbido prolongado de atencion para alertar a los Agentes que vayan en aqué-
llos y acomodard su velocidad para que la segunda parte no alcance ala primera. Una
vez que la parte cortada se haya detenido, efectuara parada y se pondra de acuerdo
con el Jefe del tren actuando segun el supuesto a).

d) Cuando la sequnda parte no se detenga anles de llegar a la primera estacion

Si las senales de entrada estuvieran cerradas, efectuara parada procurando hacerio
en el lugar que ocasione el menor dafio posible en el caso de que la sequnda parte
llegase a alcanzar a la primera (fuera de tuneles, puentes, etc.).

Si estuvieran abiertas, entrara haciendo el silbido prolongado de atencion y tratara
de dar a entender al Jefe de circulacion que el tren se ha fraccionado y que se aproxi-
ma la segunda parte. Si el Jefe de circulacion le diera con la orden de marcha la indi-
cacion de que puede seguir, continuaré 1a marcha con las precauciones que se indi-
can en este apartado. En otro caso, efectuara parada en la estacién
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De los Agentes del tren

Siobservan que los vehiculos separados se han detenido o retroceden, apretaran los fre-
nos y presentaran al Maquinista la sefial de parada a mano. Si no ven los vehiculos sepa-
rados u observan que continuan en movimiento hacia adelante no apretaran los frenos,
salvo que lo pida el Maquinista, y lamaran su atencidn sin presentar la sefial de parada
a mano.

Actuacion de los Jefes de circulacion ﬂﬂﬂﬂﬂ

Los Jefes de circulacion se pondran en comunicacion inmediata con las estaciones co-
laterales y con el P.M. y adoptaran con la maxima rapidez las medidas de sequridad que
las circunstancias aconsejen. Entre otras, estas medidas son las siguientes:

a) Si saben que fa sequnda parte del lren quedd detenida en plena via

Enviaran maquina para apartarla en la estacién que mas convenga, poniéndose de
acuerdo con la estacion colateral hacia la que se puede apartar el corte.

b) Si no saben que la segunda parte estd detenida o saben que estd en marcha hacia
la estacion

Dispondran el itinerario de entrada para la parte separada, si es posible, aunavia que
esté libre, y colocaran calces para que se detenga.

¢) S ademds por e/ trayecto siguiente no esta circulando ningun tren
Prepararan el itinerario de salida, sin omitir la colocacién de calces para tratar de pa-
rarlo. En todo caso, avisara rapidamente a la estacion siguiente y al P.M. al objeto
de que ambos adopten las medidas que procedan, en previsién de que los vehiculos
separados no se detuvieran antes de llegar a aquélla.

d) Si por el trayecto siguiente esta circulando un tren

Adoptaran las medidas necesarias para que la parte separada no pase de la estacion,
a cuyo fin le daran entrada en una via de seguridad, una via muerta o en otra que no
tenga continuacion hacia la via general, llegando si fuese preciso hasta hacerla des-
carrilar por medio de obstéaculos colocados en la via (traviesas, carriles, postes, etc.)
o dejando entreabierta una aguja, etc.

¢) 5f los vehiculos separados no llegan a una estacion y se desconoce su situacion
Se enviaraa un Agente a pie para localizarios y, después, se procedera a su apartado.
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|7|38]00| Escape de vehiculos en las estaciones [1]2]3]4]5]

Si se produce el escape de vehiculos en una estacion, se avisard inmediatamente al P.M.
y ala estacion colateral hacia la que derivan y ésta adoptara las mismas medidas de se-
guridad que si se dirigiese hacia ella un corte de material desprendido de un tren en
marcha.

Arrollamiento de personas y existencia
de cadaveres en los trenes

|7139/00| Arroliamiento de personas EE[@]

Cuando un tren o una méaquina arrolle en plena via a alguna persona. el Maguinista efec-
tuara parada lo antes posible y, si el arrollamiento lo observa cualquier otro Agente, hara
inmediatamente la sefal de parada al Maquinista y frenard el tren, si tiene medios para eflo.

a) Si la persona arroliada esta con vida

Se le prestaran los auxilios de urgencia trasladando al herido, con los medios mas
idoneos de que se disponga, ala estacion. Paraello, se recabard la ayuda de las Auto- |
ridades o de otras personas presentes. |

b) Si la persona arrollada resultase muerta
Ef Jefe del tren, o el Maquinista, en su caso, procedera del modo siguiente:

— cuando el caddver intercepte la circulacion

Si esta presenle una Autoridad judicial, le rogara que disponga la retirada del ca-
daver de la via, en cumplimiento de las disposiciones legales vigentes, y manten-
dra detenido el tren o la méaquina, hasta que se haya lievado a cabo la operacidn,
en cuyo momento podra reanudar la marcha.

Si no esté presente la Autoridad judicial, procederd a la retirada del cadaver con
la colaboracion de los Agentes o personas presentes, colocéndolo o mas proxi-
mo posible al lugar que ocupaba y en la postura mas parecida a la que tenfa. Reti-
rado el cadaver, reanudara la marcha y, siempre que sea posible, se dejara una
persona para la custodia hasta que se presente la Autoridad judicial.

— cuando el caddver no intercepte la circulacion

No sera retirado del lugar en que se encuentre. Se dejard un Agente a su custodia
y el tren reanudara la marcha, parando en la primera eslacion abierta para infor- |
mar del hecho al Jefe de circulacion y éste lo comunicara a la Autoridad judicial.
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Los trenes no deben retrasarse por requerir y esperar la presencia de un Agente
para que custodie el cadaver. Cuando puedan reanudar la marcha, lo haran, aun-
que no haya Agente alguno y, en tal caso, el Jefe del tren 0 el Maguinista comuni-
cara el hecho al Jefe de circulacion de la estacion inmediata para que proceda
al envio de un Agente a custodiar el cadaver.

Siempre que un tren en marcha encuentre, en la via o al lade de ella, una persona
muerta o herida, haya sido o no arrollada por otra circulacion, efectuara una para-
day procedera como se indica en este articulo. No parard cuando la persona arro-
|lada esté tuera de la via y custodiada por otra persona, si ésta no hace sefales
de parada.

Cuando el arrollamiento ocurra en una estacion se procedera como en plena via,
pero el encargado de retirar el cadaver, si no esté presente la Autoridad judicial,
sera el Jefe de circulacion.

Comunicacion a la Autoridad judicial ﬂﬂﬂﬂﬂ

El Jefe de circulacion, inmediatamente después de tener conocimiento del arrollamien-
to de una persona que haya resultado muerta, rogara al Juez de Instruccion del término
correspondiente que proceda a la retirada del cadaver.

La comunicacidn se hara por teléfono, confirmandola siempre por escrito con detalles del
accidente, y si no es posible por medio de las Autoridades locales. Un duplicado del
escrito dirigido al Juzgado se remitird a la Jefatura de Trafico y P.M.

Arrollamiento de carruajes m

Cuando sea arrollado algin carruaje, el Maquinista efectuara parada inmediata y se pres-
taran los auxilios necesarios. Si lavia quedara interceptada por el carruaje, se procedera
a retirario cuanto antes, para que se pueda reanudar la circulacion y, si fuera necesario,
se pedira tren de socorro.

Si resultase alguna persona muerta 0 herida, se procedera segun los dos articulos
anteriores.

Cadaveres en los trenes 1 EIE]EIB

Cuando se encuentre alguna persona muerta en un vehiculo que forme parte de la com-
posicion de un tren, cualquiera que sea la causa del fallecimiento, se procederd, del mo-
do siguiente:
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a) Cuando el tren se encuentre en una estacion

— Si estd presente la Autoridad judicial
El Jefe de circulacidn le rogara que disponga la retirada del cadéver y mantendra
detenido el lren hasta que se haya llevado a cabo la operacidn.

— Si no estd presente la Autoridad judicial

El Jefe de circulacién dispondra que sea retirado el cadaver y que se deposite en
una dependencia de |a estacion hasta que se presente el Juzgado, al que avisara
inmediatamente, segun lo previsto en el articulo 7.40.00.

b) Cuando el tren se encuentre en marcha

— Continuara hasta la primera estacion abierta y el Jefe de circulacion procedera
como se prescribe en {os parrafos anteriores.

El personal del tren y de laestacion extremaran las atenciones y daran toda clase
de facilidades para resolver cualquier dificultad que pudiera presentarse.

Anormalidades diversas

Accidente del Maquinista, del Ayudante

o del Jefe del Tren [1]2]3]4]5]

Si durante la marcha le sobreviniera un accidente al Maquinista, al Ayudante o al Jete
del tren, que les impida prestar servicio, se procederd como sigue:

a) El accidentado es el Maquinista
Si el Ayudante est4 autorizado, asumira las funciones del Maguinista.

Si el vehiculo motor carece de dispositivo de hombre muerto en servicio el Ayudante
detendra el tren y lomara como Ayudante a un Agenle del tren o de la via, al que ins-
truir sobre el modo de detener el tren y de apretar los frenos, dando cuenta previa-
mente al Jefe del tren y continuando la marcha hasta |a primera estacion.

Si el Ayudante no est4 autorizado, detendra el tren, lo pondra en conocimiento del
Jefe del tren y, si no va el Jefe del tren, en conocimiento del Jefe de circulacion, del
C.T.C. o del P.M. para que adopten las medidas procedentes. El tren no reanudara
la marcha, aunque vuelva a estar apto el Maquinista accidentado, salvo que se pida
y obtenga autorizacion para ello.

Si el Maquinista va solo, el Agente o Agentes que vayan en el tren aseguraran su in-
movilidad y actuaran como se sefiala en el parrafo anterior.

7

PAGINA

151

CAPITULO




Anormalidades y Accidentes

FIVIZE

|7]a4|00]

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

b) El accidentado es el Ayudante
Si las circunstancias no exigen parada inmediata, el Maquinista seguira la marcha
hasta la primera estacion; en caso contrario, actuarad como en el primer parrafo del
apartado a).

¢) El accidentado es el Jefe del tren
Si el Maguinista fuese solo actuara como si el accidentado fuese el Ayudante vy, si
vacon Ayudante, seguird hasta la proxima estacion abierta, si las circunstancias no
aconsejan detenerse antes.

En cualquiera de los casos, el Agente que deba hacer 12 notificacion al Jefe de circula-
cién, del C.T.C. o del P.M. lo hara desde el lugar que estime mas conveniente para asegu-
rar 1a asistencia al Agente accidentado y la continuidad del servicio.

Reconocimiento de los frenos ﬂﬂﬂﬂﬂ

Se procedera sin pérdida de tiempo al reconocimiento de los frenos automaticos o de
mano que vayan en servicio en los trenes, incluso el de las maquinas que o remolquen:

— porrebase del punto en que debia haber efectuado parada (estacion, sefal, piquetes,
etc.);

— porcorte de un tren en marchay la parte separada de la maquina de cabeza haya re-
trocedido o alcanzado a la primera. Se reconoceran solamente los frenos de la parte
separada;

— asolicitud del Maquinista, con causa justificada;

— por alguna anormalidad o accidente imputable a defecto de frenado.

El reconocimiento consistira en comprobar si las zapatas y las llantas estan calientes,
templadas o frias, y deberd hacerse sin pérdida de tiempo para no dar lugar a que se en-
frien las que estuviesen calientes.

Cuando las zapatas de algun vehiculo estén frias o templadas, se comprobara el funcio-
namiento del freno.

En todos los casos en que se haga reconocimiento de frenos, el Jefe de circulacion, el
Jefe del fren o0 en su defecto el Agente de material remolcado, formalizara la correspon-
diente acta, que sera firmada por todos los Agentes que hayan intervenido. El acta sera
entregada al Jefe de circulacion para su envio a la Jefatura de Trafico y P.M.
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|7 145 |00| Maquinas de reconocimiento en trayectos

de via unica con B.AU. y C.T.C. [1]2]3]a]5] !

)|7 |46|00|

Cuando el Jefe del C.7.C. desconozca las causas por las que un tren que ha salido de
una estacion no ha llegado a la siguiente, y haya transcurrido un tiempo prudencial des-
de su salida sin haber recibido noticias de él, podra enviar una maquina de reconocimiento,
desde la estacion ge delras, para comprobar la situacion del lren. A tal fin, dard al
Maquinista:

a) autorizacion de rebase de la sedal de salida, si procede;

b) orden de circular con marcha a la vista hasta que encuentre al tren, o hasta la esta-
cion siguiente, si no lo encuentra;

¢) orden de detenerse aunos 100 metros del tren, si lo encuentra detenido en el trayecto;

d) instrucciones sobre las medidas a adoptar cuando tlegue al punto en que se encuen-
tradetenido y, en prevencion de que no pudiera comunicar desde dicho punto, dispo-
siciones que debe tomar segun las causas que hayan motivado la incidencia Eslas
disposiciones pueden ser, entre otras:

— si se trata de inutilidad o falta de potencia de la maguina y no se ha pedido aln
maquina de socorro, autorizara la marcha hasta la estacién de defante, empujado
por la maquina y, 3i no fuera posible, autorizara el retroceso del tren detenido a
la estacion inmediata;

— siel lren detenido ne puede efectuar movimiente alguno, autorizara el regreso de
la magquina a la estacién de detras.

Sino encontrase el tren, se detendrd en la primera estacion o teléfono de sefal y se lo
comunicara al Jefe del C.7.C., ateniéndose a sus Ordenes.

Maquinas exploradoras [_T_LZ 34 I 5 |

Los trenes militares podran ir precedidos de una maquina exploradora cuando la Autori-
dad Militar lo disponga por escrito y firmado.

Normalmente la maquina exploradora circulara como maquina aislada, independiente-
mente del tren militar, al amparo del B.T., B.E.M., B.A.D. 0 B.A.U. con o sin C.T.C.
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Circulacion
Acta de reconocimiento de frenos
Ten___ expedido por el de _ de 19__
Motivo del reconocimiento _ ) - e -
Ocurrido en S — el __ de _de 19____
Hora en que se detuvo el tren ___ S — S |1 B
Hora en que se reconocieron los Irenos; desde las . e _alas___ =
En caso . -
Distancta desde 1a 1.* maquina al punlorebasado S __m
de rebase
En caso { Vehiculos entre los que se produjo el corle _____ — == —
de corte Distancia recorrida por la parte cortada — . m
Composicién: de cabeza a cola
Vehiculos Frenos Zapalas Llantas Agentes
Calientes Calientes Cargo Nombre
Orgen Sene Numera fEso Valar U“" 5 templadas templadas que ¥
HI oy o frias o Irias desempena apeilidos
Maquina in 12 {4 2) 2 {2) (10)
Maquina - -
2
3
L
8
00
Maquina -
Observaciones
Se formaliza este acta en R a de de 19
El Jefe de Circulacién El Jete del Tren
B del material remolcado El Maquinista
{1) Tara mas cav-ge
121 Eslos gatos s6lo se pondran Iiente a las maquinas y carruajes cuyo freno deba ir en Servicio y Irente a aquéllos que 10s agenles hayan padido semvir
ademas del que teniar asignado
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Cuando se establece el bloqueo por tiempo o por pilotaje, la maquina exploradora se con-
siderard como parte integrante del tren militar y, por lo tanto, circulara cuando éste pue-
da hacerlo segun lo prescrito para es10s bloqueos, pero ira separada del tren a una dis-
tancia de un kildmelro como minimo, procurando estar a la vista de ¢l siempre que el
perfil de la via lo permita. La maquina exploradora y el tren circularan con marcha a la
vista, extremando sus Maquinistas las precauciones, cuando ambas circulaciones no se
divisen entre si.

Si la maquina exploradora tuviera que reducir la velocidad, o detenerse, su Maquinista
avisara al del tren haciéndole repetidamente, con el silbato de Ia maquina, la sefal de
apretar frenos, y con las luces blancas sefiales Opticas intermitentes para llamar mas
su atencion.

Cuando vuglva a reanudar la marcha, hara la seial de aflojar frenos y en caso de peligro,
la de alarma.

[7147]00] Uso del freno automatico desde

los vehiculos del tren 112 BEIB

Cuando un Maquinista efectte parada por haber sido accionado el freno automatico desde
los vehiculos del tren, avisara al Jefe del lren y éste, si no fue é| quien utilizo el freno,
averiguarael lugar y motivo de su uso o preguntard a los Agentes que vayan en vehiculos
dotados de valvulas para el frenado o de aparato de alarma.

Si el freno ha sido accionado por algin viajero utilizando el aparato de alarma, y su uso
estd justificado, el Jefe del lren, prestara los auxilios necesarios. Si no esta justificado,
tomaré nota de los datos personales del viajero o viajeros responsables, requiriendo pa-
ra ello, si es preciso, a la Autoridad presente e informando al Jefe de circulacion de la
estacion inmediata, Agente que presentara denuncia al Juzgado del término en que el
tren efectud la parada.

En todo caso, se procurara que el tren esté parado el tiempo estrictamente necesario
y, antes de que reanude la marcha, se restituiran a su posicién normal los aparatos de
freno que hayan sido utilizados (valvulas o aparalos de alarma).

|7|48]00| Atentado y apedreamientos en

trenes y estaciones nﬂﬂﬂﬂ

Los Jefes de circulacion daran cuenta en el acto al P.M., para gue éste lo haga llegar
a las Autoridades competentes, de todo atentado que se cometa contra los trenes, ca-
rruajes e instalaciones del ferrocarril, que hayaimpedido o podido impedir la circulacion
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de los trenes o comprometer su seguridad, la de los viajeros, la de los empleados o la
de cualquier olra persona: colocacion de obstaculos en la vig; corte o intento de corte
de la misma; modificacién o averia en las instalaciones, agujas, enclavamientos, sena-
les, lineas telefonicas, material motor y remoicado, etc.

Cuando un tren en marcha haya sido objeto de apedreamiento, de asalto y, en general,
de atentado contira la circulacion, el Jefe del tren lo comunicara por escrito af Jefe de
circulacién mas proximo, indicando su situacion y consecuencias y haciéndolo conslar
en el documento de marcha.

El Jefe de circulacion hara la correspondiente denuncia ante la Autoridad judicial,
informando por escrito sobre los hechos y las medidas adoptadas a la Jefatura de Trafico
y P.M.

Incendio en los trenes 1 EB“B

Cuando se declare un incendio durante la marcha se detendra inmediatamente el {ren,
procediendo en el acto a desalojar y aislar los vehiculos incendiados y a su extingion
con los elementos de que se disponga o se puedan conseguir.

Solo podra continuarse la marcha durante el trayecto mas corto posible para evitar la -
parada dentro de los tuneles, sobre puentes, bajo pasos superiores o en cualquier otro
punto que pueda implicar peligro adicional para el tren y sus ocupantes.

Se asegurara con frenos o calces la inmovilidad de los vehiculos siniestrados y los de
la parte de atras, procurando, siempre que sea posible, dejarlos en sitios llanos para evi-
tar que se puedan mover en caso de desactivacion del freno.

Si el incendio se declarase en plenaviay no se encuentran ni pueden arbitrarse medios
para su extincion, et Jefe del tren, después de efectuar el aislamiento de los vehiculos,
lo pondra en conocimiento del Jefe de circulacion de una de las estaciones colaterales.
del C.T.C. o del P.M. ateniéndose a lo que dispongan.

Si no pudiera comunicarse con los Agentes indicados dispondré el avance con los vehi-
culos gue iban delanle de fos incendiades hasta la primera estacion, en la que comuni-
caraloocurrido a fin de que se arbitren los medios de extincion y apartado de los vehicu-
los que quedaron en plena via.

Si se produjese el incendio en una estacion sera el Jefe de circulacion quién se encar-
gue de dirigir los trabajos de extincién.
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|7|50]00] Fusiones de trenes 1]2[3]4]5]

Cuando por accidente o considerable retraso, un tren sea alcanzado por otro de la mis-
ma naturaleza, y siempre que por sus caracteristicas de frenado, carga y traccion fuese
compatible su acoplamiento, podran fusionarse y continuar formando un solo tren en
el reslo del trayecto comun.

Si conviniera al servicio, podran separarse de nuevo, recobrando cada uno su itinerario
y su marcha independiente.

Tanto la fusién como la separacién seran ordenados por el Jefe del C.T.C. o del P.M.

Fusionados dos trenes, el tren dnico que se forme se designara con la numeracion de
los dos y sera regentado por el Jefe del tlren que segun itinerario debia ir delante.

El Jefe de circulacion de la estacion de la que parle el tren unico después de la fusion,
cursard a todas las estaciones, hasta la Gliima en que deba ir fusionado, el siguiente
telefonema:

126. «NUm .. alas ... (estacion).. hasta ... (destino) ... Se fusionan en ésta los tre-
nesnum ...y ... Girculard hasta ...... con la denominacion de tren Gnico ... (las dos
numeraciones) ...

Acuse recibo. Firma.»

Estableceraun B.0 1, que firmaran los dos Maquinistas y Jefes del tren, con la siguiente
nota:

«Por fusion de los trenes ... y ... circulara a partir de esta estacion como tren Unico ... {las
dos numeraciones) ...».

Para los efectos de circulacion {cruzamientos, alcances, elc.), este tren dnico circulara
con el documento de marcha del primero y ateniéndose a su itinerario, haciendo las pa-
radas en los punlos designados alos dos. El segundo de los trenes a partir de esta esta-
cion quedard suprimido hasta la Ultima en que circulen fusionados. En los documentos
de marcha de los dos trenes figurara una observacién que consigne las horas efectivas,
solamente en la del primero que es la oficial del tren, y en |a del segundo figurara sola-
mente la hora de |legada a la ditima estacion de la fusion.

En ¢l caso de que se ordenase separar los trenes antes de llegar a la estacion que se
hubiese sefalado como final de ta fusién, el Jefe de circulacion de ta estacion en la que
se lleve a cabo |a separacién cursara hasta la Ultima de las estaciones de dicho trayecto
el siguiente telefonema:

127. «NOm .. alas ... {estacion) .. hasta .. {destino) ... Se suprime la fusion del tren
num . saliendo de ésta separados los trenes nums ...y ... hasta destino.

Acuse recibo. Firma.»
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Establecerd un B.O.1., que firmaran los dos Maquinistas y Jefes del tren, con la siguiente
nota:

«Se suprime la fusion, circulando a partir de ésla como tren num ... »,

Cuando no hubiese comunicacion telefénica entre dos estaciones y se hubiese pasado
el telefonema de fusion de dos trenes, no podran separarse dichos trenes mientras no
se reciba de fa colateral el acuse de recibo de su separacién.

Las estaciones, cuando se fusionen o se separen dos trenes y una vez recibido el telefo-
nema correspondiente, o comunicaran con urgencia a los Agentes de via, de pasos a
nivel y Jefes de los trenes de trabajo.

Transbordo de trenes de viajeros [IBE]EIE

Cuando un tren de viajeros se delenga por hallar la via interceptada en un punto kilomé-
trico entre estaciones o bien por descarrilamiento de su maguina o de algin vehiculo
deltren, desprendimiento de tierras, elc., y se prevea mucha demora en la normalizacion
del servicio, el Jete del tren lo comunicard rapidamente a la estacién mas proxima para
que, por medio de ella, llegue [a noticia al P.M. concretando, siempre que sea posible,
los siguientes datos fundamenales: tren, hora, punto kilométrico y estaciones colatera-
les, motivo de |a detencidn, vehiculos descarrilados, en su caso, y su posicion, estado
de los viajeros y de los empleados, estado del terreno, si hay carretera o camino préximo
y distancia a él, si el lugar esta en condiciones para poder hacer el transbordo de tren
atren, o de tren a autobus, y distancia que tendran que andar los viajeros para el trans-
bordo, etc... Con los datos facilitados, el P.M. ordenara si hay que hacer transbordo en
el punto kilométrico o en la estacion, paralo cual y, en su caso, el Jefe del tren concede-
ra la via al tren de transbordo a la estacion de delante o pedird a la otra autorizacién de
retroceso.

Si tuviese que efectuarse el transbordo en el punto kilométrico, el P.M. acordara con las
estaciones colaterales lo que proceda. En caso de no tener comunicacion con el P.M.
serd la estacion que espera el tren |la que organizara los transbordos.

Pedira tren de socorro a la estacion inmediata que disponga de material, enviandolo des-
de su estacion al punto kilométrico, si tuese Ilano o en rampa, empujado, y si en pen-
diente, remolcado, acompanado a ser posible por un Agente de tren o de la estacion co-
nocedor del terreno para que oriente al Maquinista,

Si en la estacion que debe enviar el socorro hubiese un tren de viajeros, se enviard éste
al transbordo del tren detenido o de cualquier otro, que en su caso, hubiese enviado la
estacion colateral,

Una vez concedida la via por el Jefe del tren 0 Maquinista del tren detenido, enviara el
tren de transbordo que circulara entre la estacion y el punto kilométrico con marcha a
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la vista, y en el caso de ser material empujado, no excedera fa velocidad sefalada para
dichas circulaciones.

Si hubiese otra maquina en la estacion, se enviara el tren en doble traccidn colocando
en cola, remolcada, la que deba llevar el tren al regreso y que circulara desde el punto
kifométrico con fa misma hoja y nimero del tren interceptado.

El Jefe de circulacion notificara al Maquinista por B.O.1. la nota siguiente;

«Tren ... circula entre ...... y el km ... con material ... (empujando o remolcando maquina
en cola) ... para transbordar los viajeros en dicho punto.»

Para retroceder desde el punto interceptado es condicidon indispensable que el Jefe de
circulacion de la estacion colateral hubiese concedido 1a via at Jeta del tren o al Magqui-
nista, lo que puede hacerse consignando la autorizacion de retrocesc al enviar el tren
de transbordo.

|7|52|00| Nevadas 1[2[3]4]5]

Disposicion general

El cumplimiento de las normas de este articulo tiene caracter de urgencia. Los Agentes
tendrén presente esta circunstancia y pondran cuantos medios estén a su alcance para
conseguir sus fines con la mayor prontitud posible, no relevandoles del cumplimiento
de las demas que les afecten y que no se opongan a éstas.

Las Jefaturas de Instalaciones Fijas lomaran las medidas que correspondan para mante-
ner libres las vias, preferentemente las de circulacion, asegurando la limpieza de agujas,
aparatos de via, sefializacion mecanica, asi como de andenes.

De la misma forma procederan los Jefes de Depésito y Reservas en las vias yenlas pla-
cas giratorias de sus respectivas dependencias.

Las normas que se establecen en este articulo, son de aplicacion también durante la li-
cuacion de lanieve, en especial donde haya grandes desmontes y en puntos en que pue- |
dan originarse aludes. 1'

Preparacion de aparatos quitanieves

Con antelacion suficiente a la época de nevadas las Jefaturas de Material prepararan los
aparatos quitanieves de tal manera que en un momento dado puedan ser utilizados.

Se dispondran aparatos quitanieves en las reservas que designe el Servicio de Instala-
ciones Fijas, de acuerdo con el de Trafico y P.M.
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Curso de la informacion
Cuando comience a nevar, el servicio de Instalaciones Fijas dispondra que los

Capataces u Obreros designados informen a las estaciones y éstas al P.M. de la
situacion de la nieve y medidas que a su juicio debieran adaoptarse segdn:

— altura y consistencia de la nieve acumulada en el canton,;
— produccién de placas de hielo;
- existencia o no de ventisca.

El P.M., a través de la Jefatura de Trafico y P.M., informara de la situacién para que por
su conducto pueda llegar a la Direccion de Circulacion.

Mantendra informada a la Jefatura de Instalaciones Fijas, se pondra de acuerdo con la
de Trafico y P.M. por si hubiese necesidad de establecer exploracion de via, suprimir
trenes o limitar su trayecto para no expender billetes hasta su destino oficial, sino
solamente hasta el de la limitacion, etc.

Exploracion del trayecto

Cuando por circunstancias imprevistas un tren de viajeros estuviese detenido en una
estacidén mas tiempo del normal, para expedirlo, siempre que por las inclemencias del
tiempo hubiese duda de que pueda llegar hasta la estacién siguiente abierta, se esperard
la decisidn det P.M. que pueda ordenar su detencidn hasta que se haya explorado el
cantdn con una maquina dotada de aparato quitanieves o con la propia maquina una vez
aislada del tren.

Normas para la circulacion de trenes

1) La Jefatura de Material pondra en conocimiento de las Jefaturas de Trafico y P.M. el
tipo de maquinas mas idéneas para exploracion o circulacién con el fin de que las
tengan situadas en la zona pracisa en tiempo oportuno.

Cuidara de que, por los tramos con nieve, las maquinas que circulen lleven colocado
el aparato quitanieves, a partir del momento en el que tal necesidad le sea
comunicada por la Jefatura de Instalaciones Fijas, Trafico y P.M.

Adoptara las medidas necesarias para evitar la derivacién de los motores eléctricos,
dandolas a conocer a la Jefatura de Tréfico y P.M. para cada tipo de maguina y de
material autopropulsado que circule por su linea y retirando de la circulacion los
vehiculos con motores menos fiables.

2) EIP.M., de acuerdo con la Jefatura de Trafico y P.M. cuidara de:

a) dar prioridad absoluta a la circulacién de maquinas aisladas dotadas de aparato
quitanieves;

b) abrir estaciones cerradas con servicio intermitente, si fuese necesario;
c) conceder M.L. y destacar, si fuese necesario, personal de circulacién o estacio-
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nesincluidas en los trayectos de B.A.U. 0 B.A.D.con C.T.C. y M.L. con problemas
de nieve;

d) reducir, si fuese necesario, la carga asignada a las maquinas de acuerdo con et
Servicio de Instalaciones Fijas;

que, por sus caracleristicas, no se les puede dotar de aparato quitanieves y siem-
pre que se tuviese orden de la Jefatura de Material de que dichas UT. diésel o eléc-

|
|
e) sustituir, en su caso, con material convencional los trenes autopropulsados a tos
tricas no pueden circular con nieve y el servicio de Instalaciones Fijas lo aconseje. |

|

Acomparfiamiento de trenes

Cuando un Maquinista de un tren lo requiera, lo comunique con 1a suficiente antetacion,
y siempre que sea posible, serd acompafiado en la maquina por un Agente de Instalacio-
nes Fijas (Capataz, Obrero de 1.2 u Obrero especializado), que pueda indicarle, en los
trayectos dificiles, los sitios de posible acumulacion de nieve. En su defecto podra acom-
panarle un Agente especialista de estaciones si conoce el trayecto,

De aconsejarlo asi el desarrollo del temporal, la Jefatura de Instalagiones Fijas dispon-
dré que los trenes sean acompafados por un nimero suficiente de trabajadores provis-
tos de las herramientas necesarias para despejar la via.

Circulacion de maquinas para despejar la via

Para estos trabajos, los Jefes de Servicio de Instalaciones Fijas, Jefes de Seccion y Je-
fes de Distrito, tendran plena libertad para tomar la iniciativa, sin esperar 6rdenes supe-
riores para el envio de obreros, materiales y herramientas y para solicitar al P.M. la circu-
lacién de maquina o maquinas convencionales dotadas de aparato quitanieves en am-
bos frentes o de trenes de servicio.

Circularan siempre como maquinas de trabajos y, por lo tanto al amparo del B.T. de via
unica, en los trayectos donde vayan a despejar la via.

En lineas con B.A.U y B.A.D. con C.T.C,, sélo circularan al amparo de estos sistemas
de bloqueo cuando, por falta de personal, no sea posible que lo hagan al amparo del B.7..
eneste casoel Jefedel C.T.C. considerard |a viaocupada hasta que lamaquina se aparte
en cualquiera de las dos estaciones colaterales.

Si llegase a faltar la comunicacion telefonica, circularan excepcionalmente al amparo
del blogueo por tiempo o por pilotaje, segun corresponda y serdn de aplicacion ademas,
las siguientes normas complementarias:

al Sicircula al amparo del bloqueo por tiempo en via doble
Se le autorizara el retroceso y la méquina necesariamente regresara a la estacion de
origen que no podrd expedir ningun tren hasta su apartado.

b) Si circula al amparo del bioqueo por pilotaje en via doble, con una via interceptada,
0 en via unica
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Llevara siempre la Orden-piloto con objeto de que pueda apartarse en cualquiera de
las dos estaciones colaterales y éstas expedir trenes.

Limpieza de estaciones

Los accesos a las estaciones, andenes, paso entre andenes y zonas de agujas, seran des-
pejados de nieve por el personal de Instalaciones Fijas, con la colaboracion de los Agen-
tes de las estaciones.

Para mantener en funcionamiento los aparatos de via, el personal de estaciones, siem-
pre que lo crea conveniente, accionara las agujas y sefiales mecanicas;

— las agujas manuales, con (a marmita, al pie de la misma, eliminando antes la nieve
entre espadines y sobre las resbaladeras y limpiandoe bien la cerradura para que no
se forme hielo;

— las agujas movidas por transmision mecanicay enclavamiento eléctrico seran accio-
nadas desde la cabina o puesto de enclavamiento, previo acuerdo entre el Agente que
las acciona y el que limpia la nieve de los espadines y resbaladeras. Este utilizara
la rasqueta no introduciendo las manos entre los espadines para evitar accidentes
al accionamiento de ellas.

Se tendrd al corriente al P.M. del funcionamiento de las agujas y sefales para que, se-
gun los casos, regule la circulacion cambiando cruzamientos, si es preciso, cuando se
inutilice alguna de ellas o0 sea imposible accionarlas.

Trenes bloqueados en plena via

Si algun tren quedara bloqueado por la nieve en un trayecto, sobre todo si se trata de
tren de viajeros, todos los Agentes se esforzaran por hacer lo necesario para que pueda
reanudar la marcha y flegar cuanto antes a una de las estaciones colaterales, procuran-
do, entre tanto, que I0s viajeros no carezcan de alimentacion ni de los medios de cale-
faccion que sea posible proporcionarles, aun a costa de cualquier sacrificio.

Si fuese factible y aconsejable el transbordo, se efectuara, tomando las medidas nece-
sarias para que se realice en las mejores condiciones posibles que permitan las circuns-
tancias, trasladando a los viajeros, en casos de urgencia y de extrema gravedad, en las
maquinas exploradoras, que en este caso circularan con las maximas precauciones.

La adopcion de éstas decisiones corresponderd al Agente de mayor rango de cuantos
intervengan en los trabajos, debiendo recabar, si lo estima necesario, el auxilio de las
Autoridades locales y provinciales.

En todo caso, el personal del tren mantendra informados a los viajeros del curso de los
trabajos, transmitiendo las noticias que reciba a través de los equipos de comunicacion.
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Documentacion complementaria

|1|00l00| Consignas

Son los documentos, permanentes o transitorios, en los que se facilita al personal infor-
macion sobre la regulacion funcional de dependencias relacionadas con la circulacion,
caracteristicas y funcionamiento de las instalaciones de seguridad, particularidades del
material, motor o remolcado, asi como el desarrollo, ampliandolas o modificandolas, de
normas del R.C.T. y del R.S.

Las Consignas se numeraran correlativamente, a lo largo del afo, segun su publicacion.

|1]01 |00| Consignas Serie A

Se refieren a todo lo que se relaciona con el funcionamiento y manejo de instalaciones
de seguridad o directamente con la circulacion: enclavamientos, bloqueos, agujas
talonables, pasos a nivel, basculas puente, etc. Tendran un carécter permanente, siendo
su publicacién competencia exclusiva de la Direccidn General Adjunta, a través de la
Direccidn de Infraestructura.

[1 |02|00| Consignas Serie B

Se refieren a las condiciones particulares de explotacidn de cada linea: apertura o cierre
de estaciones, limitaciones temporales de velocidad, via unica temporal programada,
estaciones con instalaciones de seguridad fuera de servicio, etc. Su publicacién y
recopilacidn semestral es competencia de la direccién de Circulacién afectado.

|1 |03/00| Consignas Serie C

Se refieren ala creacion o supresion de senales, sean permanentes o transitorias. Tam-
bién se referiran a casos excepcionales que se produzcan, no recogidos en los R.C.T.
y R.S. 0 que supongan ampliacidn o modificacion de ellos.
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Las que se refieran a instalaciones de seguridad o relacionadas directamente con la
circulacidn o las que modifiquen o amplien permanentemente lo establecido en los
Reglamentos de Circulacidn de Trenes y de Sefiales, seran emitidas por la Direccién
General adjunta, bien a iniciativa propia, bien a propuesta de la Direccién de Circulacidn
de los ferrocarriles correspondientes. E! resto seran emitidas por esta Direccion de
Circulacidn.

Ordenes

Tienen por objeto la comunicacion generalizada de aspectos particulares que afectan a
la circulacion de trenes 0, de alguna manera, estan relacionados con esta circulacion.

Cada estamento emisor las numerara correlativamente a lo largo del afio, comenzando
por el uno.

Orden del dia

La publica la Direccién General adjunta cuando corresponde a la anulacion y puesta en
vigor de los Libros ltinerario de Trenes y la Direccion de Circulacién en el resto de los
casos que afecten a la creacion, anuncio o supresion de trenes.

Orden de circulacion

Tiene por objeto la creacion, o supresién de marchas de trenes extraordinarios, cuando,
en razén al tiempo disponible, no pueden comunicarse por Orden del dia. Podran ser
emitidas por escrito o por telefonema y la responsabilidad de su publicacion recae en la
Direccién de Circulacion, o persona en la que se haya delegado previamente.

Orden de servicio

Afecta a todo lo que se refiere a circulacién y que no esté recogido en los puntos 2.01.00
y 2.02.00, por ejemplo: anulacién temporal de la circulacién por una via, por obras o
interceptacion. Podrdn ser emitidas por escrito o por telefonema, y la rasponsabilidad de
su publicacion recae en la Direccién de Circulacion.
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|3]00]|00| Libros Itinerario

Modificado: o Los publica la Direccién General adjunta o la Direccion de Circulacion afectados, previa
ﬁ‘f‘f‘ggzseg: aprobacion de la Direccién General adjunta, al objeto de dar a conocer la marcha
F(::-cha- 11.07-88 prevista de los trenes y otros datos de las lineas.

(Anexon.?5 al RC.T) En jos cuadros de marcha de los trenes incluidos en los Libros ltinerario se especificara:

Modificado:

a) En su cabecera:

Consigna Serie C — clase de tren y nimero;
N.24-DG - 88 — recorrido y tiempo total empleado;

")”-echa 07-10-88

— velocidad media y comercial.

b) En el cuadro:

— situacion kilométrica, con una cifra decimal, de todos los puntos consignados en
la columna de estaciones y, ademas, los puntos kilométricos de comienzo y fin
de las limitaciones permanentes de velocidad;

— velocidad méxima admitida, seguin la geometria y tipo de via, catenaria, etc., se-
parando los trayectos mediante una raya horizontal;

— nombre de estaciones, utilizando distintos tipos de letra para distinguir a primera
vista los lugares de alcances, cruces, etg.;

— tiempos concedidos entre estaciones y en las paradas, hora de llegada y salida;
— cruzamientos y alcances.

S
c

[0

emplearan los signos convencionales, que se indican, en la columna de estaciones.

—

En su pie:

— dias de circulacion del tren;

— procedencia o destino, si sale fuera del ambito del itinerario;
— viajeros y facturaciones que admite;

— correspondencia y enlaces con otras lineas o servicios.

Signos Convencionales

Seran de utilizacion general en todas las lineas.

Signos situados en la columna de estaciones:

l ‘ {alaizquierda) Trayecto de via doble con circulacion porlaizquierda.

{a la derecha) ' ' Trayecto de via doble con circulacion por la derecha.
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l E (alaizquierda)

) E (a laizquierda)

(a la derecha)

(a fa derecha)

(a la derecha)

(a la derecha)

> [o] H

CTC.

]
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Trayecto de via doble, con bloqueo automatico y cir-
culacién por la izquierda.

Trayecto de via doble, con bloqueo automatico, circu-
lacion por laizquierda y control de trafico centralizado.

Trayecto de via doble, con bloqueo automatico y cir-
culacion por la derecha.

Trayecto de via Unica, con bloqueo automatico

Trayecto de via Unica con bloqueo automatico y con-
trol de trafico centralizado.

Trayecto de via unica con bloqueo eléctrico-manual.

Estacion con sefial de parada momentanea en la
entrada.

Estacion con sedal de punto protegido en la entrada.

Pasa por las agujas de entrada y salida sin exceder de
30 km/h.

Estacién donde esta situado el Puesto Central del
CTC.

Signos situados en la columna hora de parada

D
O

Parada momentanea.

Parada eventual. Las estaciones garantizaran la para-
dadel tren los dias que hayan de efectuarla, dandole
entrada como en el caso de detencién accidental de
un tren directo.

Parada discrecional
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Signos situados en la columna cruzamientos y alcances

>< El tren cruza con los que constan a continuacion del
signo, en el punto consignado.

El tren es alcanzado por los que constan a
continuacion en el punto consignado.

S El tren alcanza a los que constan a continuacion, en
el punto consignado.

| 4100 |00]| Informacién complementaria

Figuraran como Anejos al Libro Itinerario los siguientes cuadros de:

marchas para la asimilacién de trenes;

distancias kilométricas al origen y parciales;

velocidades maximas admitidas, segun el tipo de material y composicion del tren;
~ cargas maximas que puedan arrastrar las locomotoras en los distintos tramos;

porcentajes de frenado automatico y de frenado de estacionamiento;

numero maximo de ejes admitidos,

y, de forma optativa, las disposiciones y normas de uso habitual, al objeto de facilitar al
personal de Estaciones y Trenes, asi como al de Traccion, su consulta y cumplimiento.

| 5/00| 00| Boletin de Ordenes e Informaciones
Temporales de Circulacion

Objeto

Las ordenes e informaciones temporales que afecten a la circulacién de trenes se
transmitiran a los Maquinistas o Jefes del Tren mediante el Boletin de drdenes e
informaciones temporales de circulacion, en adelante B.O.1.

En un mismo B.O.I. podrén incluirse dos o mas drdenes o informaciones.

Formato y contenido

Los B.O.l. tendran formato UNE-A5 (210 x 148 mm.) apaisado y se eniregaran a las
dependencias de circulacién en cuadernillos de hojas retrepadas y numeradas en origen,
de papel blanco autocapiativo en juegas de tres ejemplares, y con un triangulo amarillo
en su esquina superior derecha, segin modelo adjunto.
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En él figuraran:

— el logotipo y nombre de FEVE;

— el numero de orden que, logicamente, serd el mismo en las lres copias que compo-
nen el jueqo;

— ¢l nombre completo de Boletin de drdenes e informaciones temporales de
circulacion;

— una casilla para escribir el nombre de la estacion que lo emite;

— el texto: «Se ordenafinforma (*) al Maquinista del tren n.°... o siguiente.» (*) Tachese
lo que no proceda;

— varios renglones en blanco para el texto de la orden o informe;

— la hora, dia, mes y aiio de (a expedicion;

— cuatro casillas para las firmas del Interventor, el Maquinisla, el Jefe del tren y el Jefe
de circulacion, que se formalizarén de acuerdo con el apartado siguiente.

Formalizacion

El Jefe de circulacion formalizara el B.O.]. en sus apartados de: Estacion, ordena, infor-
ma, n.° de tren, texto de la orden o informe, hora, dia, mes y afo, y estampara su firma
en la casilla prevista al efecto.

Los textos se escribiran de forma legible y preferiblemente en caracteres tipo de imprenta.

En ef caso de trenes con Maquinista e Interventor, recabaran de este ultimo, en primer
lugar, la firma de «informado», que, salvo variacién de sus funciones, no supondra para
dicho Agente la asuncidén de ningun tipo de responsabilidad en la circulacion. Firmado
por el Interventor el B 0.1, le hara entrega del tercer ejemplar del juego. A continuacion
recabara del Maquinista su firma de «enterado y conformen, después de que lo haya lei-
do, y le hara entrega del primer ejemplar de! juego.

En el caso de trenes que circulen con Maquinista y Jefe del tren la primera firma sera
la del Maguinista, que recibira el primer ejemplar del juego, y a continuacion la del Jefe
del tren, también con caracter de «enterado y conforme», y que recibira el tercer ejem-
plar del juego.

En el caso de trenes que circulen con Maguinista y Ayudante de Maquinista, sélo firma-
rasu«enterado y conformenr el Maguinista que recibird el primer ejemplar del juego, des-
truyéndose el tercer ejemplar,

En todos los casos el segundo ejemplar del juego quedara en poder del Jefe de circulacion.

Cuando el tren circule con mas de una maquina, el B.O.I. serd cumplimentado exclusiva-
mente por el Maquinista de cabeza y, en su caso, por el Jefe del tren o Interventor.

La tirma del «enterado y conformen por parte del Maguinista y, en su caso, del Jefe del
tren, supone que han entendido perfectamente las ordenes e informaciones.
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El Maquinista clasificara los B.O.!. recibidos por el orden en que deba cumplimentarlos
y los mantendra a la vista para consultarlos en cualquier momento, retirandolos solamente

i

|
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una vez cumplimentados.

Los agentes formalizaran los documentos con su firma habitual y consignaran el name-

ro de su carnet

ferroviario.

Anulacién y cambio

Cuando se efectie un cambio de Maquinista, el que cese en el servicio, entregara al co-
rrespondiente Jefe de circulacion fos B.O.l. pendientes de cumplimentar para que los
anule, confeccione otros nuevos y los entregue al nuevo Maquinista.

Cuando las drdenes o informaciones transmitidas a los Maguinistas, Jefes del tren e In-
terventores sufran alguna alteracion se procederd como en el ¢aso antes descrito.

Circuito

Todos los agentes adjuntaran a su Parte Diario de Trabajo los B.O.I que hayan recibido
durante la jornada y no hayan sido anulados o cambiados.

El segundo ejemplar del juego se archivard en la estacion en que haya sido emitido.

SFMZ

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

N.°

Boletin de ordenes e informaciones temporales de circulacién

Estacion de
{ ordena («y 3| maquinista del tren n.° lo siguiente:
Informa
') Tachara lo que no proceda Hora dia de de 19
E) Intervenlor El Maquinista £l Jete gel tren £l Jete ac
informado enterado y conforme enlerado y conlornie crrculacion
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Elementos y equipos de seguridad
y control de los trenes

|1/00]00| Registrador de velocidad de locomotoras
y automotores

|1]01|00] oObjeto

— Daraconocer al Maquinista, en todo momento, la velocidad del tren para que pueda
cumplir las condiciones de circulacion establecidas, y

— registrar en una cinta los datos de Ia marcha del tren, grafico de tiempo-velocidad.

|1]02/00| Etementos de que consta

Lo integran:

a) El velocimetro que proporciona las siguientes indicaciones:
— velocidad,
— tiempo, en horas y minutos;
— kilometros recorridos.

) b

—

El tacdgrafo, datado de cinta, en la que quedan registrados:

— velocidad,;
— tiempo, en horas y minutos;
— tiempos de marchay de parada.

|1]03]/00| Conservacién y vigilancia

|
|
Corresponde a los Talleres de mantenimiento a los que estén adscritos los vehiculos

motores.
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Cuando una locomotora o automotor vaya a prestar servicio tendra su equipo en perfec-
tas condiciones de funcionamiento y, ademas estara:

— dotado de cinta registradora suficiente para el recorrido previsto;

— puesto en hora el reloj del velocimetro;

— precintado.

[1]04|00| Averias y su notificacion

— £n ¢l velocimetro.

Si se averia el velocimetro cuando el vehiculo esté a disposicién de Trafico y P.M., con
independencia de la obligacién del Maquinista de consignar ia averia en el parte
correspondiente, se lo comunicara al Jefe de circulacién de la estacion en que se
encuentre, o de la primera en que efectle parada, y éste al P.M.

Si la sustitucion del vehiculo no fuera posible, podra prestar o seguir prestando el
servicio asignado, una vez autorizado por B.0.l. el Maquinista, quien deberd, en todo
momento, tomar las disposiciones necesarias para que el tren no sobrepase las velo-
cidades maximas asignadas a cada trayecto.

— En el registrador.

Si se averia el registrador o, por causas imprevistas en el servicio, se agota su cinta
cuando el vehiculo motor estd a disposicién de Trafico y P.M. podra prestar o seguir
prestando el servicio asignado.

En tal caso, el Maquinista, con independencia de que consigne abligatoriamente el
hecho en el parte correspondiente, lo notificara al Jefe de circulacion de la estacién
en que se encuentre, o de la primera en que efectle parada, y, éste, al P. M.

Medlante B.O.I. se autorizard que el vehiculo motor siga prestando servicio.

|2100/00| Registrador del dltimo tramo recorrido

|2/01/00| Objeto

Recoger en un soporte informatico los parametros correspondientes a los, aproximada-
mente, quince Gitimos kildmetros recorridos por el tren.
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|2]02]00| Elementos de que consta

Esta constituido por un registrador dnico, encerrado en una caja estanca, y que propor-
ciona, aparte de los datos del grafico espacio-velocidad, parametros relacionados con
las actuaciones del freno, del hombre muerto, de los areneros, etc.

|2]03 |00| Conservacion y vigilancia

Corresponde a los Talleres de mantenimiento a los que estén adscritos los vehiculos
motores.

Cuando una locomotora o automotor dotado de este registrador vaya a prestar servicio,
tendra su equipo en perfectas condiciones de funcionamiento y, ademas, conexionado.

|2 |04|00| Averias y su notificacion

Las averias en el registrador no son detectables por el Maquinista, siendo competencia,
por tanto, de les Talleres de mantenimiento la comprobacion del buen funcionamiento |
del equipo.

Cuando unamagquina o automotor vaya a prestar servicio sin estar dotado del equipo re-
gistrador, por averias o por carecer de éste el vehiculo, se hara constar esta circunstan-
ciamediante diligencia del Jefe del Taller de mantenimiento en el correspondiente parte
del Maguinista.

)
|2|05|00| Actuaciones del Maquinista en caso de accidente o incidencia

Cuando, en caso de accidente o incidencia, no se hallen presentes los Agentes autoriza-
dos que determina el articulo siguiente y el vehiculo motor no quede inutilizado para el
servicio 0, en caso contrario, se disponga su remolque, el Maquinista procedera, de for-
ma inmediata, a la desconexidn del aparato registrador, consignando en el parte corres-
pondiente el haberlo realizado.
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|3|00/00| Manejo, disposicion y control de los equipos
registradores

Correspande alos Agentes de laexplotacion de los ferrocarriles, debidamente capagita-
dos y que designen {as respectivas Direcciones, el manejo, la disposicion y analisis de
las lecturas y datos contenidos en los equipos registradores y, finalmente, su control
y custodia, debiendo facilitar tal lectura y datos, debidamente legitimados, cuando para
ello sean requeridos por la Inspeccion General o la Autoridad competente. Todo ello sin
perjuicio de que en determinadas circunstancias, accidentes o incidencias en la explo-
tacién, para la retirada de los registros se requiera la presencia de personas adscritas
a los estamentos antes citados.

Si, excepcionalmente, los agentes de la Inspeccién, o cualquier otro Agente autorizado,
en cumplimiento de sus funciones, hubieren de despreciar 0 desconectar los aparatos
registradores e, incluso, retirar de ellos total o parcialmente la cinta, se dejara constan-
cia de ello, por escrito, en el parte correspondiente del Maquinista.

|4|00/00| Dispositivo de chombre muerton

|4]101|00| oObjeto

Garantizar la detencion del tren en el caso de que el Maquinista, por indisposicion o cual-
quier otra causa, abandone los mandos de conduccion.

|4|02]/00| obligaciones del Maguinista

El Maquinista mantendra en funcionamiento, durante la marcha del tren, el dispositivo
de «hombre muertor, absteniéndose de actuar sobre sus elementos de accionamiento
mediante pesos, calces, etc., asi como de anular el conjunto del dispositivo por despre-
cintado y manipulacién de vdalvulas o de relés.
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|4103]|00| Conservacion y vigilancia

Corresponde a los Talleres de mantenimiento a los que estén adsctritos los vehiculos
motores.

Cuando una locomotora o automotor vaya a prestar servicio tendra el dispositivo de «hom-
bre muerton en perfectas condiciones de funcionamiento y, ademas, precintado.

. |4 |04|00| Averias y notificacion

Si se averia el dispositivo de «<hombre muerto» cuando sl vehiculo esté a disposicion de
Tréfico y P.M., con independencia de la obligacién del Maguinista de consignar la averia
en el parte correspondiente, se lo comunicara al Jefe de circulacion de la estacion en
que se encuentre, o de la primera en que efectie parada, y, éste, al P.M.

El vehicule podra seguir prestando servicio una vez tomadas las disposiciones que se
determinan en el articulo 4.05.00 del R.C.T.

|5/00/00| Aparatos de alarma

|5 |01 |00| Objeto

Posibilitar la detencion del tren, en situaciones especiales y de extrema urgencia, por
personas ajenas a su conduccion e, incluso por los viajeros.

|5|02|00| Conservacion y vigilancia

Corresponde a los Talleres de mantenimiento a los que estan adscritos los vehiculos mo-
tores y a los agentes de material remolcado.

Cuando un vehiculo vaya a prestar servicio tendra su dispositivo de alarma en perfectas
condiciones de funcionamiento y, ademas, precintado.
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|5 |03|00| Uso del aparato de alarma y restitucion a su pesicion normal

En caso de activacion del aparato de alarma, una vez adoptadas las medidas previstas
en el articulo 7.47.00 del R.C.T., sera el Maquinista quien proceda a la restitucion a su
posicion normal y tanto éste como el Jefe del tren consignaran laincidencia en sus res-
pectivos partes.
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Dotaciones de las Maquinas de linea
y automotores, y de los Maquinistas

|1|00]/00| Dotacidn de las Maquinas de linea y automotores

La dotacion de las maquinas de lineay automotores son las que se detalian en el siguiente

cuadro:
Dotacion
Utiles Normal Minima
Banderines rojos 4 2

Banderines amarillos

Senales de cola (*)

Teléfono portatil (pértiga en su caso)
Botiquin

Extintores (**)

Libro de partes de |a unidad

RV N QP O
_—— |

(') Se exceptuan de llevar sefiales de cola los aulomotores y unidades tren
{**) Los vehiculos de viajeros se equipararan con los exlintores que determinen las normas lcnicas correspondienles

La dotacion normal se mantendra en todo momento, salvo que, por haberse inutilizado
u otra causa, no pueda disponerse de ella, en cuyo caso bastara con la dotacion minima
hasta el lugar designado para su normalizacion. Si no se alcanza la minima se procedera
segun dispone el Principio Fundamental ndimero 17 del R.C.T.

Los Maquinistas comprobaran el estado de las dotaciones a la puesta en servicio del
material motory en cuantas ocasiones se haga relevo de estos agentes durante el servi-
cio. Toda falta o inutilizacidn se anotara por los Maquinistas en sus respectivos partes
con indicacion de las causas que hubieren motivado aquéllas.

Las Jefaturas de Material y Traccidn definiran los lugares para la colocacién de los Gti-
les de la dotacion al objeto de facilitar su localizacion y uso.

|2|00/00| Dotaciones de los Maquinistas

Conindependencia de |a dotacidn propia de las locomotoras de linea y automotores, los
Maquinistas dispondran de una dotacion de:
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— farol o linterna de mano;

— separata del Reglamento de Circulacion de Trenes que les afecte;
- Libro itinerario;

Ordenes del dia, de circulacion y de servicio;

— Consignas serie B;

juego de llaves para:

— los aparatos de alarma (en el caso de estar dotados de ellas);
— los candados de los teléfonos de las sefales fijas;

— los candados de las sefiales de cola de los trenes;
— las cerraduras de los coches.

Comprobaciones

El personal de la Inspeccién General y el de las Jefaturas de Tréfico y P.M. y de Material
y Traccion, con funciones de responsabilidad o vigilancia de los servicios, comprobaran
que tanto el material tractor como los Maquinistas poseen las dotaciones completas,
quedando al cuidado de los Gltimos la forma y lugar de normalizar estas dotaciones.
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Supresion temporal de la traccion auxiliar
por cola hasta un punto kilométrico

Por razones de temporalidad se ha hechao preciso mantener en el Reglamento de Circu-
lacién de Trenes el procedimiento para el bloqueo de cantones con la utilizacién en los
trenes de traccion auxiliar por cola hasta un punto kitométrico determinado, modalidad
que, si en la actualidad esta practicamente en desuso en las lineas de FEVE, nuevas cir-
cunstancias en la explotacion de esas lineas pudieran aconsejar su utilizacion.

Entanto no surjan estas circunstancias y sin perjuicio de que el R.C.T. recoja la normati-
va pertinente, queda suprimida la utilizacién de la traccidn auxiliar por cola hasta un punto
kilométrico, de acuerdo con la practica habitual en los actuales sistemas de explotacién
de FEVE.

Sin perjuicio de la observancia de |as instrucciones cursadas por Orden Directiva n.°
36/1987, sobre la formacion de trenes y acoplamiento de unidades tractoras, la traccion
auxiliar por cola, donde se haga precisa, se establecera siempre hasta la estacidn cola-
teral con la que la dispone.
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Implantacion de la parada discrecional

|1/00/00| Objeto

El Reglamento de Circulacion de Trenes define y regula las paradas que han de realizar
fos trenes, tanto las de obligado cumplimiento (regulares, momentaneas o accidentales)
como las evenluales.

La existencia de estaciones cerradas a la circulacion (C.C.), estaciones aptas parala cir-
culacion y fuera de servicio (A.C.)y apeaderos que sirven a nlicleos de escasa poblacién,
aconseja {a adopcion y uso, exclusivamente por los trenes de viajeros, de |as paradas
discrecionales. |

|2100|00| Parada discrecional

La parada discrecional consiste en la detencidn del tren por el tiempo estrictamente in-
dispensable para realizar las operaciones de subida o bajada de viajeros, a presencia o
requerimiento de éstos. |

Seindicarden el Libro itinerario correspondiente y en los horarios de viajeros con el sig- |
no (O ) (un circulo vacio) y la efectuaran los trenes, en aquellas dependencias que la
tengan asignada, dnicamente cuando sea preciso.

13100/00| Agente facultado para decidir la parada

Corresponde al Maquinista /a decision de efectuar |a parada, en aquellas dependencias
que tengan asignada parada discrecional, tomando todas las medidas necesarias para
conseguir una correcta detencion del tren y evitar rebases. |

Esta decisidn deberad tomarla el Maquinista,
— para atender a los viajeros con origen en la dependencia, at observar directamente
su presencia en los andenes, '

— para atender a los viajeros con destino en la dependencia, a requerimiento del Inter-
ventor o del Agente que ejerza sus funciones.
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A este ultimo efecto, e/ Interventor o el Agente que ejerza sus funciones llevaré cuenla
de los destinos de los vigjeros, cuando tales destinos tengan asignada parada discrecio-
nal, apercibiendo al Maquinista con la antelacion necesaria

Regulacion de las paradas discrecionales

La discrecionalidad de las paradas se sefialara en el Libro linerano correspondiente. segun se
delermina en el arlicuto 2.00.00, y sélo podré prescribirse para aquellas dependencias que retinan
las condiciones exigidas en el articulo 1.00.00

El paso de los trenes por tales dependencias no se anticipara, en ningun caso, a la hora prescrila
en su ftinerario y debera hacerse:

— cumpliendo con las normas contenidas en el Reglamento de Circulacion de Trenes y el Regla-
mento de Sefales, tanlo para garantizar la correcta detencion del tren, a que se refiere el articu-
lo 3.00.00, como para asegurar su posterior salida,

— haciendo uso reiterado del sitbato de la maquina. para apercibir a los posibles viajeros con fa
debida antelacion

Circunstancias especiales

Cuando, por circunstancias especiales concretas (afluencia de viajeros en determinadas fechas.
utilizacion de composiciones mulliples o convencionales, elc ), el Jefe de circulacion de una esta:
cion juzgue que en el trayecto siguiente sera gificil cumplir 1as actuaciones descritas en el articulo
3.00.00, ordenara al Maquinista mediante B.O.I. electuar parada momentdnea en todas depen-
dencias del trayeclo que fa tuvieran asignada como discrecional, comunicando al Jele de circula
cion de la estacion final del trayecto la decision adoptada mediante el siguiente telefonema

«Entre éstay ésa, el tren n.° ... efectuara parada momentanea en todas las esta-
ciones que tienen asignada parada discrecional »,

El Jefe de circulacidn de la estacion receptora acusard recibo de este telefonema y, en
caso de que a fa llegada del tren concurran las mismas circunstancias para el trayecto
siguiente, repetird la orden para este en idéntica forma.
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Pasos a nivel

|1]00|00| Clasificacién de los pasos a nivel

Moditicado: Atendiendc al tipo de proteccion, los pasos a nivel se clasifican en:
Consigna Serie C . A
N®2-DG-90 - Pasos a nivel sin guardar.

Fecha21:02%0  _ pasos a nivel guardados por personal a pie de paso, que estaran en todo caso

dotados de teléfono y cuya situacion sera anunciada al iren por el Agente encargado,
en la forma descrita en el articulo 3.00.00 de este Anexo.

— Pasos a nivel automatizados.
Los pasos a nivel automatizados se subdividen, a su vez, en:

- automaticos de plena via, aquellos que cuentan con sefalizacién propia a la via
(indicador de paso a nivel, Art.? 3.04.00 del Reglamento de Sefales), ya que su
sistema de proteccion se activa al paso de los trenes,

- enclavados en estaciones, aquellos cuya situacion de apertura o cierre se relaciona
con las indicaciones que presentan las sefales de la estacién, entre las que esta
situado y que son las que protegen el paso a la via; estaran ademas protegidos por
sefalizacion propia a la via, cuando la de la estacién no sea completa o0 no tenga
fuerza ejecutiva en algin sentido de la marcha,

- mixtos, aquellos que participan de la condicién de enclavados, en un sentido de la
marcha, y de la condicion de automaticos de plena via, en el otro sentido de la
marcha.

| 2100 |00| Documentacion de los pasos a nivel

/} Todos los pasos a nivel guardados seran objeto de una Consigna, de serie C para los
guardados por personal y de serie A para los automatizados, en la que, de forma
explicita, se definiran al menos:

Para los guardados por personal

~ Estacion de la que dependen y, por lo tanto, con la que han de comunicarse para
cuantas incidencias surjan relacionadas con la circulacion, toma y deje del servicio,
averia de las instalaciones, etc.

- Cuantas particularidades deban tenerse en cuenta para el correcto servicio de |
guarderia del paso a nivel,

=
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Para los automatizados

- Sefializacién del paso a nivel (propia 0 de la estacion con la que esté enclavado), con indica-
cion de los puntos kilométricos en que esta stuada, y sefalizacién instalada en la carretera

— Descnpeion de la instalacion
— Distintos regimenes de accionamiento (automatico, local, manual)
— Anormalidades que han de preverse, su correccion y forma de acluar

-- Cuantas observactones deban formularse para el correcto funcionamiento de las instalacio-
nes, habida cuenla de sus particularidades y de la estacion a que se adscriben

Actuacidn de los Agentes encargados de las guarderias

El Agente encargado de la guarderia de un paso a nivel, al tomar y dejar su servicio a la hora
filada en a Consigna serie C, lo pondra en conacimiento del Jefe de circulacion con el que esté

comunicado

El Agente encargado de la guarderia procedera al cierre de las barreras o del sistema de protec-
cion del paso a nivel, con la antelacion que defina la correspondiente Consigna serie C, respecto
al horario eslablecido para el paso de los trenes. Solo cuando el Agente haya recibido det Jefe
de circulacion con el que esté comunicado, informacién e instrucciones relativas a modificacion
en la hora de paso de una circulacion, tomard esla hora como referencia para el cierre del paso
a nivel, en lugar de la nora fijada en el correspondiente itinerario de aquella circulacion.

Realizado el cierre, el Agente se situard en posicion que permila su perfecta visibilidad, a la mayor
distancia posible, por el lren que se aproxima, para indicar a su Maquinista que el paso a nivel
esta prolegido, haciéndole una sefial con un banderin rojo enrcllado o con Iuz blanca (si es de
noche o si las condiciones de visibilidad son escasas) movidos en el sentido de circulacion del
tren y por encima de su cabeza.

Si transcurndo el plazo de cierre previslo en la Consigna Serie C especifica del paso o el que,
en su caso, se le hubiere podido indicar, 1a circulacion no se presentase, el Agente mantendrd
el paso cerrado y se pondrd en contacto con el Jefe de circulacion con el que esté comunicado.
para solicitar la informacién e instrucciones pertinentes

Actuacién del Jefe de circulacion, respecto a los pasos a nivel
dependientes de su estacion

Cuando el Jefe de circu acién no haya recibido comunicacion de ta toma del servicto por el Agen-
le encargado de la guarderia de un paso a nivel, efectuara la oportuna llamada de comprobacion
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|5 |00(00|

Stel Agente encargado de la guarderia no conlestara y ia estacidn con la que esta comunicado
0 su colateral luviesen que expedir algun tren, se ordenard al Maquinista, mediante BO |,
que electue parada ante el paso y lo rebase cuando lo permita la circulacion de la carretera. ha-
ciendo uso del silbato y siendo asistido para la proteccién de aquél por un Agente del tren. Si
el Maquinista comprueba que se encuentra guardado, acluara en los términos previstos en el articu-
fo 65.00.00

El Jefe de circulacion comunicara a los pasos a nivel dependientes de su estacion las alteraciones
de horarios que deban conocer los Agentes encargados de las guarderias, para el mejor servicio
de las mismas.

Actuacion de los Maquinistas al paso por los pasos a nivel

Los Maquinistas, al aproximarse a cualquier paso a nivel, daran el silbido de atencién prolongado
para llamar la alencion del Guardabarreras (en aqguellos que estén guardados por personal), y
de los usuarios de la carretera, repitiéndolo cuando la visibilidad sea insuficiente ¢ cuando el fren
no haya sido senalado a la via

Esta actuacion, general para la totalidad de los pasos a nivel, se completara con las que a conti-
nuacion se especifican para los pasos a nivel guardados:

Pasos a nivel guardados por personal a pie de paso

— La comprobacién de que el paso a nivel esta cubierto en la forma que se indica en el tercer
parrafo del articulo 3.00.00 es la Unica que autariza al Maquinista a cruzar el paso a nivel con
marcha normal, debiendo prestar la maxima atencidn a las sefales que, en caso contrario o
en situacidn anormal, puedan serle presentadas por el Guardabarreras o por otro Agenle, pa-
ra actuar en consecuencia.

Pasos a nivel automatizados

— EI'Maquinista debera atender y cumplir las drdenes de la sedafizacion propia del paso a nivel,
acluando segun se prescribe en el articulo 3.04.00 del Reglamento de Sefales

Si, por la causa que fuere, el tren (Incluso los de trabajos o pruebas) tuviera que realizar una
parada accidenlal entre 1a senal del paso a nivel y éste, no reemprendera la marcha hasta
cerciorarse de que el paso a nivel haya sido debidamente protegido y detenida la circulacion
de la carretera. Antes de reemprender la marcha dara un silbido de atencion protongado
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16|00/00| Pasos a nivel indebidamente abiertos

Un paso estd indebidamente abierto:

— siel Agente encargado de su proleccion no se halla presente en el momento dei paso del tren
— silas barreras no se han bajado como consecuencia de una averia en su sistema de mango
— sl una barrera o las dos se han roto

En los pasos a nivel con guarda, al observar el Maguinista que, por cualquiera de las causas an-
tes relacionadas, las barreras no se encuentran bajadas y no se le presentan las senales que aulo-
fizan su paso a marcha normal, dara un silbido de atencion prolongado y accionara el freno de
emergencia para delener el tren anles de rebasar el paso

El Maquinista reanudara la marcha, una vez protegido debidamente el paso a nivel, y se delendra
en la primera estacion abierta para informar al Jefe de circulacian. dejando conslancia det hecho
en el Parte de Incidencias.

En los pasos a nivel automatizados, el Maquinista actuara de contormidad con la orden que pre-
sente la senal propia del paso y deberd, al igual que en el caso anterior. detenerse en la primera
estacion abierta para informar al Jefe de circulacion, dejando constancia del hecho en ef Parte
de Incidencias '

El Jele de circulacion que reciba la notificacion de que un paso a nivel se encuenira indebida-
mente abierto lo comunicard al Puesto de Mando —o al Jele del C.T.C., en su caso—, al Jefe
de circulacion de la eslacion colateral y al Servicio de Viia y Obras o Eléctrico, quienes dispondran
lo necesario para la normalizacion del paso a nivel y su guarderia temporal, si fuera preciso.

Durante todo el tiempo en que el paso a nivel permanezca en situacion anémala, con indepen-
dencia de que su sefalizacion asi lo indique en los aulomatizados, el Jete de circulacion que de-
ba expedir los trenes —o el Jefe del C.T.C., en su caso— lo pondrd en conocimiento de los
Magquinistas mediante el correspendiente B.O.1., al objeto de que su actuacion se ajuste a lo dis-
puesto en este articulo,

Las normas particulares por las que deban regirse las operaciones descntas anteriormente, se
definirdn en la Consigra especifica de cada paso a nivel.
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|2|00]|00|

|3|00[00|

'lig Velocidades maximas acﬁn_itidas

Zmm—  enlos trayectos de la red

VELOCIDAD MAXIMA

TRAYECTOS DE LA RED ADMITIDA (kmih)
Palma de Mallorca a Inca
Palma de Mallorca Inca 80
Cartagena a Los Nietos
Cartagena Los Nietos 70

Régimen normativo y funcional

Las veloctdades maximas admilidas que se expresan, 1o son para ambos senlidos de la marcha,
ascendente y descendente

La velocidad maxima admitida en los trayectos o ramales que no se citan expresamente en la rela:
cion anterior es de 50 km/hora

Las velocidades que se expresan constituyen un maximo absoluto, que sera de aplicacion en el
trayecto sin perjuicio de otras fimitaciones de velocidad reglamentanas ni de las que se establez-
can, permanentes o temporales, en funcién de:

— la naturaleza y caracteristicas técnicas de las circulaciones;

— las condiciones de la infraestructura y superestructura de via y de los elementos y sistemas de
senalizacion, bloqueo y enclavamiento,

— cualesquiera otras causas que estimen oporiuno apreciar los responsables de la explotacion.
Sin rebasar los maximos admitidos ni las limitaciones permanentes o temporales, los maquinistas
ajustaran fa marcha de las circulaciones a lo establecido en los Libros ltinerario, atendiendo

ala naturaleza y caracteristicas técnicas de aquéllas y a las condiciones del trazado y de las insla-
laciones

Formalizacion y Documentacion

Las velocidades maximas admitidas segun trayectos se incorporaran a los Libros Itinerario, se-
gun dispone el Anexo I, «Documentacion Complemenlaria», ariculo 3.00.00
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Velocidades, numero de ejes
y carga de los Trenes

| 100 |00]| Clasificacion de los trenes, segtin su velocidad

La velocidad maxima que pueden alcanzar los trenes, en las condiciones mas favorables
de trazado y de clase de via (articulo 4.01.00 del Reglamento de Circulacion de Trenes),
esta condicionada por |a clase de material y por su sistema de frenado conforme a la
siguiente clasificacion:

Tipo de Tren Condiciones del material y del frenado
T.30 Sin condiciones especificas
T.40 Freno automatico de vacio o freno automatico de aire comprimido
T.50 Freno automatico de aire comprimido
T.60 Freno automatico de aire comprimido
T.70 Freno automatico de aire comprimido
T.80 Unidades automotoras de viajeros

En adicion a las condiciones gque se expresan, seran de cumplimiento todas las que
recage el Capitulo IV del Reglamento de Circulacidn de Trenes.

|2|00|00| Numero maximo de ejes, en las composiciones de mercancias ,
El nimero maximo de ejes que se puede alcanzar en la composicién de unidades
remolcadas, para trenes de mercancias, es el que figura seguidamente, de acuerdo con
las caracteristicas y régimen del sistema de frenado y el tipo de tren de que se trate.

) SISTEMA DE FRENADO
A mano Por vacio Por aire comprimido

TIPOS o il Sélo Otras Régimen Régimen

(total, parcial) Material vacio Composiciones | de mercancias de viajeros
T.30 40 60 40 140 100
T.40 (1) 60 40 (3) 100
T.50 (1) @) @) (3) 100
T.60 (1) @) @) (3) 80
T.70 (1) 2) @) (3) 80
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(1) Los trenes con freno de mano no podran circular a mas de 30 kms./hora.
(2) Los trenes con freno automatico de vacio no podran circular a mas de 40 kms./hora.

(3) Los trenes con freno automético de aire comprimido no podran circular, en régimen
de frenado de mercancias, a mas de 30 kms./hora.

Carga maxima de las unidades remolcadas

La carga maxima dc los vagones es la que, de acuerdo con las caracteristicas
establecidas por el constructor, figura en la placa, inscripcion o marca correspondiente
en el propio vagén.

A los efectos del servicio, la carga maxima admisible en un vagan es la indicada
anteriormente mas un incremento del 5 % por razones de tolerancia.

Carga maxima por eje

La carga maxima admisible por cada eje de rodadura es de 15 toneladas, en toda la red.

A los efectos del servicio, la carga maxima admisible por cada eje de rodadura es la
indicada anteriormente, mas un incremento de 500 kgrs. por razones de tolerancia.

Cargas maximas que pueden remolcar las locomotoras

Las cargas maximas que pueden remolcar las locomotoras de linea, que actualmente
prestan servicio en FEVE, son las que figuran en el documento anejo a la presente
Consigna, segun trayectos de la red.

Las cargas maximas que pueden remolcar las locomotoras de linea no son susceptibles
de incremento por tolerancia. Para los casos de traccion miltiple se estara a lo dispuesto
por el articulo 4.09.00 de! Regtamento de Circulacion de Trenes.

TANEXOZ

8

PAGINA

192



I

s F M '_; Velocidades, nimero de ejes
| /-y carga de los Trenes

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

| 6100 | 00| Controlesy rehuse de carga

De conformidad con el articule 2.11.00 del Reglamento de Circulacidn de Trenes,
corresponde al Jefe de Circulacién, el asegurarse, por si o recurriendo al Jefe del Tren,
de que la composicidn y la carga de cada tren cumplen las limitaciones exigidas en
cuanto a nimero de ejes remolcados, carga de los vagones, carga por eje y carga total
remolcada.

E! Maquinista rehusara carga, expresando de forma clara y concisa las causas que le
mueven a ello, bien cuando entienda que el peso real de la composicion remolcada
supera a la carga maxima que puede arrastrar el material tractor o bien cuando existan
razones justificadas por las que no sea oportunc que ese material remolque la carga
mé&xima que tenga asignada para el trayecto a realizar.

Rehusada la carga, el Jefe de Circulacién hara figurar la correspondiente anotacién en
los documentos de marcha, que firmara el Maquinista, y lo pondra en conocimiento
inmediato del Puesto de Mando. El Puesto de Mando emitira las instrucciones oportunas
y dispondra fo necesario para la adecuada comprobacion posterior de lo actuado por
cada Agente.

| 7100 | 00| Formalizacién y documentacion

Los cuadros con el ndmero maximo de ejes. las velocidades maximas admitidas segun el
tipo de material y composicidn del tren y las cargas maximas que pueden arrastrar las
locomotoras de linea se incorporaran a los Libros Itinerario, segin dispone el Anexo 1,
“Documentacién Complementaria”, punto 4.00.00, “Libros ltinerario”, del Reglamento de
Circulacién de Trenes.
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SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

Frenado de los trenes
1.00.00.- GENERALIDADES

1.01.00. - OBJETO DEL FRENADO

El frenado tiene por objeto regular la velocidad de los trenes, asegurar su detencion en cualquier
lugar e inmavilizar los vehiculos en su estacionamiento.

1.02.00. - SISTEMAS DE FRENADO Y SU UTILIZACION.

Se utilizan en FEVE sistemas de frenado automatico (por aire comprimido 6 por vacio), sistemas de
frenado manual (de estacionamiento y de husillo) y sistemas de frenado complementario (eléctricos o
hidraulicos), al objeto y en las circunstancias que se describen a continuacion:

a) Freno automatico, por aire comprimido o por vacio.

Se utiliza para detener los trenes en la distancia de proteccion de las sefales, aun circulando a la
velocidad méaxima, asi como para no exceder de ésta durante la marcha, especialmente en el
descenso de las pendientes. En caso de fraccionamiento es suficiente para detener los cortes de
material resultantes.

b) Freno manual de estacionamiento.

Se utiliza como freno de reserva para mantener detenido el material, aln en el caso de que se llegue
a perder el frenado automético.

c) Freno manual de husillo.

Se utiliza, a todo propdsito, en aquellos cortes ¢ composiciones de material a extinguir que carezcan
de otro sistema; la formacion de cortes o composiciones de estas caracteristicas se hara sélo cuando
sea absolutamente imprescindible y a los Unicos efectos de estacionar material o hacer trenes de
trabajo y trenes de servicio.

d) Frenos eléctricos e hidrdulicos, de las unidades motoras.

Se utilizan como frenos complementarios, siempre que sea preciso y especialmente, en el descenso
de las pendientes, en sustitucidn total o parcial del freno automatico; se reduce asi el desgaste de las
zapatas y se evita el excesivo calentamiento de las ruedas.

2.00.00.- POTENCIA DE LOS FRENOS Y REGIMEN DE FRENADO

2.01.00 CONCEPTOS BASICOS

La eficacia de los frenos automaticos, por aire comprimido y por vacio, y de los frenos de
estacionamiento se expresa en toneladas de PESO-FRENQ. EL PESO-FRENO de un vehiculo indica,
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por tanto, su potencia de frenado. Ef PESO-FRENQO de un vehiculo puede ser variable, si el vehiculo
dispone del correspondiente cambiador de potencia.

En otro orden de cosas, la actuacién efectiva del freno automatico en composiciones de material
remolcado debe regularse, de acuerdo con la longitud de la propia composicidn, a fin de evitar
perturbaciones en su marcha. Esta regulacion se logra con el cambiador de régimen de frenado.

2.02.00 - CAMBIADOR DE POTENCIA DE FRENADO

La potencia de frenado requerida, para asegurar una correcta eficacia de los frenos de una unidad o
vehiculo, es diferente segtn el vehiculo esté vacio o esté cargado. Esta diferencia tiene especial
importancia en los vagones de mercancias.

En los vagones de mercancfas, el cambio de potencia de frenado en VACIO a potencia de frenado
en CARGA se puede hacer de forma manual o automatica.

2.02.01 - Cambiador de potencia manual

Los vehiculos con cambiador de potencia manual lievan una palanca con dos posiciones, una
“VACIO" (V) y otra "CARGADQ" (C), que ha de accionarse de forma manual en funcién de la carga del
vehiculo.

Estos vehiculos llevaran la palanca de cambio en:
- Posicién "VACIO" (V)

Cuando el vehiculo vaya vacio o su carga en toneladas no alcance el valor de la carga de cambio
inscrita en su marcas. Si ésta no es legible, la palanca de cambio ira en posicién “VACIO” si el
vehiculo va vacio o su carga no llega a la mitad de la maxima asignada.

~ Posicién "CARGADO” (C)
Cuando la carga en toneladas alcance o exceda el valor de la carga de cambio inscrita. Si ésta no es

legible, la palanca ird en posicion de “CARGADO" cuando la carga alcance o exceda la mitad de la
maxima asignada.

2.02.02 - Cambiador de potencia automatico

El cambiador de potencia automatico es un dispositivo, que realiza el cambio de potencia de freno
en “VACIO" a freno en “CARGA" de forma automatica. Este cambio se realiza cuando la carga alcanza o
supera el valor de la carga de cambio.

El estado de la potencia de frenado se comprueba en el visor del indicador o indicadores de “VACIO”
(V) y “CARGADQ" (C). Sobre la placa de este indicador se hallan inscritos los PESOS-FRENO
correspondientes a cada potencia de frenado, con valores iguales a los indicados en las marcas del
vehiculo.
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2.03.00 - CAMBIADOR DE REGIMEN DE FRENADO

El cambiador de régimen de frenade es un dispositivo con des posiciones, que actua sobre el
distribuidor de frenado, proporcionando los regimenes de frenado “VIAJEROS" (V o P) y “MERCANCIAS"
{MoG).

La posicion debida para la palanca del cambiador de régimen dependera det tipo de tren, segun su
velocidad y su longitud (nimero de ejes).

a) Trenes T.30 con mas de 100 ejes y hasta 140 ejes.

Todos los cambiadores de régimen de la composicién irdn en posicion M o G, asi como los de las
locomotoras que los remolquen y las acopladas, cuando dispongan de elfos.

Excepcionalmente, podran llevar hasta el 10 % de los ejes de la composicion con el cambiador de
régimen en la posicion V o P.

b} Trenes T .30 a T.70 de hasta 100 gjes.
Todos los cambiadores de régimen de la composicion irar en posicion V o P.

Excepcionalmente, podran llevar hasta el 10 % de los ejes de la composicién con el cambiador de
régimen en la posicion M o G.

Las locomotoras que remolquen estos trenes y las acopladas, en caso de disponer de cambiador de
régimen, lo lievaran en posicion P.

Cuando no sea posible cumplir las condiciones de este apartado, se colocaran las palancas de los
cambiadores de régimen en la posicion requerida para el Tipo inferior que las cumpla, notificandose al
magquinista que no exceda la velocidad maxima correspondiente a dicho Tipo.

2.04.00 - IMPOSIBILIDAD PARA SITUAR LA PALANCA DE CAMBIADOR DE REGIMEN EN LA
POSICION ADECUADA

) Cuando no sea posible llevar fa palanca del cambiador de régimen a la posicién en los apartados a)
y b), se aislara el freno del vehiculo mediante la liave de aislamiento.

2.05.00 - CIRCULACION DE TRENES CON DISTINTO REGIMEN DE FRENADO

La composicion de un tren con vehiculos con distintos regimenes de frenado, esta sujeta a
limitaciones. Cuando se exceda las proporciones relativas a dichos regimenes, pueden provocarse
reacciones anormales durante la circulacién de dichos trenes, queda, por consiguiente prohibida. Los
Puestos de Mando o Jefes del C.T.C. son los Unicos facultados para autorizar la circulacion de dichos
trenes bajo las prescripciones especiales a que haya lugar, cursando las mismas por escrito o
telefonema.
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3.00.00.- FRENADO AUTOMATICO, POR AIRE COMPRIMIDO O POR VACIO

Las unidades que componen el grueso del parque de material utilizado habitualmente por FEVE,
estan dotadas de equipo de frenado automatico por aire comprimido. Este es, por consiguiente, el
sistema de frenado habitual en FEVE, en tanto que la utilizacién del frenado automatico de vacio tiene
caracter excepcional y a extinguir.

3.01.00 - CARACTERISTICAS DEL EQUIPO DE FRENO

Las caracteristicas del equipo de freno por aire comprimido se indican, en general, mediante marcas
en la parte inferior del chasis o sobre los largueros de los vehiculos. Su aspecto y significado son los
siguientes:

D - Freno de disco

K - Freno de zapatas de compuesto

ep - Freno electroneumatico

KE - Equipo de freno con distribuidor KNORR

G - Equipo de freno con régimen “M" ¢ “G” Mercancias
P - Equipo de freno con régimen "V" o “P" Viajeros

Los equipos de freno por vacio son, todos ellos, de zapatas y se caracterizan por no lener
cambiador de potencia de frenado ni cambiador de régimen de frenado.

3.02.00 - VALORES Y MARCAS DEL FRENO.
3.02.01 Objeto

Las marcas de los valores del freno tienen por objeto informar al personal de la potencia de los
frenos de cada vehiculo. Se expresan, de acuerdo con lo indicado en el punto 2.1 , en toneladas de
PESO-FRENO.

3.02.02 Freno de los automotores (aire comprimido)

Los valores del freno de los automotores y unidades-tren no entran en las regulaciones contenidas
en la presente consigna, dado que:

- Esas unidades estan dotadas con sistemas de freno de potencia suficiente para cuando circulan como
motores.

- Las condiciones de frenado para composiciones en las que formen automotores o unidades-tren
remolcadas deberdn ser establecidas por el Puesto de Mando para cada caso y circunstancia
concretos; cuando el automotor 0 unidad-tren tenga indtil su freno automatico y no disponga de freno
de estacionamiento servido a mano, se exigira para su remolque el enganche por cola de otro
vehiculo con freno servido o en su defecto, de una locomotora.
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Los pesos de los automotores y unidades-tren que se utilizan en FEVE son los que se expresan en gl
Anexo n? 1, que acompania esta Consigna.

3.02.03 Freno de las locomotoras (aire comprimido)

Los valores del freno de las locomotoras figuran inscritos en los costados laterales de cada una de
ellas, siendo los correspondientes a las locomotoras que se ulilizan en FEVE los que se expresan en el
Anexo n® 1, que acompana a la presente Consigna.

Como se expone en el punto 3.5, el PESO y el PESO-FRENO de las locomotoras sélo se tendrd en
cuenta, a efectos de frenado, cuando éstas circulen remolcadas.

3.02.04 Freno del material remolcado

Los valores del freno del material remolcado figuran inscritos en los costados laterales del vehiculo,
en forma que varia segtin la existencia y tipologia del cambiador de potencia.

a) Vagones sin cambiador de potencia

- Sin freno de estacionamiento:
Freno automatico .......... xx t

— Con freno de estacionamiento:
Freno automatico........... Xx t
Freno mano max. .......... xXx t

b) Vagones con cambiador manual de potencia

— Sin freno de estacionamiento:
Freno automatico........... XX-Xx t
Carga de cambio ........... XX t

— Con freno de estacionamiento:

Freno automatico........... XX-XX t
Carga de cambio ........... xx t
Freno mano max. .......... XX t

De los dos valores expresados para el freno automatico, el mas bajo (inscrito a la izquierda)
corresponde al freno en tara o VACIO y el més alto (inscrito a la derecha) corresponde al freno en
CARGA.

El valor de la carga de cambio define el peso de la carga del vehiculo con el cual debe pasarse el
cambiador manual de potencia de la posicién "VACIO" a la posicion “CARGA” o viceversa, tal y como
describe el punto 2.2.1.
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¢) Vagones con cambiador automatico de potencia

- Sin freno de estacionamiento:
Freno automatico .......... XX-xx 1

— Con freno de estacionamiento:
Freno automatico........... XX-xx t
Freno mano max. .......... xxt

De los valores expresados para el freno automatico, el mas bajo (inscrito a la izquierda) corresponde
al freno en tara 0 VACIO y el mas alto (inscrito a la derecha) corresponde al freno en CARGA.

d) Vagones en FEVE.

Los vagones que componen el grueso del parque de material utilizado habitualmente por FEVE,
estan dotados de equipo de freno automético por aire comprimido, con cambiador automatico de potencia
“VACIO-CARGADQ" y regimenes de viajeros "V" y de mercancias “M" , y sus valores del freno son los
recogidos en el Anexo n? 1, que acompana a la presente Consigna.

Los vagones con freno automatico de vacio que se utilizan en FEVE (con la sola excepcion de las
plataformas 28S vag, cuyo freno de vacio tiene cambiador de potencia) no tienen cambiador de potencia
de frenado ni cambiador de régimen de frenado; sus valores del freno son los recogidos en el Anexo n® 1,
que acompana a |a presente Consigna.

e) Coches de viajeros y furgones de FEVE.

Todos los coches de viajeros y furgones que se utilizan en FEVE, estan dotados de equipo de
frenado automatico por aire comprimido, sin cambiador de potencia ni cambiador de régimen.

Los valores del freno figuran inscritcs en los costados laterales de cada uno de ellos y son los
recogidos en el Anexo n? 1, que acompania a la presente Consigna.

3.03.00 DISTRIBUCION DE LOS FRENOS EN LA COMPOSICION

La distribucion de los frenos dentro de la composicion del tren se realizard en base a lo establecido
en los articulos 4.02.00 y 4.03.00 def Reglamento de Circulacion de Trenes.

3.04.00 CONCEPTO E IMPORTANCIA DEL PORCENTAJE DE FRENADO

Eit PORCENTAJE DE FRENADO de un vehiculo o de un tren es la relacion (expresada en tanto por
ciento) existente entre su PESO-FRENQ y su PESO TOTAL.

El PORCENTAJE DE FRENADO de un tren es una magnitud de capital importancia para la
explotacion ferroviaria, ya que existe una relacion estrecha entre la velocidad de circulacion de un tren,
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su PORCENTAJE DE FRENADO y su distancia de parada. Esta relacion estrecha se manifiesta, para

cada tramo concreto de la red, en lo siguiente:

- un tren, al que se autorice una determinada velocidad maxima, precisara (como minimo) un
PORCENTAJE DE FRENADO también determinado, para detener su marcha sin rebasar la distancia
establecida.

— un tren, que tenga un determinado PORCENTAJE DE FRENADO, no podra rebasar una velocidad
maxima también determinada, para tener garantias de detener su marcha sin rebasar la distancia
establecida.

En el Anexo n? 2, que acompana a la presente Consigna, figuran los PORCENTAJES DE
FRENADO, que requieren los diferentes tipos de tren (clasificacion segun articulo 4.01.00 del
Reglamento de Circulacion de Trenes) para poder circular por cada unc de los trayectos de la red. Los
indicados PORCENTAJES DE FRENADO son de obligatorio e inexcusable cumplimiento, para la
circulacion de trenes con freno automatico y se calcularan y aplicardn como se indica en los puntos
SUCesivos.

3.05.00 CALCULO Y APLICACION DEL PORCENTAJE DE FRENADO
El calculo del PORCENTAJE DE FRENADO se realiza de acuerdo con la férmula siguiente:

PESO FRENO x 100
PESO TOTAL DEL TREN

PORCENTAJE DE FRENADO =

Para el calculo del PORCENTAJE DE FRENADO no habra de tenerse en cuenta a la locomotora o
locomotoras que formen parte de fa composicién como unidades tractoras; se incluird en el calculo a las
locomotoras cuando formen parte de la composicién como unidades remolcadas.

3.05.01 PESO TOTAL del tren

) EL PESO TOTAL del tren se obtendra sumando los pesos totales de todos los vehiculos
remolcados.

El peso total de cada vehiculo se obtendra:
— enlos vagones, sumando la tara mas la carga real,

— cuando se trate de furgones o vagones cargados con mercancias de detalie, la carga se estimard en
CINCO toneladas, cualesquiera que sean los efectos que transporten.

- la carga de los coches que vayan en servicio se estimard, como media, en CINCO toneladas.

La tara y la carga se redondearan por separado, despreciando las fracciones inferiores a 500 kg y
estimando como UNA tonelada las que igualen o superen esa cifra.
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3.05.02 PESO-FRENO del tren

El PESO FRENO del tren se obtendra sumando los PESOS-FRENO de todos y cada uno de los
vehiculos remolcados que lleven el freno en servicio, de acuerdo con el estado de sus cambiadores de
potencia y con los valores del freno inscritos en sus marcas.

No obstante lo anterior, en los vagones sin cambiador de potencia el PESO-FRENO no se
considerara nunca superior a la tara mas la carga del vagon.

Para el caso particular de vehiculos con cambiaderes de potencia automaticos e independientes
para cada bogie, se considerara como PESO-FRENO:

- el de potencia de "VACIO", cuando el indicador o indicadores correspondientes a algin bogie estén en
“V",
— ol de potencia de "CARGADQ", cuando los indicadores correspondientes a todos los bogies estén en
la posicion "C".
Cuando un vehiculo tenga su freno fuera de servicio o inutil, total o parcialmente, se contabilizara su
PESO-FRENO a cero.

3.05.03 PORCENTAJE DE FRENADO y su aplicacion

Calculados el PESO TOTAL del tren y el PESO-FRENO total, se calculard el PORCENTAJE DE
FRENADO disponible, mediante la formula antes indicada.

Conocido el PORCENTAJE DE FRENADO, se aplicara el dato obtenido para dilucidar las
condiciones de circulacion y composicion del tren, partiendo del trayecto a recorrer y de la velocidad
maxima que se le pretende asignar (tipo de tren).

Si el PORCENTAJE DE FRENADO supera o iguala al que exige el Anexo que acompana a esta
Consigna, el tren podra circular normalmente, en cuanto cumple las condiciones de frenado.

Si el PORCENTAJE DE FRENADO es inferior al que exige el Anexo que acompana a esta
Consigna, existiran tres posibles actuaciones para solventar el problema:

- anadir a la composicion (si fa longitud y carga total del tren lo permiten) nuevos vehiculos, cuyo
PORCENTAJE DE FRENADO sea superior al obtenido para ei tren, a fin de elevar el del conjunto y
superar el minimo exigido.

- eliminar de la composicién algunos vehiculos, cuyo PORCENTAJE DE FRENADO sea inferior al
obtenido para el tren, a fin de elevar ef del conjunto y superar el minimo exigido.

~ reducir la velocidad maxima asignada al tren, hasta la del tipo para el que cuente con suficiente
PORCENTAJE DE FRENADQ.
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Ejemplo ilustrativo.

Tren de mercancias que se pretende circule entre Oviedo y Santander, con la siguiente composicién

y con velocidad maxima de 60 kms/hora (T.60):

4 vagones 2T Tag cargados,

1 vagon 2TTag cargado y aislado (sin freno),

4 vagones 2TTag vacios,
1 vagoén 2SSag cargado,

1 vagon 2SSag cargado y aislado (sin freno),

2 vagones 25Sag vacios,
2 vagones 2JJag vacios,

Cargas

Vagones 2TTag 60t (tara + carga)
Vagones 25Sag 56 t (tara + carga)

a) PESO TOTAL del tren;

Vagones 2TTag carg. (5 x 60)
Vagones 2TTag vacios (4 x 19)
Vagones 2SSag carg. (2 x 56)
Vagones 2SSag vacios (2 x 14)
Vagones 2JJag vacios (2 x 18)

300t
761
112t
281
36t

TOTAL

b) PESO-FRENO del tren (frenos en servicio)

Vagones 2TTag carg. (42 x 4)
Vagones 2TTag vacios (19 x 4)
Vagones 25Sag carg. (36 x 1)
Vagones 255ag vacios (16 x 2)
Vagones 2JJag vacios (21 x 2)

55621

1681
761
361
32t
42t

TOTAL

¢) Calculo del PORCENTAJE DE FRENADO

354 x 100
552

=64%

354 t
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El tren propuesto, vistos los PORCENTAJES DE FRENADO que se exigen en el trayecto Oviedo-
Santander, no puede rebasar los 50 kms/hora (T.50). Como se pretende asignarle una velocidad maxima
de 60 kms/hora (T.60), caben dos tipos de actuacion para llegar al 65 % exigido:

— eliminar vagones con PORCENTAJE DE FRENADO inferior a! 64 % (sélo los dos vagones sin freno
cumplen esta condicion; con eliminar cualquiera de ellos seria suficiente, como se puede comprobar).

- afadir vagones con PORCENTAJE DE FRENADO superior al 64 % (los vagones 2TTag cargados y,
por supuesto, todos los vacios cumplen esa condicidn con freno en servicio; con afadir dos vagones
2T Tag cargados o uno solo vacio, de cualquier tipo, seria suficiente, como se puede comprobar).

Si ninguna de esas actuaciones fuera posible (por cualquier causa o decision de ofra indole) el tren
tendra que ser clasificado como T.50 y asumir el correspondiente cuadro de marcha.

3.06.00 - ACOPLAMIENTO Y DESACOPLAMIENTO DEL SISTEMA DE FRENO

3.06.01 - Acoplamiento del freno por aire comprimido

Para lograr un correcto acoplamiento se conectaran entre si todos los semiacoplamientos de los
vehiculos remolcados contiguos, situando, ademds, los respectivos grifos de la tuberia general en la
posicion "ABIERTO" o “CONECTADO", excepto los correspondientes al testero postetior del ditimo
vehiculo y al testero anterior del primero, que se mantendran en la posicion "CERRADO" o “AISLADO”.

A continuacién se conectara el semiacoplamiento del vehiculo de cabeza con el de la locomotora,
procediendo por el siguiente orden en los grifos:

~ primero, el grifo correspondiente al testera de la locomotora, comprobando que se produce una fuerte
salida de aire por el orificio correspondiente al grifo del testero del vehiculo de cabeza.

- efectuada la comprobacién anterior, se abrird el grifo del primer vehiculo remolcado, que habra de
quedar asi en la posicion "ABIERTO" o "CONECTADO”.

Los maquinistas de los trenes no iniciardn la marcha de las estaciones o de los lugares en que
efectien parada sin haber hecho presién en todos los vehiculos y comprobado que el manémetro de la
tuberia principal marca 5 kg/cm? (con una tolerancia de 0,15 cm?) con el aparato de mando del freno
(valvula del maquinista) colocado en posicion de "MARCHA”.

3.06.02 - Desacoplamiento del freno por aire comprimido

Antes de desacoplar la locomotora del tren, se avisard al Maquinista para que accione el freno de la
composicion.

Una vez realizada la operacion anteriar:

- se cerrara, en primer lugar, el grifo correspondiente al testero de la locomotora, comprobando que se
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produce una salida de aire por el orificio de ese grifo.

- cuando deje de salir aire, se cerrard el grifo correspondiente al testero de cabeza de! primer vehiculo
remolcado.

— acontinuacién se procedera a desacoplar los semiacoplamientos.

Siempre que se vaya a seccionar una composicion, se cerrard en primer lugar el grifo
correspondiente al testero posterior del tltimo vehiculo que haya de permanecer unido a la locomotora Y,
en segundo lugar, el correspondiente al testero de cabeza del primer vehiculo del corte.

. 3.06.03 - Acoplamiento del freno de vacio

Se conectaran entre si todos los semiacoplamientos de los vehiculos contiguos salvo el de la parte
trasera del Ultimo vehiculo con freno en servicio, que se colocard sobre su tapén o soporte, y a
continuacion se conectara el semiacoplamiento del vehiculo de cabeza con el de la locomotora. Para
esta operacion el Maquinista situard el aparato del mando del freno en posicion “FRENADQ”,

Los maguinistas de los trenes no iniciarén la marcha de las estaciones o de los lugares en que se
efectle parada, sin haber hecho el vacio en todos los vehiculos y comprobado que el vacuémetro de la
tuberia principal marca, como minimo, 45 cms con el aparato de mando del freno (vélvula de Maquinista)
colocado en posicion “MARCHA".

3.06.04 - Desacoplamiento del freno de vacio

Con el freno de la composicién accionado, se desconectara el semiacoplamiento del vehiculo de
cabeza del semiacoplamiento de la locomotora. Ambos semiacoplamientos, una vez desconectados, se
dejaran sobre sus respectivos tapones o soportes.

3.06.05 - Dispositivos de aislamiento, en aire comprimido y en vacio
\) Todos los vehiculos llevaran la llave de aislamiento en posicion “CONECTADO" o “ABIERTO".

Cuando un vehiculo tenga inutil su freno o esté prescrita su desconexién, la Have se colocara en
posicidn “AISLADO” o "CERRADQ",

3.06.06 - Valvula de aflojamiento, en aire comprimido y en vacio

Se utilizara 1a valvula de aflojamiento sélo cuando sea preciso ejecutar maniobras sin freno, de
acuerdo con las correspondientes Consignas de explotacion y maniobras.

La deformacidn de las varillas de accionamiento o su bloqueo permanente deja al vehiculo sin freno,
con el consiguiente riesgo para la sequridad de la circulacion.
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4.00.00.- PRUEBAS DEL SISTEMA DE FRENADO AUTOMATICO

4.01.00 - OBJETO E IMPORTANCIA

Las pruebas del sistema de frenado tienen por objeto asegurar el buen funcionamiento de los frenos,
corrigiendo cualquier anomalia o averia de los mismos. Los frenos deberan funcionar correctamente, ya
que de su eficacia depende en gran medida la seguridad de 1a circulacién.

Los agentes efectuaran el control del funcionamiento de los frenos. Para ello, llevaran a cabo en
todos los casos y con toda meticulosidad las comprobaciones que Se indican en los puntos siguientes.

En especial, se aseguraran de que los dispositivos de frenado (cambiadores de potencia y de
régimen, llaves de aislamiento, etc.), estan situados en la posicion adecuada, ya que una posicién
incorrecta de los mismos influye decisivamente sobre la capacidad y buen funcionamiento del sistema de

frenado.

4.02.00 - COMPROBACION DEL FRENO DE LOS AUTOMOTORES

El Maquinista comprobara el buen funcionamiento del frenado de su composicion, en la estacién de
origen del servicio, y se asegurara de que todos sus elementos estan en la pasicion correcta y funcionan
en la forma adecuada para su accionado automatico y eficaz.

El Maquinista que tome servicio al paso recabara del que lo deje la informacion necesaria, para
asegurarse por ella de la correcta situacion y actuacion del sistema de frenado.

4.03.00 - COMPROBACION DEL FRENO DE LAS LOCOMOTORAS

El Maquinista comprobara el buen funcionamiento del frenado de su locomotora, en la estacion de
origen o en aquelia donde se incorpore al tren, y se asegurara de que lleva las mangas, valvulas y demas
dispositivos del freno en la posicién adecuada para su accionamiento automatico y simultaneo con el

tren.

E! Maquinista de cabeza que remalque locomotoras se asegurara de la correcta colocacion de los
dispositivos de freno de las que no vayan acompafiadas.

El caso de traccion multiple, corresponde a cada uno de los maquinistas de las locomotoras del tren,
realizar las correspondientes comprobaciones a que se refiere el parrafo primero.

4.04.00 - PRUEBAS PARA LA VERIFICACION DE LOS FRENOS EN LAS COMPOSICIONES
REMOLCADAS

La verificacion de los frenos automaticos se efectlia por medio de unos ensayos, en los que se

comprueba que las zapatas ejercen fuerle presion sobre las ruedas después de haber apretado el freno y

que se quedan flojas después de haberlo aflojado.

Las pruebas del sistema de frenado, segun su objeto y su realizacion, se clasifican en cuatro tipos:
completa, parcial, de continuidad y del acoplamiento.
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4.04.01 - Prueba completa.
Debe realizarse:
- antes de la salida del tren de la estacion o lugar de origen.

Ha de asequrar:
- la continuidad en la tuberia general de toda la composicidn.

- el buen funcionamiento, al apretar y aftojar, de todos los frenos que vayan en servicio en la
composicién,

4.04.02 - Prueba parcial.
Debe realizarse:
- antes de la salida del tren de una estacion o lugar en que se agreguen vehiculos a la
composicion.

Ha de asegurar.

— la continuidad en la tuberia general de toda la composicion, asi como el apriete y afioje del
freno del dltimo vehiculo.

— el buen funcionamiento, al apretar y aflojar, del freno de cada vehiculo que se agregue a la
composicidn,

4.04.03 - Prueba de continuidad.
Debe realizarse:

— Siempre que se interrumpa, por cualquier causa, la continuidad de la tuberia general, aunque
no haya habido agregacion ni segregacién de vehiculos (accionamiento de grifos de
aislamiento, etc.).

— Cuando se segreguen uno o varios vehiculos del centro de la composicion, es decir, ni en la
cabeza ni en cola.

- Cuando se unan dos ramas sin modificar sus composiciones procedentes de trenes o
maniobras con sus respectivas pruebas superadas.

Ha de asegurar;

- La continuidad de la tuberia general de toda composician, asi como el apriete y afloje del freno
del dltimo vehiculo.
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4.04.00 - Prueba de acoplamiento.
Debe realizarse:
- Cuando haya que cambiar la locomotora de cabeza o pasarla de cabeza a cola.

- Cuando se agregue o segregue otra locomotora por cabeza, en caso de multiple traccién o
mando multiple.

— Cuando se segreguen uno o varios vehiculos por cabeza.

Para la realizacion de esta prueba, es preciso que tas operaciones se realicen en un tiempo inferior
a 30 minutos. Si se excediera, se procedera a realizar la prueba completa.

Esta prueba es de aplicacion solamente a los trenes frenados por aire comprimido. Para estos
mismos casos en trenes frenados por vacio se realizard la prueba completa.

Ha de asegurar:
- El restablecimiento de la continuidad de la tuberia general, asi como el apriete y el afloje del
primer vehiculo, con freno, remolcado.

PRUEBAS COMPLETA Y PARCIAL
a) Maquinista y Agente de cola.
OPERACIONES CON FRENO POR AIRE COMPRIMIDO O POR VACIO

1. El Maguinista elevara la presidn de vacio, de la tuberia general de freno a 5 kg/cm2 o
hasta 45 ¢ 50 cm.. como minimo, segun el tipo de tren y verificara su estanqueidad.

2. El Agente de cola confirmara este aumento de presion o vacio, comprobando que se
han aflojado los freno del primer vehiculo remolcado. A continuacién, hara al
Maguinista ta sefial de “apretar frenos”.

3. El Magquinista actuara sobre el mando de freno y provocard de una sola vez, una
disminucién de 1 kg/cm? en la presion o 25 cm del grado de vacio.

PRUEBA 4. El Agente de cola confirmara esta disminucion de ia presién o del grado de vacio,

COMPLETA comprobando que se han apretado los frenos del primer vehiculo remolcado, y se
dirigira a cola comprobando el apriete de los frenos de todos los vehiculos que los
lleven en servicio.

Debido al estado de los reguladores de los vehiculos remolcados, puede suceder que
al apretar frenos no se consiga aproximar suficientemente las zapatas a las llantas.

Debe procederse en este caso, a hacer aplicaciones sucesivas del freno, con objeto
de posibilitar la actuacion de los reguladores, hasta conseguir el apriete adecuado.
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PRUEBA 5. El Agente de cola, una vez en cola, y si el reconocimiento del apriete es satisfactorio o
COMPLETA corregidas las deficiencias en caso contrario, abrird el grifo de aislamiento o retirard el
semiacoplamiento de su soporte del vehiculo de cola aproximadamente durante:

- 15 segundos, para trenes de hasta 60 ejes.
- 30 segundos, para trenes de mas de 60 ejes.

6. El Maquinista observara que desciende, la presién o el grado de vacio, en el
manémetro o vacuémetro.

7. Transcurrido el tiempo indicado en la operacion 5, el Agente de cola cerrara el grifo 0
repondrd el semiacoplamiento y el Maquinista, al observar en el manémetro o
vacuometro la inicacion de la recuperacién de la presion o del grado de vacio, la
restablecerd a 5 kg/cm2 o hasta 45 ¢ 50 cm, segun e! tipo de tren.

8. El Agente de cola comprabara el aflojamiento de los frenos del vehiculo de cola, y se
dirigira a cabeza del tren comprobando el aflojamiento de los frenos de todos los
vehiculos que los lleven en servicio.

9. El Agente de cola una vez en cabeza y si el reconocimiento del aflojamiento es
satisfactorio o corregidas las deficiencias en caso contrario, hard al Maguinista la
sefial de "terminada”.

PRUEBA Se efectuardn las mismas operaciones que en la prueba completa pero la comprobacidn
PARCIAL del apriete (operacion 4) y la comprobacién del aflojamiento de los frenos (operacion 8) se
hara Unicamente en los vehiculos agregados a la composicion y en el de cola.

b) Maquinista, Agente de cabeza y Agente de cola.
OPERACIONES CON FRENO POR AIRE COMPRIMIDO O POR VACIO

1. El'Maquinista elevara la presion o el grado de vacio, de la tuberia general de frenoa 5
kg/cm? o hasta 45 6 50 ¢cm., como minimo, segun el tipo de tren y verificara su
estanqueidad.

2. Los Agentes de cabeza y cola situados en la mitad, aproximadamente, de la
composicién del tren, confirmaran este aumento del grado de, presion o vacio,
comprobando que se han aflojado los frenos del vehiculo o vehiculos préximes a ellos.
A continuacién, el Agente de cabeza hara al Magquinista la sefial de “apretar frenos”.

3. El Maquinista actuara sobre el mando de freno y provocard de una sola vez, una
disminucién de 1 kg/cm? en la presién o 25 cm del grado de vacio.

4. Los Agentes de cabeza y cola confirmaran esta disminucién de presion o del grado de
vacio, comprobando que se han apretado los frenos del vehiculo préximos a ellos y se
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dirigiran a cabeza y cola respectivamente, comprobando el apriete de los frenos de
todos los vehiculos que tos lieven en servicio.

5. Una vez situados los mencionados agentes en sus posiciones de cabeza y cola
respectivamente, si el reconocimiento del apriete, por ambos, es satisfactorio o
corregidas las deficiencias en caso contrario, el Agente de cola abrird el grifo de
aislamiento o retirard el semiacoplamiento de su soparte del vehiculo de cola
aproximadamente durante:

PRUEBA

- 15 segundos, para trenes de hasta 60 gjes.
COMPLETA gundos, p )

- 30 segundos, para trenes de mas de 60 gjes.

6. El Maquinista observara que desciende, la presién o el grado de vacio, en el
mandmetro o vacuémetro.

7. Transcurrido el liempo indicado en la operacion 5, el Agente de cola cerrard el grifo de
aislamiento o repondra el semiacoplamiento y el Maquinista, al observar en el
mandmelro o vacudmetro la iniciacion de la recuperacion de la presién, o del grado de
vacio, la restablecera a 5 kg/cm? o hasta 45 ¢ 50 cm., segun el tipo de tren.

8. El Agente de cabeza comprobara el aflojamiento de los frenos del vehiculo de cabeza
y el Agente de cola el aflojamiento de los frenos del vehiculo de cola. A continuacién,
se dirigiran al encuentro uno del otro, comprobando el aflojamiento de los frenos de
todos los vehiculos que los lleven en servicio.

9. Una vez se encuentren en la mitad de (a composicién, aproximadamente, y si el
reconocimiento del aflojamiento es satisfactorio o corregidas las deficiencias en caso
contrario, daran por finalizada la prueba y el agente de cabeza hara al Maquinista la
sefial de “terminada’.

PRUEBA Se efectuardn las mismas operaciones que en la prueba completa pero la comprobacion
PARCIAL del apriete (operacion 4) y la comprobacion del afiojamiento de los frenos (operacion 8) se
hara unicamente en los vehiculos agregados a la composicion y en el de cola.

PRUEBA DE CONTINUIDAD
Operaciones con freno por aire comprimido o por vacio.

1. El Maquinista elevard la presion o el grado de vacio, de la tuberia general de freno a 5
kg/cm? 0 a 45 § 50 cm., como minimo, segln el tipo de tren y verificara su
estanqueidad.

2. El Agente de cola confirmara este aumento de, presién o vacio, comprobando que se
han aflojado los frenos del (ltimo vehiculo. A continuacion hard al Maquinista la sefal

de “apretar frenos”.
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3. El Maquinista actuara sobre el mando del freno y provocara de una sola vez, una
disminucion de 1 kg/cm? en la presion o 25 cm. del grado de vacio.

4. El Agente de cola, confirmara esta disminucion de, presién o vacio, comprobando que
los frenos del vehiculo de cola quedan apretados.

5. Si la comprobacion anterior es satisfactoria o corregidas las deficiencias en caso
contrario, abrird el grifo de aislamiento o retirara el semiacoplamiento de su soporte
del vehiculo de cola durante:

- 16 segundos, aproximadamente, para trenes de hasta 60 ejes.
- 30 segundos, aproximadamente, para trenes de mas de 60 ejes.

6. El Maquinista observard que desciende la presién o el grado de vacio en el
mandmetro o vacuometro.

7. Transcurrido el tiempo indicado en la operacién 5, ef Agente de cola cerrard el grifo de
aislamiento o repondrd el semiacoplamiento y el Maquinista al observar en el
manometro o vacudmetro la iniciacion de la recuperacion de la presion o del grado de
vacio, la restablecerd a 5 kg/cm2 o hasta 45 6 50 cm., segun el tipo de tren.

8. El agente de cola comprobar el aflojamiento de los frenos del vehiculo de cola y si
esta comprobacion es satisfactoria o corregidas las deficiencias en ¢aso contrario,
haré al Maquinista la sefial de “terminada”.

VERIFICACION DE ACOPLAMIENTO

Operaciones con freno por aire comprimido.

1. El Maquinista elevara ef grado de presion de la tuberia general de freno a 5 kglem? y
) vetificard su estanqueidad.

2. El Agente de cabeza confirmard este aumento de presion comprobando que se han
afiojado los frenos del vehiculo mas proximo a la locomotora. A continuacion, hara al
Maquinista la sefal de “apretar frenos”.

3. El Maquinista actuara sobre el mando del freno y provocara de una sola vez, una
disminucién de presion de 1 kg/cm? comprobando las oscilaciones del mandmetro.

4. El Agente de cabeza confirmard esta disminucién de presién comprobando que se
han apretado los frenos del vehiculo mas préximo a la locomotora. Si esta
comprobacién es satisfactoria o corregidas las deficiencias en caso contrario, hara al
Maguinista la senal de “terminada”.
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4.04.05 - Condiciones particulares de aplicacion

Cuando a la llegada del tren existan sospechas o indicio de alguna anomalia en el funcionamiento
del freno automatico de la composicion, debera realizarse la prueba completa antes de su salida; esta
prueba sélo podrd ser sustituida por la parcial que corresponda, cuando exista una clara e inequivoca
identificacion de la posible causa de la supuesta anomalia,

La prueba de conlinuidad no sera suficiente cuando, aparte de las circunstancias que exigen su
realizacion, haya sido necesario accionar las valvulas de aflojamiento, cambiadores de potencia y de
régimen o llaves de aislamiento de todos o de algunos de los vehiculos de la composicion; en tales
cases, deberd realizarse la prueba completa o la prueba parcial, segin proceda, para comprobar el
apriete o el afloje del freno de los vehiculos en los que se hayan accionado tales dispositivos.

La prueba de acoplamiento no sera suficiente cuando en las circunstancias que exigen su
realizacion, la composicion permanezca sin locomotora por un tiempo superior a 30 minutos; en tal caso,

4.04.06 - Supresion de las pruebas
No es preciso realizar las pruebas en los siguientes casos;
- Segregacién de uno o varios vehiculos de cola.

El agente de maniobras informara at maquinista de la terminacion de la operacidn y el magquinista
comprobara el funcionamiento correcto del manémetro o vacuometro al efectuar el apriete de los
frenos seguido del afloje de los mismos.

— Releve del maguinista al paso, siempre que el saliente no haya observado ninguna anormalidad,

Las pruebas no se efectuardn en una estacién intermedia que sea origen del tren como
consecuencia del cambio de paridad, siempre que no se madifique su composicion, ni se efectuen ningln
tipo de operacién o maniobra que conlleve la manipulacién de elemento de freno. El nuevo tren debe
cumplir, ademas, con el porcentaje de frenado exigido para el nuevo trayecto, segun el tipo de tren
anunciado en origen.

4,04,07 - Maniobras con el tren o corte de material.

Cuando se cambie la locomotora de cabeza a cola, 0 se segreguen vehiculos remolcados por cola,
el Jefe de Circulacion debera comprabar, u ordenar se compruebe, que la nueva compasicion retne las
condiciones exigidas para la formacidn del tren, es decir:

- El vehiculo que ahora se encuentra en cola debe tener su freno automatico, asi como su freno de
estacionamiento Util y en servicio.
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4.04.08 - Comprobacion del freno de las composiciones remolcadas.

Corresponde al Jefe de Circulacion comprobar en las composiciones de los trenes a expedir, bien
por si mismao o por ios agentes a sus 6rdenes que:

— Los semiacoplamientos estan enganchados y el del vehiculo de cola alojado en el soporte.
- Las palancas del cambiador de potencia estan en la posicion V o C que corresponda segtin la carga.

— Las palancas del cambiador de reégimen estén en la posicion correspondiente al tipo del tren y nimero
de ejes.

— Las llaves de aislamiento estdn en posicién de “conectado”, salvo que el freno del vehiculo se
encuenlie averiadu o esté prescrila su desconexion,

— Los frenos de estacionamiento estan aflojados.

La prueba, sea cualquiera su clase, se realizara por el maquinista de cabeza situado en su puesto
de conduccion (excepto en traccion muttiple que ademds serd presenciada por el segundo maquinista
desde su puesto de conduccion), y uno de los Agentes que a continuacion se indican por orden de
prioridad: el Agente de tren o un Agente de Material Remolcado. Este segundo agente se denominara
para la ejecucion de la pruebas, Agente de cola, excepto en la prueba de acoplamiento que se
denominara Agente de cabeza.

Cuando se trate de una prueba parcial, el Jefe de Circulacion, bien por si mismo o por un Agente a
sus ordenes, informara al maquinista de los vehiculos a que afecta.

También podra disponer que:

~ Las pruebas completa o parcial se realicen por el Maguinista y dos de los Agentes antes indicados,
que se denominaran Agente de cabeza y Agente de cola.

j- La prueba de continuidad se realice por el Maquinista y un Agente de material remolcado en lugar del
Agente de Tren,

Cuando la prueba sea realizada por una locomotora distinta de la que vaya a remolcar el tren, la
prueba se realizard por el maquinista de la locomotora y unc o dos Agentes de Material Remolcado,
cuando no esté presente el Agente de Tren.

Una vez terminada la prueba con resultado satisfactorio, fos Agentes que intervinieron en la prueba
suscribiran el Boletin de Frenado y lo entregarén al Jefe de Circulacion.

Cuando se acople la locomotora que va a remolcar el tren, se deberd realizar la prueba de
continuidad.
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5.00.00.- ANOMALIAS DEL SISTEMA DE FRENADO AUTOMATICO

La rapida deteccion o sefialamiento de las anomalias del sistema de frenado es de capital
importancia, en orden a garantizar la correcta marcha de la composicion y, con ella, la seguridad en la
circulacion. Las anomalias que pueden producirse y los modos de actuacion que corresponden se
describen en los puntos siguientes.

5.01.00.- AVERIA EN UN CILINDRO DE FRENO.

Cuando en un vehicule de bogies dotado de uno o varios cilindros, actuando conjunta o
independientemente sobre cada bogie, se inutilice uno de dichos cilindros, el freno automético del
vehiculo sera considerado inttil y nula su potencia de frenado.

5.02.00.- DISMINUCION DE LA PRESION O DEL GRADO DE VACIO DURANTE LA MARCHA.

Si durante la marcha observara el Maguinista variaciones anémalas en la presién del aire o en el
grado de vacio de la tuberia general, procedera de la siguiente forma:

Efectuard parada por propia iniciativa, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 7.09.00 del
Reglamento de Circulacién. Una vez detenido, comprobard la causa de la anomalia y, en especial, si se
ha hecho uso del aparato de alarma o se ha fraccionado el tren.

b) Caida lenla, que no puede ser recuperada.

b.1.— Cuando la presion no llegue a caer por debajo de 4,6 kg/cm? o el grado de vacio no llegue a caer
por debajo de 40 cms:

— limitard la velocidad del tren a 20 km/h.

~ parard en la primera estacion, aunque no tenga parada prescrita, y aplicara los frenos de
estacionamiento de las unidades motoras.

— dispondra el apriete de los frenos manuales de estacionamiento de las unidades remolcadas.

— elevard la presion hasta un minimo de 5 kgs/cm? o el grado de vacio hasta un minimo de 45
cms y, si no lo consigue, pedird socorro.

b.2.— Cuando la presion de aire caiga por debajo de 4,6 kg/cm? o el grado de vacio caiga por debajo
de 40 cms:

- efectuara parada en el punto en que se encuentre y aplicara los frenos de estacionamiento de
las unidades motoras.

— dispondra el apriete de los frenos manuales de estacionamiento de las unidades remolcadas,

— elevard la presion del aire hasta un minimo de 5 kgs/cm? o el grado de vacio hasta un minimo
de 45 cms y, si no lo consigue, pedird socorro.
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Cuando un magquinista haya efectuado parada por haber disminuido la presién o el grado de
vacio bajo minimos y esté en condiciones de reanudar la marcha por haberse recuperado, se lo
comunicara al Jefe de Circulacion o al Jefe del Tren, seguin proceda.

Antes de iniciar la marcha, dispondré que se aflojen los frenos manuales de estacionamiento.

5.03.00.- AVERIA DEL FRENO AUTOMATICO DE UNO O MAS VEHICULOS

Cuando el Maquinista, durante la marcha, observe alguna anormalidad relativa al freno automatico
de un vehiculo de su tren, efectuard parada y determinard si la naturaleza de fa misma es mecanica
{timoneria averiada, regulador bloqueado, etc.) o neumética (escapes, averia del elemento de mando del
freno, etc.) e intentara corregirla, todo ello con el concurso del personal de trenes.

Si no lo consigue, procederd a aislar el freno del vehiculo afectado o el del eje o bogie, si ello es
posible, deduciendo el valor del PESO-FRENO aislado del valor del PESO-FRENO total del tren.

A continuacion, el Maguinista reanudara la marcha ajustando la velocidad a la det tipo del tren para
el que tenga suficiente porcentaje de frenado.

Se tendran en cuenta, ademds, las siguientes prescripciones:

- Los vehiculos de bogies con el freno de uno de ellos indtil, se consideraran sin freno: en las
locomotoras y automotores el maquinista determinard el valor del freno de cada bogie o eje con et freno
automatico indtil, dividiendo por dos el valor del freno del vehiculo afectado.

- El vehiculo de cola debe llevar su freno automatico Util cuando resulte un porcentaje de frenado inferior
al que corresponda a un tren tipo T.30 o cuando el freno de cola se considere intil, el Maquinista
dispondra el apriete de los frenos manuales de estacionamiento y pedira socorro.

5.04.00.- VEHICULOS DESCARRILADOS, QUE SUFRAN AVERIAS O ACUSEN DEFICIENCIAS
Estos vehiculos no podran circular sin que lo autoricen los servicios técnicos.

Si no pueden ser reparados o acondicionados para circular normalmente, pero si con limitaciones,
los servicios técnicos lo pondrdn en conocimiento del P.M., Unico que puede autorizar su circulacion,
dictando las instrucciones pertinentes a los Jefes de Circulacion afectados o a los Jefes del Tren cuando
se trate de plena via, por escrito ¢ telefonema.

6.00.00.- FRENADO ELECTRICO Y FRENADO HIDRAULICO

El frenado eléctrico es un sistema de frenado que incorporan en FEVE las unidades motoras y
automotoras eléctricas y diesel-eléctricas. Funciona mediante un dispositivo inversor, que hace trabajar a
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los motores eléctricos como generadores de corriente y produce la consiguiente retencion de su
movimiento y del de la unidad.

El frenado eléctrico de los automotores y unidades tren entra en funcionamiento de forma
automatica, en tanto que el frenado eléctrico de las locomotoras debe utilizarse a discrecion del
Maquinista y como complemento del frenado principal de la composicion, especialmente en las
pendientes.

Es preciso recordar en todo momento que el freno eléctrico sélo actiia sobre las unidades motoras,
para mantener siempre el frenado correcto del conjunto de la compasicion.

El frenado hidraulico es un sistema de frenado que incorporan en FEVE las locomotoras diesel-
hidraulicas. Funciona mediante un dispositivo inversor de la transmision hidraulica, que al hacerla trabajar
como bomba produce la consiguiente retencion de su movimiento y del de la unidad.

El frenado hidraulico de las locomotoras debe utilizarse a discrecidn del Maguinista y como
complemento del frenado principal de la composicion, especialmente en las pendientes.

Es preciso recordar en todo momento, que el freno hidraulico sélo actua sobre las unidades motoras,
para mantener siempre el frenado correcto del conjunto de la composicién.

El frenado manual de estacionamiento es un freno de reserva, capaz de mantener inmovilizado el
material incluso cuando se pierda el freno automatico.

7.01.00.- DISTRIBUCION DE LOS FRENOS EN LA COMPOSICION

La distribucion de los frenos de estacionamiento se hard sin tener en cuenta la locomotora o
locomotoras que vayan a remolcar el tren ni las acopladas.

Se distribuiran lo mds uniformemente posible, colocando siempre un vehiculo dotado de freno de
estacionamiento en cabeza y otro en cola. Se considera cabeza, a efectos de distribucion de los frenos
de estacionamiento, el primero y segundo vehiculos de la composicion.

7.02.00.- CALCULO DEL PORCENTAJE DE FRENADO

El célculo del PORCENTAJE DE FRENADO de estacionamiento se realiza de acuerdo con la
férmula siguiente:
PESO-FRENO x 100

PORCENTAJE DE FRENADO = — .
PESO TOTAL DEL TREN
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ElI PESO TOTAL del tren se obtendra sumando los pesos totales de todos los vehiculos remolcados,
en forma idéntica a la descrita para el frenado automatico (punto 3.5.1).

El PESO-FRENQO del tren se obtendrd sumando los PESOS-FRENO de todos y cada uno de los
vehiculos remolcados que lleven el freno de estacionamiento en servicio.

El PESO-FRENO de cada vehiculo se obtendra:

- en |os vehiculos remolcados sin cambiador de potencia o con cambiador de potencia manual en
posicion de “CARGADO", sumando la tara y la carga, si bien tomando como limite maximo irrebasable el
valor del “Freno mano max." inscrito en las marcas del vehiculo,

~ —en los vehiculos remolcados con cambiador de potencia manual en posicién “VAC!O", sumando la tara
!y la carga, si bien tomando como limite maximo irrebasable el valor que resulte de muttiplicar por 0,5 el
valor del "Freno mano max.” inscrito en las marcas del vehiculo.

- en los vehiculos remolcados con cambiador automatico de potencia, multiplicando por 0,5 el vator del
“Freno mano max." inscrito en las marcas, tanto si va vacio como si va cargado.

En el anexo n® 1, que acompaia a la presente Consigna, se expresan los valores de freno de
estacionamiento de las unidades y vehiculos que componen el parque habitualmente utilizado por FEVE.

Las condiciones de frenado de estacionamiento de las composiciones formadas por material no
especificado en el Anexo n® 1 que se cita, serdn establecidas para cada caso por el Puesto de Mando.

Conocido el PORCENTAJE DE FRENADOQ de estacionamiento, se comprobara si éste es igual o
superior al exigido para el trayecto a recorrer, que figura en el Anexo a la presente Consigna.

Si el PORCENTAJE DE FRENADO de estacionamiento supera o iguala al que exige el citado
Anexo, el tren podra circular normalmente, en cuanto cumple las condiciones de frenado de
estacionamiento.

Si el PORCENTAJE DE FRENADO de estacionamiento es inferior al que se exige en el citado
Anexo, existen dos posibles actuaciones para solventar el problema:

- anadir a la composicion (si su longitud, carga total y condiciones de frenado automatico lo permiten)
nuevos vehiculos, cuyo PORCENTAJE DE FRENADO de estacionamiento sea superior al obltenido para
el tren, a fin de elevar el del conjunto y superar el minimo exigido.

—

- eliminar de la composicion algunos vehiculos, cuyo PORCENTAJE DE FRENADO sea inferior al
obtenido para el tren, a fin de elevar el del conjunto y superar el minimo exigido.

7.03.00.- COMPROBACION DE LOS FRENOS DE ESTACIONAMIENTO (o de RESERVA).

El Jefe de Circutacién comprobard o hard que el personal a su mando compruebe los frenos de
estacionamiento.

Para comprobar que funcionan perfectamente, se apretaran con intensidad, viendo si las zapatas
ejercen presion sobre las ruedas y si se quedan flojas después de haberias aflojado.
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7.04,00.- LOCOMOTORAS CON FRENO DE ESTACIONAMIENTO INSUFICIENTE.

Las locomotoras que deban circular aisladas por lineas en que se exija un porcentaje de frenado de
estacionamiento superior al disponible a mano, estaran dotadas de 4 calces de madera (mds dos de
reserva), colocados en lugar adecuado. Cuando el maquinista tenga que hacer uso del freno de
estacionamiento de la locomotora o unidad tren, ademas de apretarlo, colocard los 4 calces en las dos
ruedas delanteras de ambos bogies en el sentido de la pendiente.

El maquinista al hacerse cargo de la locomotora, comprobaré la dotacion y estado de los calces y,
cuando los utilice, no reanudard la marcha sin comprobar que han sido retirados de la via y colocados en
lugar destinado al efecto.

8.00.00.- FRENADO MANUAL DE HUSILLO

En los casos en que, excepcionalmente, sea imprescindible la formacion y circulacion de trenes de
trabajo o trenes de servicio con material a extinguir, que no tenga otro sistema de frenado que el manual
de husillo, se guardara fa proporcién minima de un vehiculo con freno Wtil y servido por cada cuatro. Esa
proporcion se elevard a un vehiculo de cada dos, si los frenos acttian sabre un solo bogie o un solo eje.

Las proporciones anteriores seran aplicables en toda la red, sin perjuicio de que e! Puesto de Mando
pueda decidir en cada momento la conveniencia de elevarlas para un tren concreto determinado.

En las composiciones formadas por vagones se servirdn y utilizardn preferentemente los frenos de
los vagones que circulen cargados.

La distribucién de frenos en la composicién se ajustard a lo que determina el articulo 4.03.00 del
Reglamento de Circulacion de Trenes.

9.00.00.- REGIMEN NORMATIVO Y FUNCIONAL

Los porcentajes de frenado automético y de frenado de estacionamiento, que se expresan en el
Anexo n? 2, que acompana a la presente Consigna, son de obligado cumplimiento y deben entenderse
como minimos a satisfacer por toda clase de trenes. Iguaimente, seran de obligado cumplimiento las
proporciones minimas para frenado manual que se citan el punto 8.

9.01.00.- ESTACION DE ORIGEN

Las comprobaciones del freno en las unidades motoras correrdn a cargo del Maquinista, en los
términos previstos en los puntos 4.2 y 4.3 y formando parte de las que han de realizarse a la toma de
servicio.
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Igualmente el Jefe de Circulacion, dispondrd |a ejecucion de la prueba completa del sistema de
frenado (punto 4.4.1) y cerciondndose bien por si mismo o a través de los Agentes a sus drdenes de la
correcta posicidn de los cambiadores de potencia, de régimen de frenado, grifos y llaves de aislamiento
(4.4.8).

Los agentes que intervienen en la prueba procederan a firmar el boletin de frenado. Dicha firma
implica la reafizacion correcta de la prueba, asi como la supervision de los elementos de seguridad que a
cada uno concieme (cambiadores de potencia y régimen, grifos y liaves de aislamiento, vacudmetro o
mandmetro, etc.).

El Jefe de Circulacion figurara el resultado de los porcentajes de frenado a que se refieren los
puntos 3.5, 7'y 8, segun correspondan.

En la ejecucién de las pruebas los maguinistas estaran atentos a las indicaciones que reciba, a fin
de ejecutar correctamente los cometidos que le correspondan.

9.02.00.- ESTACIONES INTERMEDIAS

El Maquinista que se incorpore al tren en una estacién intermedia hara las comprobaciones al que
se refieren los puntos 4.2 y 4.3, para automotores y locomotoras respectivamente, como parte de las
que han de realizarse a la toma del servicic.

Igualmente el Jefe de Circulacién dispondra la ejecucion de las pruebas del sistema de frenado a
que hubiera lugar (parcial, continuidad o acoplamiento), cerciordndose bien por si mismo o a través de
los Agentes a sus ordenes de que no se detecta ninguna anormalidad en la composicién. En caso de
adicion de nuevas unidades, que los cambiadores de potencia y de régimen de freno, estan en la
posicion correcta, los vehiculos correctamente enganchados y acopladas las mangas de conexion.

Los agentes que intervengan en las pruebas pracederan a firmar el Boletin de Frenado. Dicha firma
implica la realizacion correcta de las pruebas, asi como la supervision de los elementos de seguridad que
a cada uno concieme (cambiadores de potencia y régimen, grifos y llaves de aislamiento, vacuémetro o
mandmetro, etc.).

. El Jefe de Circulacion se cerciorara que el tren cumple las condiciones de frenado que le
! corresponda.

A los efectos anteriores revisara los Boletines de Frenado, rehaciendo cuando proceda el célculo de
los porcentajes de frenado.

En la ejecucidn de las pruebas los magquinistas estaran atentos a las indicaciones que reciba, a fin
de ejecutar correctamente los cometidos que le correspondan.

9.03.00.- PLENA VIA

De conformidad con lo dispuesto en el Reglamento de Circulacion de Trenes, corresponde al
Magquinista y al resto del personal del tren concentrar su atencién en la marcha, observando con
frecuencia su tren, para ver si va completo o si ofrece alguna novedad.
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Si en la vigilancia que se describe el Maquinista observa alguna anomalia en los elementos, en el
sistema 0 en la funcionalidad del frenado, procedera conforme a lo dispuesto en el punto 5, segin
corresponda.

10.00.00.- PARTICULARIDADES DE APLICACION

Dadas las especiales circunstancias que concurren en algunos cargaderos y apartaderos, a los que
tiene acceso los trenes de FEVE y en los que no existe personal de circulacién a la hora de formar el
tren, realizar las pertinentes pruebas de freno, y establecer todas las caracteristicas intrinsecas de las
mismas, se dispone como normativa particular de aplicacion a las mismas, lo siguiente:

10.01.00.- REALIZACION DE LA PRUEBA DE FRENADO

Sera el Jefe del Tren quien dispondra la realizacion de las pruebas pertinentes llevandose a cabo
por el Maquinista y Agente de Tren, auxiliado por visitadores en aquellos cargaderos donde los hubiesen,
por lo que la dotacion de personal para los trenes que acceden a dichos cargaderos, sera
obligatoriamente de Maquinista y Agente de Tren.

10.02.00.- CONFORMIDAD DE LA PRUEBA DE FRENADO Y CALCULO DEL PORCENTAJE
EXISTENTE

Por el Jefe del tren formalizando el Boletin de Frenado en su totalidad, trasladando posteriormente el
tipo de tren resultante a la Hoja de Marcha, siempre y cuando no se trate de una maniobra,
comunicandoselo previamente al Jefe de Circulacion del que depende el Cargadero o Apartadero, para el
calculo de porcentaje, siendo transmitido por éste al P.M. 0 C.T.C,

10.03.00.- ESTABLECIMIENTO DE LA HOJA DE MARCHA

El Jefe de Circulacion cursara un telefonema al Jefe del Tren para que haga constar en el
documento de marcha, entre otros, los siguientes datos:

Naturaleza

Denominacién del tren

Marchas de asimilacion, si existiere mas de una.

Los datos del telefonema serdn trasladados a las casillas correspondientes de la Hoja de Marcha,
registrando el n® del telefonema en la casilla del Jefe de Circulacién de salida. En el apartado de
observaciones se registraran los otros datos inherentes a la circulacion del tren como por ejemplo:
“Sefialado a la via por tren ......", etc.

Como dicho telefonema no es registrado textualmente en su totalidad, se repetiran verbalmente los
datos para garantizar el acuerdo.

i
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Podrd ordenarse la parada en la primera estacion abierta, aunque no la tenga prescrita, cuando sea
necesario ampliar ia informacién o las érdenes mediante B.O.1.

11.00.00.- BOLETIN DE FRENADO

11.01.00.- OBJETO

Como desarroflo de la presente consigna se crea el Boletin de Frenado, estando obligados en su
cumplimentacion todos los Agentes que intervienen en las pruebas, cualquiera que sea la clase de la
) misma realizada, tanto en estaciones de origen como intermedias, o bien en cargaderos o apartaderos
que tienen acceso por medio de un ramal situado en plena via. Todo ello de acuerdo con el
procedimiento que en los puntos siguientes se especifican.

11.02.00.- FORMALIZACION

E! documento sera rellenado por el Jefe de Circulacion. Asi mismo, en los cargaderos o apartaderos
que esté establecido que sean los Jefes del Tren, auxiliados por Agentes de Material Remolcado, donde
exista dicho personal, seran los propios Jefes del Tren quienes lo formalicen en su totalidad, excepto los
datos correspondientes al céiculo del porcentaje de frenado, trasladando el tipo resultante a la Hoja de
Marcha.

11.03.00.- PROCEDIMIENTO

El Jefe de Circulacion, si se trata de una estacion o el Jefe de! Tren, cuando sea en un cargadero o
apartadero de un ramal o de plena via, rellenaran cada columna y cuando no exista necesidad de
cumplimentar algin dato, se pondra una raya; la columna de "Estacion" indica el sitio donde tuvo lugar la
prueba, especificando el tipo de la misma en la columna de "clase de prueba".

Acto seguido los agentes firmaran en el apartado correspondiente, segln haya intervenido en
calidad de Agente de cola, maquinista, etc. La firma implica que la clase de prueba se terming
satisfactoriamente, habiendo revisado los elementos de seguridad que a cada Agente concierne.

Si como consecuencia de anormalidad, hubiera que modificar los datos del Boletin de Frenado, el
Maquinista o Agente de Pruebas, informara al Jefe de Circulacion o Jefe del Tren de los cambios habidos
y éste procederd a rellenar la linea siguiente con los datos recogidos, repitiendo el nombre de la estacion,
cargadero 0 apartadero, con ios datos corregidos, donde este cambio tuvo lugar.

El Jefe de Circulacion con los datos obtenidos de las pruebas, y aquellos derivados de la aplicacién
de las formulas para el calculo de los porcentajes de frenado, procedera a cumplimentar las columnas,
estampando en dltimo lugar su firma. Asi mismo, el tipo de tren resultante serd trasladado a la Hoja de
Marcha.

Cuando falten lineas o espacios para rellenar los datos, se estableceran tantos boletines como sean
necesarios. El Boletin de Frenado deberd acompanar siempre a la Hoja de Marcha.
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12.00.00.- FORMALIZACION Y DOCUMENTACION
Los cuadros e informaciones contenidas en los Anexos n® 1y n® 2, que acompanan a la presente
Consigna, se incorporaran a los Libros Itinerario, segun dispone el Anexo 1, Documentacion
Complementaria, punto 4.00.00, "Informacién Complementaria”, del Reglamento de Circulacién de
Trenes.
——ANEXO - -
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Caracteristicas, a efectos de frenado, del material motor
y del material remolcado que se utilizan en FEVE

1.- AUTOMOTORES Y UNIDADES-TREN

PESO EN TONELADAS ~ REMOLQUES
FAMILIA MOTOR SICAB S6CAB.
U.T.E. (CAF) 30 21 24
UT.DE. 34 22 .
M.AN. (Aut.) 23 _ z
M.AN. (U.T) 21 . .
FERROSTAL 32 17 .

2.- LOCOMOTORAS Y TRACTORES
PESO-FRENO EN TONELADAS AUTOMATICO (SEGUN REGIMEN)

FAMILIA PESO/SERV (TN) SIN CAMB. VIAJ. MERC FRENO ESTAC

) 1600 (Alsthom) 58 - 47 43 19
1400 (Henschel} 56 40 - - 34
1500 (Geco) 56 40 - - 9
1050 (Alsthom) 48 33 - - 26
1000 (Alsthom) 44 33 - - 26
1030 (Naval) 34 25 - - 12
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3.- VAGONES
PESQ-FRENO, EN TONELADAS
FRENO DE AIRE FRENO DE VACIO
TARA  SIN EN EN SIN EN ENFRENO
FAMILIA (Tons) CAMB. VACIO CARGA CAMB. VACIO CARGA ESTAC
2 SSag 14 16 36 - = - 30
285 vag 13 = 17 0 - 11 240 2
2TTag (27 m?) 19 - 19 42 = - - 18
2TTag (40 m.?) 20 = 19 42 = = - 18
2TTag (42 m.2) 21 - 19 42 - - - 18
2TTag (Prot.) 21 = 20 42 = = - 25
2TTag (Balast) 19 - 19 42 - - - 25
2JJag 18 - 21 37 - - - 31
2Tag 7 13 - - = - - -
2Tah 7 13 - - - - - 9
2X 7 - - - 13 = - =
2V 7 - = = 13 = = 7
(") Cambiador de potencia manual
4.- COCHES Y FURGONES
PESO-FRENO, EN TONELADAS
FAMILIA TARA (TONS) AUTOMATICO ESTACIONAMIENTO
Coches BB 20 24 10
Furgones DD 23 20 16
Correos CC 20 (sin freno) 14
=00
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Porcentajes de frenado automatico y de
estacionamiento
1.- TRENES DE MERCANCIAS Y TRENES DE VIAJEROS FORMADOS POR
LOCOMOTORA, COCHES Y FURGONES
PORCENTAJES DE FRENADOS EXIGIDOS
~ TRAYECTOS DE LA RED .70 1.60 1.50 T.40 T.30 EST.
~ Ferrol a Gijon y ramales
Ferrol - Pravia 75 55 40 30 25 12
Pravia - Avilés 75 55 40 30 25 12
Avilés - Gijon 100 70 55 45 35 15
Gijon - Avilés 100 75 60 45 35 15
Avilés - Pravia 75 55 40 30 25 12
Pravia - Ferrol 75 55 40 30 25 12
Oviedo a Collanzo y San Esteban de Pravia y ramales
Oviedo - Fuso 90 65 50 35 25 12
Fuso - Collanzo 86 65 50 35 25 12
Fuso - Pravia a0 65 50 35 25 12
Pravia - S. Esteban de P. 75 55 35 25 25 8
S. Esteban de P. - Pravia 70 50 30 25 25 8
. Pravia - Fuso 70 50 30 25 25 8
. Collanzo - Fuso 85 65 50 35 25 12
Fuso - Oviedo 85 65 50 35 25 12
Oviedo a Santander y ramales
Oviedo - Santander 90 65 50 35 25 12
Santander - Oviedo 90 65 50 35 25 15
NOTA.- Los porcentajes indicados para los trenes T.30 y T.40, son aplicables al freno por aire
comprimido en régimen de viajeros. Para los trenes T.30 con freno por aire comprimido en
régimen de mercancias, los porcentajes se incrementaran en 10 puntos. Para los trenes T.30
y T.40 con freno de vacio, se adoptardn los porcentajes al tipo inmediatamente superior.
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PORCENTAJES DE FRENADOS EXIGIDOS

TRAYECTOS DE LA RED L.70 T1.60 1.50 T.40 T.30 EST.
Santander a Bilbao y ramales
Santander - Orejo 70 50 30 25 25 8
Orejo - Liérganes 70 50 30 25 25 9
Orejo - Traslavifia 90 65 50 35 25 12
Traslavina - Aranguren 95 75 55 40 25 15
Aranguren - Bilbao 90 65 50 35 25 12
Irduregui - Luchana 90 65 50 35 25 2
Basurto - Ariz 90 65 50 35 25 12
Bilbao Irdurcgui 90 65 50 35 25 12
Avriz - Basurto 90 65 50 35 25 12
Luchana - lrauregui 70 50 30 25 25 9
[rduregui - Aranguren 70 50 30 25 25 9
Aranguren - Maliano 90 65 50 35 25 18
Liérganes - Orejo 85 65 50 35 25 9
Maliano - Santander 70 50 30 25 25 9
Leon a Bilbao y ramales
Ledn - Mataflana 95 75 55 40 30 15
La Robla - Matallana 95 75 55 40 30 12
Matallana - Bercedo 95 75 55 40 30 15
Bercedo - Baimaseda 100 75 60 45 35 15
Balmaseda - Aranguren 80 60 45 30 25 9
Aranguren - Bilbao 90 65 50 35 25 12
Irduregui - Luchana 90 65 50 35 25 12
Basurto - Ariz 90 65 50 35 25 12
Bilbao - Irauregui 90 65 50 35 25 12
Ariz - Basurto 90 65 50 35 25 12
Luchana - Irduregui 70 50 30 25 25 9
Irduregui - Aranguren 70 50 30 25 25 9
Aranguren - Balmaseda 70 50 30 25 25 9
Balmaseda - Matallana 95 75 55 40 30 15
Matallana - La Robla 95 75 55 40 30 15
Matallana - Ledn 95 75 55 40 30 15
NOTA.— Los porcentajes indicados para los trenes T.30 y T.40, son aplicables al freno por aire

comprimido en régimen de viajeros. Para los trenes T.30 con freno por aire comprimido en

régimen de mercancias, los porcentajes se incrementarén en 10 puntos. Para los trenes T.30

y T.40 con freno de vacio, se adoptaran los porcentajes al tipo inmediatamente superior.
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PORCENTAJES DE FRENADQS EXIGIDOS
TRAYECTOS DE LA RED 1.70 1.60 1.50 T.40 T.30 EST.
Gijon a Laviana y ramales
Musel - Abofio 90 65 50 35 25 12
Aboiio - Sotiello 85 65 50 35 25 15
Gijon - Sotielio 80 60 45 30 25 15
Sotiello - Laviana 85 65 50 35 25 15
San Pedro - Norena 85 65 50 35 25 15
) Sama - Modesta 80 60 40 25 25 8
Sotrondio - Santa Barbara 90 65 50 35 25 12
Laviana - Sotiello 90 65 50 35 25 15
Santa Bérbara - Sotrondio 90 65 50 35 25 12
Modesta - Sama 80 60 40 25 25 8
Norena - San Pedro 85 65 50 35 25 12
Sotiello - Gijén 80 60 40 25 25 9
Sotiello - Aboho 80 60 40 25 25 9
Abofio - Musel 90 65 50 35 25 12

NOTA.- Los porcentajes indicados para los trenes T.30 y T.40, son aplicables al freno por aire
comprimido en régimen de viajeros. Para los trenes T.30 con freno por aire comprimido en
régimen de mercancias, los porcentajes se incrementaran en 10 puntos. Para los trenes T.30
y T.40 con freno de vacio, se adoptaran los porcentajes al tipo inmediatamente superior.

) 2.- TRENES AUTOMOTORES DE VIAJEROS

Los trenes automotores de viajeros estdn dotados con sistemas de freno de potencia suficiente para
todos los trayectos.

3.- TRENES QUE REMOLQUEN AUTOMOTORES DE VIAJEROS

Las condiciones de frenado de los trenes que remolquen automotores o unidades-tren seran
establecidas en cada caso y circunstancia por el Puesto de Mando. Cuando el automotor o unidad-tren
tenga inutil su freno automatico y no disponga de freno de estacionamiento servido a mano, se exigira
para su remolque el enganche por cola de otro vehiculo con freno servido o, en su defecto, de una
locomotora.

T ;AN_EXOi

~_PAGINA

229




~ AnexoN.22
Frenado de los Trenes

FMZ

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

OBSERVACION

El porcentaje de frenado automdtico se establece para los distintos tipos de trenes, segun la
velocidad méxima a que pueden circular (conforme al tipo de material y composicion def tren) y sin
considerar si esa velocidad es alcanzable o no en cada trayecto concreto, a tenor de los dispuesto en el
Anexo 7, "Velocidades maximas admitidas en los trayectos de la red”, del Reglamento de Circulacion de

Trenes.
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Autorizaciones especiales para
conduccion de trenes de trabajo

| 1/00| 00| Objeto

Regular fas condiciones que se deben cumplir en aquellos supuestos de caracter urgente
0 excepcional, en los gue, acreditdndose la imposibilidad de disponer de agentes de la
entidad, personas que no lo sean puedan conducir trenes de trabajo por tramos cerrados
a la circulacion de via de FEVE.

| 2|00 | 00| Condiciones

Excepcionaimente, en aquellos cascs en los que la urgencia o especiales caracteristicas
del supuesto no permitan disponer de personal de FEVE para la realizacion de trenes de
trabajo, podran conducir temporalmente vehiculos motores, en tramos de via cerrados y,
por tanto, ajenos a fa circulacion, personas que, no siendo agentes de FEVE, cumplan
las siguientes condiciones:

- Demostrar, mediante las pruebas de aptitud correspondientes, que conocen
suficientemente el tramo de via, el material con que van a operar y las normas
reglamentarias basicas que se consideren imprescindibles en cada caso.

- Aportar certificado médico, en el que se haga constar el cumplimiento de las
condiciones que FEVE considere necesarias para la conduccion.

~ Estar en posesién de autorizacion personal expedida por la Direccidn General adjunta
en la que se hara constar el periodo de validez, la clase de material y el tramo
autorizado.

La autorizacion tendra caracter personal, serd intransferible y debera ser presentada
junto con el D.N.1. al Encargado de los trabajos, que comprobara que ambos
documentos estan extendidos a nombre de la misma persona y que corresponden
inequivocamente a quien los exhibe.

Con independencia de lo anterior, la persona autorizada, en todo momento,
permanecerd a las ordenes exclusivas del responsable de su contrata, sin que, en
ningtin caso y por ningun concepto, se entienda establecida relacion laboral de ningtin
tipo entre FEVE y la persona autorizada. El responsable de la contrata debera de cumplir
las instrucciones establecidas por la Direccion de Obra de forma puntual y estricta,
especialmente en lo que se refiere a las condiciones de seguridad y movimientos a
realizar en el tramo utilizado para la ejecucidn de los trabajos.

En los tramos en que deban conducir estas personas autorizadas, quedaran
interrumpidas todas las circulaciones, salvo las especificamente necesarias para la
realizacion de los trabajos.
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Los trenes de trabajos quedaran protegidos por el BLOQUEO POR OCUPACION del
cantén o cantones afectados.

En cuanto a medidas de seguridad y demds normativa, estos trenes de trabajo cumplirdn
lo dispuesto en el Capitulo V "Trenes de trabajo y de pruebas”.
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SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

BOLETIN DE ORDENES E INFORMACIONES TEMPORALES DE CIRCULACION

Objeto

El articulo 5.00.00 del Anexo 1, “Documentacion Complementaria”, del Reglamento de Circulacion de
Trenes establece el Boletin de Ordenes e Informaciones Temporales de Circulacion (en adelante B.O.1.)
y regula la tramitacion que ha de darse a cualquiera de ellos.

Por su parte, el articulado del propio Reglamento define las situaciones y contingencias en que es
preceptiva la formalizacidn y entrega, a los maquinistas y personal de trenes, del B.0.I. que contenga las
érdenes o informaciones oportunas.

La experiencia derivada de la aplicacion del Reglamento de Circulacién de Trenes aconseja normalizar,
en la medida de lo posible, los textos a utilizar en los supuestos mas frecuentes de aplicacion del B.O.I.,
a fin de clarificar y facilitar la comunicacion entre las estaciones y los trenes.

Conviene, por otra parte, concretar algunos criterios relativos a la formalizacién de los B.O.l. y a su
especifica aplicacion en los supuestos de cambio de cruzamiento, que cita el articulo 2.14.00 de!
Reglamento.

Formulario de textos

El Anexo a la presente Consigna Serie G recoge los textos normalizados que se utilizaran
preceptivamente en la formalizacién de los B.O.l. y, en su caso, las exigencias minimas de informacién
que estos deben suministrar,

En los supuestos de aplicacion del B.O.I. para los que no figuren textos normalizados en el Anexo, los
Jefes de Circulacién tratardn de concretar la orden o informacion de que se trate en forma breve, clara,
precisa y completa.

Los Jefes de Circulacion y los Maquinistas, que observen la repeticion frecuente de supuestos de
aplicacion del B.O.I. para los que no figuren textos normalizados en el Anexo, lo pondran en
conocimiento de sus mandos inmediatos a fin de que sea posible adoptar el texto normalizado que
convenga.

Formalizacion de los B.O.I.

La firma del personal de trenes, que por las funciones de su categoria o puesto de trabajo no intervenga
en la circulacion, solo sera requerida, a titulo de “informado”, cuando el contenido del B.O.l. se refiera al
cierre de una estacion y a los efectos de que el Agente en cuestion presente, cuando proceda, la sefal
de tren dispuesto.

Utilizacion de! B.O.l. en los cambios de cruzamiento

La utilizacion del B.O.I. a los efectos de transmitir drdenes e informaciones referentes a alteraciones y
cambios en los cruzamientos previstos, queda limitada a las lineas o tramos de via Unica en los que no

SUPLEM.

PAGINA

o 5




Consigna Serie C
N.25 - DG-89

FIMIZE

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

exista bloqueo automdtico (B.A.U. o B.A.D.) o blogueo eléctrico-manual (B.E.M.) y se producira conforme

a los siguientes criterios:

a.— El Jefe de Circulacién que deba dar |a salida a un tren con marcha determinada antes de que cruce
con otro tren de marcha determinada con el que ya hubiera debido cruzar, trasladara la orden
correspondiente al Maquinista y, en su caso, al Jefe del Tren mediante B.O.1. y con arreglo al texto
n.2 5 del formulario, debiendo consignar para los trenes directos, en la forma y modo prescritos en el
Art. 2.14.00 (modificativo de la pagina 191 del Reglamento de Circulacién de Trenes), los niimeros
de todos los telefonemas.

b.— El Jefe de Circulacion de la estacion inmediata anterior a aquella en que un tren con marcha
determinada vaya a cruzar con un tren sin marcha determinada, informara al Maquinista del primero
y, en su caso, al Jefe del Tren mediante B.O.1. y con arreglo al texto n.° 5 del formulario, indicando
en este caso ademas la naturaleza del segundo tren (especial, adicional, de trabajos, de servicio,
méaquina aislada, etc.).

¢— Cualquier otra orden o informacion referente a alteraciones y cambios de cruzamiento, que los Jefes
de Circulacion estimen oportuno dar a los Maquinistas y Jefes del Tren de los trenes afectados o
que estos requieran, sera transmitida verbalmente, sin perjuicio de lo dispuesto en el punto
siguiente.

Desarrollo normativo

E! Director de Circulacion, atendiendo a las caracteristicas concretas de la explotacion de las lineas,
podra congretar o ampliar mediante Consigna Serie C lo dispuesto por la presente.

Cuando el Director de Circulacion estime canveniente suprimir en una linea o tramo concreto alguno de
los B.O.I. definido como preceptivo en el punto 4, la correspondiente Cansigna habra de ser conformada
por la Direccion General adjunta.

Derogacion

Quedan sin efecto, en cuanto difieran o se opongan a lo dispuesto por la presente, todas las Normas,
Ordenes o Consignas de igual o inferior rango referentes al Boletin de Ordenes e Informaciones
Temporales de Circulacion,
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FORMULARIO

Texto del B.O.l.

12

13

14

15
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Llevara senalamiento/supresion de senalamiento entre o y
Senalado a laviaportrenn.® _hasta

Este tren no esté senalado a la via

Se detendra en y no reanudara la marcha hasta que se lo
ordene el Jefe de Circulacién

Cruzara en contrenn? __ (especial, adicional, de
{rabajo, de servicio, maquina aislada ...). Telefonemas n.* / /

Circularda a contraviaentre y por {causas)

Circulara con blogueo telefdnico entre y . No
funciona el B.A.U.

Circulara con blogueo por tiempo entre - y ~ .(No

funciona el B.A.D.)

Circulara con bloqueo por pilotaje (en via unica temporal par/impar) entre
y _ {con marcha a la vista) (y conoce la Orden-Piloto, que ha leido y
queda en poder del Jete de Circulacién gue emite el presente B.O.l.) {(No funciona el
R.A.U.) (No funciona el B.A.D.) (Respetando las sefales del B.AD.)

Circulara con marcha a la vista hasta o _(circular delante tren n.? )
Respetara las sefiales del bloqueo por circular un tren delante

Autorizado a rebasar la senal de parada en las siguientes condiciones
La estacion _ ] ___cerrada al servicio. Via libre hasta

La estacion _______ abierta al servicio

- Se consignaran, de acuerdo con el art.® 5.05.00 del Reglamento de Circulacion de
Trenes todas las normas restrictivas a la circulacién _
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Formula n.? Texto del B.O.1.
16 - Se consignaran, de acuerdo con el art.? 6.09.00 del Reglamento de Circulacion de
Trenes todas las precauciones y/o limitaciones para el rebase de la zona protegida
17 - Se consignaran, de acuerdo con el art.? 7.10.00 del Reglamento de Circulacion de
Trenes, tanto el motivo del reconocimiento como las especiales precauciones a
adoptar.
18 Circulara con marcha a la vista hasta . Harad parada momentéanea en

todos los pasos a nivel sin servir y se dispondra a parar en los servidos, que no cruzara
hasta comprobar que las barreras se han cerrado.

19 - Se consignaran, de acuerdo con el arl.? 7.30.00 del Reglamento de Circulacion de
Trenes, el punto kitométrico del que no deberd pasar, las condiciones de circulacidn o
marcha a la vista, limitaciones de velocidad, si debe permanecer en el lugar del
incidente hasta nueva orden o, en su caso, estacién a la que debera apartarse y
cuantas otras circunstancias se consideren opartunas para garantizar la seguridad.

20 Autorizado aretrocedera
21 - Se consignaran, de acuerdo con el art.? 7.45.00 del Reglamento de Circulacion de

Trenes, todos los datos e instrucciones precisas para garantizar que la operacién de
reconacimiento y las medidas a adoptar quedan perfectamente definidas

22 Por fusién de los trenes n.® yne circulara a partir de esta estacion
como tren dnico n.° (las dos numeraciones)

23 Se suprime la fusién, circulando a partir de ésta como tren n.® (uno a cada tren
fusionado previamente)

24 Tren nt circula entre ) y el Km. con material . . . . .
(empujando o remolcando maquinaencola) . . .. .. parar transbordar los viajeros en dicho
punto

25 Autorizado el vehiculo a circular con (velocimetro) (registrador) averiado

26 Efectuard parada momentanea entre ésta y _ , en todas las dependencias en

que tiene asignada parada discrecional

27 En (el paso a nivel ) (los pasos a nivel ) efectuara parada antes de
cruzarlo, soéto lo rebasard cuando lo permita la circulacién de la carretera, hara uso del
silbato y se hara asistir para la proteccion por el Agente del tren
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Formula n.2 Texto del B.O.l.

28 - Se consignaran, de acuerdo con el art.® 6.00.00 del Anexo n.2 6 del Reglamento de
Circulacién de Trenes, todos los detalles del paso a nivel, de la averia observada y de
las actuaciones del Maquinista antes de rebasarto

29 En el pk. se ha(n) instalado/suprimido la(s) sefial(es) permanente(s) de
parada/limitacion de velocidad a km./h.
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“Consigna Serie C
N21-DG-92

GALICIA

TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. KK. VELOCIDAD LIMITE
Modificado: Ferrol - Cerdido 3/640 - 4/900 60
ﬁgﬂfiggz S_e;; € Ferrol - Cerdido 7/860 - 7/990 60
Fecha25.0602  enol - Cerdido 8/470 - 8/670 60

Ferrol - Cerdido 10/830 - 11/500 60
Modificado: Ferrol - Cerdido 14/530 - 15/000 60
Consigna Se?>C Ferrol - Cerdido 16/630 - 16/890 60
A;]exo N2 1 Ferrol - Cerdido 18/090 - 18/660 50
Fecha 08-07-92 Ferrol - Cerdido 18/660 - 19/300 60

Ferrol - Cerdido 21/130 - 21/386 50
“C"g:;'ii;i:‘;eﬁe o Ferrol - Cerdido 21/600 - 22/932 60
ni1.DG.9s  Ferrol - Cerdido 22/950 - 23/190 50
Fecha 21-04-93 Ferrol - Cerdido 24/930 - 25/180 60

Ferrol - Cerdido 26/355 - 27/040 60
Modiiicado: Farro] - Cerdido 27/840 - 28/060 60
Consigna Serie C .
N21-DG-92 Ferrol - Cerdido 28/910 - 29/090 60
Anexo N.2 3 Ferral - Cerdido 29/450 - 29/710 60
Fecha13-0594  Farro| - Cerdido 31/960 - 32/190 60
Comions serie . Cerdido - Puente Mera 371110 - 37/380 50
N?®1-DG-92 Cerdido - Puente Mera 38/360 - 38/750 50
Anexo N.£ 4 Cerdido - Puente Mera 41/570 - 42/500 50
Fecha 110794 Gerdido - Puente Mera 43/190 - 43/370 50
Madilicado:

 Consigna Serie C Puente Mera - Vivero 46/810 - 47140 60
) Ne1NG2 Puenle Mera - Vivero 511280 - 51/475 60

foma 151004 Puente Mera - Vivero 69/515 - 70/425 60

Puente Mera - Vivero 73/205 - 74/579 60

Puente Mera - Vivero 75/515 - 76/284 60

Puente Mera - Vivero 76/740 - 771278 60

Puente Mera - Vivero 78/365 - 79/429 60

Puente Mera - Vivero 81/420 - 81/780 50

Puente Mera - Vivero 82/340 - 83/034 50

Puente Mera - Vivero 83/945 - 84/221 50

Vivero - Juances 87/010 - 87/250 50 |
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~ Consigna Serie C
N.21 - DG-92

FMZ

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. KK. VELOCIDAD LIMITE
Juances - San Ciprian 97/480 - 97/670 60
Juances - San Cipridn 98/760 - 99/800 60
Juances - San Cipridn 100/780 - 101/600 60
San Ciprian - Ribadeo 107/680 - 108/100 60
San Ciprian - Ribadeo 108/760 - 108/990 60
San Ciprian - Ribadeo 111/380 - 111/630 60
San Ciprian - Ribadeo 112/300 - 112/465 50
San Ciprian - Ribadeo 113/057 - 113/439 60
San Ciprian - Ribadeo 113/552 - 114/317 70
San Ciprian - Ribadeo 115/280 - 116/369 60
San Ciprian - Ribadeo 120/970 - 121/129 50
San Ciprian - Ribadeo 122/149 - 122/440 60
San Ciprian - Ribadeo 125/170 - 125/482 60
San Ciprian - Ribadeo 126/288 - 126/780 60
San Ciprian - Ribadeo 129/410 - 129/764 70
San Ciprian - Ribadeo 129/863 - 130/060 60
ASTURIAS
TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. KK. VELOCIDAD LIMITE
Vegadeo - Cadavedo 153/990 - 154/250 50
Vegadeo - Cadavedo 155/060 - 156/950 50
Vegadeo - Cadavedo 158/470 - 158/720 50
Vegadeo - Cadavedo 159/300 - 159/880 50
Vegadeo - Cadavedo 161/930 - 162/850 60
Vegadeo - Cadavedo 171/770 - 171/980 50
Vegadeo - Cadavedo 173/310 - 173/430 60
Vegadeo - Cadavedo 177/100 - 177/520 50
Vegadeo - Cadavedo 178/130 - 178/240 50
Vegadeo - Cadavedo 182/240 - 182/520 50
Vegadeo - Cadavedo 186/130 - 187/480 50
Vegadeo - Cadavedo 188/420 - 188/650 50
Vegadeo - Cadavedo 189/180 - 192/790 50
Vegadeo - Cadavedo 193/470 - 193/960 60
-~ SHUPLEM:
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SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

TRAYECTO

Vegadeo -
Vegadeo -
Vegadeo -
- Cadavedo

Vegadeo
Vegadeo -
Vegadeo -
Vegadeo -
Vegadeo -
Vegadeo -

Vegadeo -

Vegadeo -

Cadavedo -
Cadavedo -
Cadavedo -
Cadavedo -
Cadavedo -
Cadavedo -

Cadavedo
Cadavedo
Cadavedo

Cadavedo
Cadavedo
Cadavedo
Cadavedo
Cadavedo
Cadavedo
Cadavedo

Muros de Naldn
Muros de Naldn
Muros de Naldn
Muros de Naldn
Muros de Nalén
Muros de Nalén

Muros de Naldn - Pravia
Muros de Nalon - Pravia
Muros de Nalon - Pravia

e S—

Pravia - Avilés
Regueral - Candas

Candas - Gijén
Candas - Gijon

Qviedo - Fuso
Oviedo - Fuso
QOviedo - Fuso

Fuso - Ujo
Fuso - Ujo
Fuso - Ujo

/=

Consigna Serie C
N21 - DG-92

—
=)
>
=
(o]
m
=
—
0
m
K=

P. KK.

197/030 - 198/280
201/500 - 202/040
2037860 - 204/220
208/110 - 208/430
208/430 - 208/890
210/010 - 213/590
215/520 - 216/680
2171530 - 217/760
219/700 - 221/140
2211720 - 222/190
222/190 - 222/450

225/580 - 225/760
228/250 - 228/600
231/230 - 231/490
238/070 - 238/370
241/670 - 242/070
257/850 - 259/350

261/410 - 262/800
264/400 - 267/520
268/100 - 268/300

71330 - 8/440
37/048 - 37/589

38/260 - 39/050
43/700 - 44/100

314/300 - 313/380
310/360 - 310/000
305/550 - 305/300

1/220 - 1/370
71920 - 8/080
8/420 - 9/960

VELOCIDAD LIMITE

60
50
50
50
60
50
50
60
40
60
50

40
50
50
50
40
50

50
50
60

50
60

40
40

60
50
40

60
50
50
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Consigna Serie C
~ NS1- DG-92

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. KK. VELOCIDAD LIMITE
Fuso - Ujo 10/975 - 11/275 40
Fuso - Ujo 12/200 - 12/420 60
Fuso - Ujo 14/020 - 14/630 50
Fuso - Ujo 16/720 - 17/090 40
Fuso - Ujo 24/330 - 24/460 50
Moreda - Collanzo 30/410 - 31/960 50
Moreda - Collanzo 33/770 - 35/100 60
Moreda - Collanzo 37/240 - 38/870 60
Moreda - Collanzo 42/560 - 42/850 60
Moreda - Collanzo 45/650 - 46/100 50
Fuso - Pravia 303/180 - 302/100 50
Fuso - Pravia 298/700 - 298/330 30
Fuso - Pravia 296/850 - 296/150 50
Fuso - Pravia 295/800 - 295/410 60
Fuso - Pravia 294/750 - 294/190 50
Fuso - Pravia 292/500 - 292/200 50
Fuso - Pravia 291/400 - 290/580 60
Fuso - Pravia 289/450 - 288/820 60
Fuso - Pravia 284/300 - 283/100 60
Fuso - Pravia 280/580 - 279/990 50
Fuso - Pravia 2771430 - 276/940 50
Fuso - Pravia 2741650 - 274/470 50
Fuso - Pravia 272/580 - 272/290 50
Via de enlace de Cviedo 315/177 - 316/331 30
Qviedo - Sebares 316/300 - 316/340 30
Qviedo - Sebares 316/340 - 317/270 60
Oviedo - Sebares 320/860 - 321/020 40
Qviedo - Sebares 331/420 - 332/620 40
Oviedo - Sebares 333/250 - 333/450 60
Qviedo - Sebares 340/570 - 340/790 40
QOviedo - Sebares 341/640 - 342/120 50
Oviedo - Sebares 347/930 - 348/480 40
SUPLEM. T T
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SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

TRAYECTO

Oviedo - Sebares
Oviedo - Sebares
Qviedo - Sebares
Oviedo - Sebares
Oviedo - Sebares
Qviedo - Sebares
Qviedo - Sebares

Sebares - Belmonte
Sebares - Belmonte
Sebares - Belmonte
Sebares - Belmonte
Sebares - Belmonte

Belmonte - Llanes
Belmonte - Llanes
Belmonte - Llanes
Belmonte - Llanes
Belmonte - Llanes

Llanes - Unquera
Llanes - Unquera
Lianes - Unquera
Llanes - Unquera
Llanes - Unquera
Llanes - Unquera
Llanes - Unquera
Llanes - Unquera

Gijén - Tuilla
Gijon - Tuilla

Ramal Sama - Samuno
Ramal Sama - Samuno

Desvio a Modesta

ConS|gna SerieC
DG - 92

TRAMO ENTRE PP. KK, VELOCIDAD LIMITE
348/480 - 350/170 50
357/060 - 357/170 50
359/000 - 359/500 80
359/500 - 359/720 40
3597720 - 361/430 50
361/430 - 361/460 40
361/820 - 363/430 60
374/330 - 375/780 50
377/950 - 378/250 40
384/850 - 385/290 40
396/020 - 396/220 40
397/710 - 400/180 50
409/640 - 411/830 60
412/560 - 412/960 60
4171750 - 420/700 60
424/590 - 424/930 60
4281000 - 428/215 60
432/080 - 432/380 60
435/560 - 435/750 60
438/070 - 438/760 70
440/300 - 441/000 60
442/320 - 442/870 60
446/240 - 446/900 70
447/500 - 447/850 60
450/860 - 454/490 60

25/500 - 25/800 60

25/980 - 26/180 60

0/040 - 0/900 40

0/900-  1/070 30

0/040 - 0/530 40
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Consigna Serie C
N.21 - DG-92

FMZ

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

CANTABRIA
TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. KK. VELOCIDAD LIMITE
Unquera - S. Vicente Barquera 457/280 - 457/550 40
Unquera - S. Vicente Barquera 458/030 - 458/460 80
Unquera - S. Vicente Barquera 460/030 - 460/340 60
Unqguera - S. Vicente Barquera 461/020 - 461/210 60
S. Vicente Barquera - Trecefio 465/660 - 466/840 50
S. Vicente Barquera - Trecefo 466/880 - 467/520 40
S. Vicente Barquera - Trecefio 468/260 - 468/610 50
S. Vicente Barquera - Trecefio 470/200 - 472/940 50
Trecefo - Cabezon de fa Sal 477/010 - 477/890 50
Treceio - Cabezdn de la Sal 480/860 - 481/030 50
Trecefio - Cabezdn de la Sal 483/290 - 484/490 50
Cabezon de la S. - Santander 486/635 - 486/770 60
Cabezon de la S. - Santander 486/770 - 487/050 40
Cabezon de la S. - Santander 487/050 - 488/651 60
Cabezon de la S. - Santander 491/400 - 495/340 60
Cabezdn de la S. - Santander 495/930 - 496/860 50
Cabezon de la S. - Santander 498/840 - 499/200 50
Cabezon de la S. - Santander 499/920 - 500/110 70
Cabezdn de la S. - Santander 508/350 - 508/500 50
Cabezon de la S. - Santander 514/090 - 514/590 70
Cabezdn de la S. - Santander 518/520 - 519/610 70
Cabezon de la S. - Santander 527/210 - 527/520 50
Cabezdn de la S. - Santander 5271520 - 528/600 60
Santander - Orejo 532/669 - 533/770 60
Orejo - Gama 551/940 - 552/900 60
Orejo - Gama 558/320 - 558/610 60
Orejo - Gama 559/890 - 560/550 60
Orejo - Gama 563/600 - 564/590 50
Orejo - Gama 565/160 - 565/650 50
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Consngna Serie C
N.21- DG-92

TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. VELOCIDAD LIMITE
Gama - Treto 569/200 - 570/900 60

Treto - Carranza 573/700 - 574/360 50

Treto - Carranza 575/010 - 575/360 60

Treto - Carranza 576/210 - 576/672 50

Treto - Carranza 579/660 - 579/910 50

Treto - Carranza 581/890 - 582/030 50

Treto - Carranza 582/960 - 584/550 50

Treto - Carranza 586/720 - 587/500 50

Treto - Carranza 589/250 - 589/650 60

Treto - Carranza 594/080 - 594/960 50

Treto - Carranza 596/330 - 596/900 50

Treto - Carranza 597/570 - 597/750 50

BILBAO - LEON
TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. KK. VELOCIDAD LIMITE
Carranza - Traslavina 603/530 - 604/580 50
Carranza - Traslavina 608/220 - 609/070 50
Carranza - Traslavina 613/830 - 614/230 50
Carranza - Traslavina 616/140 - 616/650 40
Aranguren - Bilbao 95/530 - 95/920 60
Aranguren - Bilbao 99/010 - 99/420 60
Aranguren - Bilbao 105/200 - 106/000 50
Aranguren - Bilbao 109/000 - 109/300 50
Aranguren - Bilbao 110/270 - 112/160 60
Aranguren - Balmaseda 1/500 - 1/800 60
Aranguren - Balmaseda 3/900- 5/300 50
Aranguren - Balmaseda 5/300 - 6/750 60
Aranguren - Balmaseda 6/750- 7/100 40
Bercedo - Espinosa 243/600 - 242/900 60
Bercedo - Espinosa 241/790 - 241/280 50
- “ SUPLEM.
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Consigna Serie C
i)

TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. KK. VELQOCIDAD LIMITE
Espinosa - Cabanas de V 236/340 - 235/620 40
Cabanas de V. - Las Rozas 203/490 - 203/300 50
Cabarias de V. - Las Rozas 197/610 - 194/790 60
Cabanas de V. - Las Rozas 193/710 - 192/280 60
Cabanas de V. - Las Rozas 191/380 - 190/670 60
Las Rozas - Los Carabeos 185/560 - 185/150 40
Las Rozas - Los Carabeos 180/010 - 176/980 40
Los Carabeos - Mataporquera 173/450 - 172/200 50
Los Carabeos - Mataporquera 166/130 - 165/550 50
Mataporquera - Cillamayor 152/630 - 152/430 20
Cillamayor - Guardo 148/750 - 147/830 60
Cillamayor - Guardo 143/780 - 143/300 60
Cillamayor - Guardo 142/060 - 141/580 60
Cillamayor - Guardo 1397970 - 139/800 60
Cillamayor - Guardo 139/050 - 138/910 40
Cillamayor - Guardo 138/310 - 138/000 40
Cillamayor - Guardo 134/580 - 133/500 40
Cillamayor - Guardo 130/050 - 127/070 50
Cillamayor - Guardo 117/960 - 117/680 40
Cillamayor - Guardo 115/360 - 115/250 50
Cillamayor - Guardo 113/080 - 111/900 50
Cillamayor - Guardo 109/800 - 108/320 50
Cillamayor - Guardo 105/250 - 104/420 50
Ciltamayor - Guardo 99/530 - 98/750 50
Guardo - Bonar 947730 - 92/980 50
Guardo - Bonar 91/630 - 90/650 50
Guardo - Bonar 88/760 - 88/010 50
Guardo - Bofiar 79/220 - 77/990 50
Guardo - Bofiar 68/120 - 65/880 50
Guardo - Bonar 62/210 - 61/450 50
Guardo - Bofnar 60/820 - 60/290 40
Guardo - Bofar 60/290 - 58/510 50
Guardo - Bofar 571630 - 57/320 50
Guardo - Bofar 54/040 - 46/000 50
SUPLEM:- - B
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Consigna Serie C
N21 - DG-92

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. KK. VELOCIDAD LIMITE
Bonar - Matallana 12/590 - 12/480 40

La Robla - Matallana 10/460 - 10/760 40
Matallana - Ledn 28/214 - 27/990 50
Matallana - Leén 27/650 - 27/490 50
Matallana - Ledn 20/050 - 19/930 50
Matallana - Ledn 9/563 -  9/400 50
Matallana - Ledn 0/500 - 0/350 40

MALLORCA
TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. KK. VELOCIDAD LIMITE
Palma de Mallorca - Inca 11/250 - 13/000 70
MURCIA

TRAYECTO TRAMO ENTRE PP. KK. VELOCIDAD LIMITE
Cartagena - Los Nietos 0/520 - 0/940 40
Cartagena - Los Nietos 9/630 - 107260 60
Cartagena - Los Nietos 11/850 - 12/130 60
Cartagena - Los Nietos 18/440 - 18/910 40
OBSERVACIONES

Aquellos ramales que no aparezcan expresamente citados en la presente Consigna quedan limitados a la

velocidad maxima de 50 km./h.

Las limitaciones permanentes de velocidad que se expresan, lo son para ambos sentidos de la marcha,

ascendente y descendente.
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SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA —————

PARTE DE INCIDENCIAS EN LOS SERVICIOS DE TRACCION

La estructura organizativa de la explotacion, vigente en los Uitimos afos, creaba dificultades a la
fluidez y buen funcionamiento de las relaciones entre los agentes de traccion y los agentes y
organizacion de los talleres de mantenimiento. Siendo esas relaciones un eslabon clave en el proceso de
conservacian del material, habia desaparecido incluso (sin ninguna razon objetiva para ello) el cauce
sistematico de comunicacion entre jos maquinistas y el persanal de talleres, con los consiguientes
efectos negativos sobre la rapidez y calidad de los diagndsticos al estade de las unidades.

Modificada la estructura organizativa, mediante Circular n.2 1/88 de la Presidencia, y colocados el
personal de traccion y el de los talleres de mantenimiento bajo una misma dependencia funcional,
procede ahora restablecer el aludido cauce de comunicacion, en la figura del Parte de Incidencias, a fin
de que ambos grupos de agentes puedan mejor cumplir con las funciones que tienen encomendadas y
redunde todo ello en beneficio de la explotacion ferroviaria.

A tales efectos, la presente Circular contiene las disposiciones que definen la implantacion y
regulacion del Parte de Incidencias en los servicios de traccion, asi como otras referentes a las
dotaciones de las unidades y de los maquinistas, a las comprobaciones que han de realizarse a la toma y
al deje del servicio y a las medidas a tomar en caso de deteccion de anomalias, que se establecen todas
ellas para una mejor utilizacion del repetido Parte.

REGULACION DEL PARTE DE INCIDENCIAS

Primero: El Parle de Incidencias es un documento en el que los Maquinistas haran constar, junto a fa
fecha y a los datos identificativos del agente que lo suscriba y de la unidad que corresponda, fas
anomalias observadas y las incidencias sufridas, en relacion con el estado, las dotaciones y las
condiciones de funcionamiento de la unidad.

Adicionalmente, deberan llevarse al Parte de Incidencias las anomalias observadas y las incidencias
sufridas, en relacién con el estado y funcionamiento de las instalaciones vistas durante el recorrido y, en
general, cualquier dato que, al buen criterio de los Maquinistas se considere ulil transmitir para mejora del
servicio.

Segundo: El Parte de Incidencias se materializa en libros de Partes, situado uno a bordo de cada coche
motor o locomotora; cada Parte de Incidencias cuenta con original autocopiativo y copia, en los que
figuran los siguientes bloques de informacién y datos:

— nimero del Parte

— datos identificativos de fecha, agente y unidad

— nofas referentes a las dotaciones
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~ notas referentes a averias e incidencias de todo fipo

— anotaciones del taller de mantenimiento

Tercero: Los Maquinistas rellenaran el Parte de Incidencias relativo al servicio prestado a bordo de una
unidad, independientemente de que al terminarlo quede la unidad fuera del servicio ¢ quede a cargo de
otro agente para continuar prestandolo.

Cuarto: Una vez cumplimentado el Parte de Incidencias, el Maquinista lo separara de la matriz de partes
en blanco, anillara el original en el libro e incorporara la copia a su Parte de Actividad diaria.

Quinto: Al recibo de las unidades en los talleres de mantenimiento, los Partes de Incidencias seran
tomados como primera refererncia para la identificacion de anomalias o problemas de funcionamiento.

A la salida de las unidades desde los talleres de mantenimiento, los Partes de Incidencias
incorporaran las anotaciones relativas a las revisiones o reparaciones correspondientes y a las medidas
especiales que, en su caso, hayan de tomarse para su conduccion y manejo.

Sexto: Al recibo de las copias de los Partes de Incidencias, unidas a los Partes de Actividad, los
responsables de Traccién tomaran nota de su contenido y cursarén la informacion pertinente a las
Jefaturas de Instalaciones Fijas y de Trafico, actuando en las materias de su propia competencia de
acuerdo con los datos correspondientes.

DOTACIONES DE LAS UNIDADES Y DEL PERSONAL DE CONDUCCION

Séptimo: Las composiciones automotores y las maquinas de linea estaran permanentemente dotadas
de los siguientes Utiles, con las precisiones que se indican:

UTILES Dotacién Minima Dotacidn Normal
o Banderines rojos 2 4

Banderin amarillo - 1

Senal de cola (*) - 1

Telétono portatil 1 1

Botiquin 1 1

Extintores (**) 1 2

Libro de Partes de incidencias (") 1 1
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(*) Sdlo en las composiciones con maquina y coches o vagones remolcados
(**) En vehiculos de viajeros, segiin determinen las normas técnicas correspondientes

(***) Uno en cada coche motor o locometora

Octavo: Los Maquinistas reflejaran en el Parte de Incidencias el estado de dotaciones de la unidad,
anotando en el momento de tomarla para el servicio los (tiles cuya dotacion sea inferior a la normal, bien
por carencia o bien por evidente estado de inutilidad de los mismos.

Cuando la dotacion de alguno de los (tiles indicados (salvo el Libro de Partes) se encuentre bajo
| minimos, el Maquinista tratara de que se subsane la deficiencia, par sus propios medios o a través de
sus superiores jerdrquicos. Si llegado el momento de iniciar el servicio la deficiencia no ha sido
subsanada, el Maquinista lo comunicara al Jefe de Circulacion de la estacién donde haya de iniciarlo; el
Jefe de Circulacion, previa informacidn y consulta af Puesto de Mando (o al Jefe det C.T.C., en suc aso),
trasladara al Maguinista las 6rdenes oportunas mediante B.0.1. Si |a carencia se refiere al Libro de Partes
de Incidencias, el Maquinista se limitara a anotar este hecho en su Parte de Actividad y prestara servicio
segun lo previsto.

Cuando las anomalias en el estado de dotaciones de la unidad sobrevengan durante el servicio, el
Magquinista las llevara al Parte de Incidencias, con una breve anotacion explicativa de las causas de la
anomalia. Silas dotaciones quedaran bajo minimos, se procedera de forma analoga a la que se describe
en el parrafo precedente.

Noveno: Las Jefaturas de Material y Traccion, a través de sus Jefaturas de Mantenimiento, seréan
responsables de que las dotaciones de Utiles se mantengan de forma permanente en su nivel normal y
en las adecuadas condiciones de usa, en todas las unidades automotoras y maquinas de linea.

Décimo: Con independencia de las dotaciones propias de las unidades motoras, todos los maquinistas
dispondrdn, a su cargo y custodla, de los sigulentes utiles:

Farol o linterna de mano

Regiamento de Circulacion de Trenes y Reglamento de Senales

— Libro ltinerario correspondiente a los servicios que se prestan desde su depdsito
Ordenes del dia, de circulacion y de servicio

Consignas Serie B y Serie C que les afecten

- Juego de llaves que incluya las de:

* los aparatos de alarma (si las tienen)

+ los candados de los teléfonos de las sefiales fijas
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» los candados de las senales de cola de los trenes
* las cerraduras de los coches

- Juego de pequenas herramientas (martillo, destornillador, alicates, llave inglesa, llaves fijas y cinta
aislante.

Undécima: El Maquinista que no tenga al completo su dotacion de Utiles, la reclamara a sus mandos
responsables de Traccion.

El Maguinista que haya de tomar servicio y no tenga su dotacidn de utiles al completo, reflejara este
hecho con una breve anotacion explicativa de las causas de la anomalia en el Parte de Incidencias.
Cuando la carencia se refiera al Libro [tinerario, a las Ordenes de todo tipo, a las Consignas o a las llaves
de dotacion, lo pondra en conocimiento del Jefe de Circulacién de la estacién en que haya de iniciar el
servicio el Jefe de Circulacién, previa informacion y consulta al Puesto de Mando (o al Jefe del C.T.C., en
su caso), trasladara al Maquinista las drdenes oportunas mediante B.O.1.

Duodécimo: Las Jefaturas de Material y Traccién, a través de sus Jefaturas de Traccion, seran
respansables de que las dotaciones de (tiles a cargo y custodia de los Maquinistas, se mantengan
completas de forma permanenie.

COMPROBACIONES A LA TOMA Y DEJE DEL SERVICIO

Décimolercero: En el periodo de tiempo que reglamentariamente se dispone para la toma del primer
servicio y dispuestos para emprender la marcha, los Maguinistas comprobaran, segin proceda, la
disponibilidad, el estado y el funcionamiento de los elementos y sistemas que a continuacién se
relacionan:

~ agua, aceite, gasoleo de traccion y gasdleo de calefaccion

— correas del motor

- circuitos neumaticos y eléctricas, con sus mandos e interruptores, incluida la purga de los

depositos de aire

- indicadores, relojes, registradores de velocidad (cuerda y hora) y de dltimo tramo, dispositivo de
hombre muerto, aparatos de aiarma y cofres o armarios
dotaciones de utiles de la unidad
silbatos 0 bocinas; retrovisores, limpiaparabrisas y alumbrado exterior
alumbrado interior, apertura y cierre de puertas y calefaccion

zapatas de freno, areneros, enganches y cajas de grasa

f
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Décimocuarto: En el periodo de liempo que reglamentariamente se dispone para el deje del Gltimo
servicio, los Maguinistas comprobaran, segun corresponda, la disponibilidad, el estado y el
funcionamiento, de los elementos y sistemas que a continuacion se relacionan:

— freno de estacionamiento

— agua y aceite

~ circuitos neumaticos y eléctricos, con sus mandos e interruptores, incluida la purga de los
depésitos de aire

— registradores de velocidad (cuerda y hora)

— dispositivo de hombre muerto y cofres y armarios

— dotaciones de Utiles de la unidad

— zapatas de freno, engrasadores de pestaia y cajas de grasa

Decimoquinto: Los Maquinistas que tomen el servicio al paso, comprobaran el Gltimo Parte de
Incidencias, aclarando la situacion dz las anomalias registradas con el Magquinista que deje el servicio.

ACTUACIONES EN CASO DE ANOMALIA

Decimosexto: Cuando en el curso de las comprobaciones a que se refieren los puntos Decimotercero,
Decimocuarto y Decimoquinto los Maquinistas detecten alguna anomalia, procederan a su correccion, si
esto es posible con los medios a su alcance, y trasladaran tanto la descripcion de la anomalia como fas
medidas adoptadas al Parte de incidencias.

Decimoséptimo: Ante cualquier anomalia detectada en la unidad, que pueda afectar a la seguridad o a
la regularidad en la circulacion, y ante la imposibilidad practica de corregirla con sus medios propios, el
Maquinista hara el correspondiente apunte en el Parte de Incidencias y lo pondra en conocimiento del
Jefe de Gircutacion de la primera estacion abierta: el Jefe de Circulacion, previa informacion y consulta al
Puesto de Mando (o al Jefe del C.T.C., en su caso), trasladara al Maquinista las drdenes oportunas
mediante B.O..

Decimoctavo: Seran retiradas del servicio, a la mayor brevedad posible, aquellas unidades que
presenten anomalias que no puedan ser corregidas por el Maguinista y que se refieran a:

— bajo nivel de agua o de aceite en el motor
- inutilizacion o falta de garantia de la apertura y cierre de puertas para viajeros
— inutilizacién del silbato exterior

A los efectos anteriores, el Jefe de Circulacion de la primera estacion abierta, previa informacion y
consulta al Puesto de Mando (o al Jete del C.T.C., en su caso), trasladara al Maquinista las 6rdenes
oportunas mediante B.O.l., adoptando y haciendo constar todas las precauciones reglamentarias
precisas para €l movimiento y circulacion de la unidad.
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OTRAS DISPOSICIONES

Primera: El contenido y disposiciones de la presente Circular entraran en vigor, con la salvedad
recogida en la disposicion siguiente, el dia 14 de noviembre de 1988.

Segunda: Sin perjuicio de la puesta en vigor del Parte de Incidencias, la Direccién de Circulacién vy,
en particular, sus Jefaturas de Material y Traccion contardn con plazo hasta el dia 4 de diciembre, para
poner al completo y en su nivel normal las dotaciones de las unidades y de los Maquinistas a que se
refiere esta Circular.

lgualmente, acordardn las normalizaciones que no se detallan en esta Circular y determinaran la
disposicién y ubicacion de los diversos Utiles, al objeto de facilitar su verificacion y control por los
Magquinistas.

Tercera: La Direccidn de Circulacion de los FF.CC. de Mallorca y del F.C. de Cartagena aplicaran
lo establecido por la presente Circular, de acuerdo con las peculiaridades de su estructura orgénica y
funcional.

Cuarta: Quedan derogadas, a la entrada en vigor de la presente Circular, todas las disposiciones
de igual o inferior rango, en cuanto difieran 0 se opongan a su contenido.
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ACCESO A LAS CABINAS DE AUTOMOTORES Y LOCOMOTORAS |

La presencia en las cabinas de conduccion del nimero de personas estrictamente necesario, es un
requisito imprescindible para asegurar las mejores condiciones en el desempefio del trabajo de los
Maquinistas. No obstante, con demasiada frecuencia, las cabinas aparecen ocupadas por personas
distintas a los agentes de servicio, sin justificacion relacionada con las necesidades de la explotacion
ferroviaria.

Por elio, se hace preciso establecer y poner af dia, mediante la presente Circular, las disposiciones
adecuadas para que tales circunstancias no se produzcan y el servicio de los Maquinistas pueda
desarrollarse sin interferencias.

Primero: El niimero maximo de personas que pueden estar simultdneamente presentes en una cabina |
de servicio de conduccion es de TRES, en el caso de los automotores, o de CINCO, en el caso de las
locomotoras, contando entre ellas al agente o agentes de traccion a cargo del servicio.

Los limites anteriores podran ser ampliados, a la discrecion del Puesto de Mando, cuando se trale
de trenes de trabajo o de lrenes de servicio. Taf circunstancia sera comunicada al Magquinista interesado
mediante B.O.I. |

Segundo: Ademas de los titulares de Carnet Ferroviario de Categoria Especial, estan autorizados a
viajar en las cabinas de automotores y locomotoras, dentro del ambito geagrafico y funcional de la
Direccidn correspondiente:

— el Jefe del tren, en los de mercancias

— los agentes adscritos a la Inspeccion General y que desarrolien funciones inspectoras
— los Inspectores de Movimiento

— los Jefes de Traccion

— los Jefes de Depdsito y los Jefes de Magquinistas

~ los Jefes de Taller

— los Jetes de Instalaciones Eléctricas

— los Jefes de Via y Obras

— los Jefes de Seccion de Instalaciones Fijas y Comunicaciones

—los Jefes de Distrito y los Encargados de Sector

Tercero: La presencia de cualquier ofro agente ferroviario o de terceras personas, en las cabinas de
automotores y locomotoras, sélo serd admisible:

- cuando el interesado vaya en compaiia de algun agente, de entre los citados en fa disposicién
segunda, el cual asumira las justificaciones y responsabilidades correspondientes
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~ cuando el interesado sea portador de una autorizacion escrita, como las que se describen en la
disposicion siguiente

— cuando existan causas inmediatas e inaplazables, derivadas del servicio ferroviario o de las exigencias
de la segundad ptiblica

La presencia de un nimero de parsonas superior al que se indica en la disposicion primera, en las
cabinas de automotores y locomotoras en servicio de conduccidn, soélo serd admisible cuando existan
causas inmediatas e inaplazables, derivadas del servicio ferroviario o de las exigencias de la seguridad
publica.

Cuarto: La Direccion de Circulacidn y de Material y las Jefaturas de Trafico y P.M., de Material y
Traccion y de Talleres Generales podran extender, a su discrecion y en el &mbito de su competencia,
autorizaciones escritas para el acceso a las cabinas de automotores y locomotoras; en todo caso, tales
autorizaciones seran nominales, obedientes a razones concretas (que habran de constar en el volante
escrilo) y con validez por periodos no superiores a una semana.

Quinto: Los agentes ferroviarios y terceras personas, que estén facultados o tengan aulorizacion para
viajar en cabinas de automotores y locomotoras, procuraran en todo caso hacerlo en cabinas fuera
de servicio, accediendo a las de conduccion sélo cuando lo consideren absolutamente imprescindible.

Sexto: A los efectos concretos de procedimiento, las disposiciones anteriores se regularan de la forma

siguiente:

(1) corresponde al Maquinista que esté a cargo de la conduccion, admitir o denegar el acceso de
otros agentes o de terceras personas a la cabina de conduccion en setvicio, todo ello a la vista de su
identificacion o de ta documentacion que exhiban: igualmente, le corresponde disponer el
desalojo de aguelios agentes o terceras personas que no estén autorizados para permanecer en la
cabina o excedan el nimero maximo permitido

(2) el Maquinista sjercera los cometidos anteriores por si mismo, a menos que eslé presente algin
mando caracterizado de Material y Traccion o de Tréafico: en este caso, el mando en cuestién
asumird la responsabilidad correspondiente al Maguinista

(3) cuando el Maquinista de servicio entienda que el acceso o presencia de algun agente o tercera
persona en cabina es irregular y no pueda impedirlo con los medios proporcionados a su alcance,
io pondra en conocimiento del Jefe de Circulacién de la primera estacion abierta: el Jefe de
Circulacion, previa informacién y consulta al Puesto de Mando (o al Jefe del C.T.C., en su caso),

trasladara al Maquinista las drdenes oportunas mediante B.O.L.

el agente de trenes que se encuentre de servicio, previo conocimiento del Maquinista, procedera en
términos similares a los descritos en (1) y (2), por o que respecta a las cabinas fuera de servicio:

=
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en caso de irregularidad, como la descrita en (3), se limitara a trasladar el correspondiente parte a fa
Jefatura de Trafico.

(5) la existencia de causas inmediatas e inaplazables, como las que considera la disposicién tercera
para obviar las limilaciones de autorizacién y nimero de personas en cabina, serén apreciadas en
plena via por el Maquinista; el Jefe de Circulacién de la primera estacion abierta, previa informacion
y consulta ai Puesto de Mando (o al Jefe del C.T.C., en su caso), trasladaré al Maquinista las
ordenes oportunas mediante B.O.l.

Séptimo: Las responsabilidades que se deriven del incumplimiento de lo dispuesto por la presente
y Circular, se exigiran por la via disciplinaria

Octavo: Quedan derogadas todas las disposiciones de igual o inferior rango, en cuanto difieran o se
opongan al contenido de la presente Circular
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NORMAS PARA LA FORMACION DE TRENES Y
ACOPLAMIENTO DE UNIDADES TRACTORAS

La limitada capacidad funcional de algunas de nuestras lineas suscita, a veces de forma imperiosa,
la necesidad de formar grandes composiciones de mercancias con traccion multiple, como medio mas
sencillo e inmediato para atender las exigencias comerciales y del trafico.

Lamentablemente, la circulacion de tales composiciones supone una notable sobrecarga para la via.
que acelera su proceso normal de deterioro y que llega a ser, en algunos casos, incompatible con su
estado actual de conservacion.

Tratando de aunar ambos puntos de vista, el comercial y el de conservacién de las instalaciones,
resulta forzoso admitir la circulacion de composiciones en doble traccion, si bien supeditandola a que se
tormen con arreglo a criterios de rigar y prudencia, en la selecciéon y acoplamiento del material.
Adicionalmente, es de esperar que ese rigor y esa prudencia contribuyan también a disminuir el nimero
de los incidentes que generan este tipo de composiciones.

En consecuencia y en tanto dure el tramite de aprobacion del nuevo Reglamento de Circulacion y se
elabore Ia oportuna documentacién complementaria, esta Subdireccion General dispone lo siguiente:

Primero: Quedan prohibidas, de forma absoluta, la formacién y la circulacion de composiciones con
traccién triple o de orden superior.

Segundo: La formacion de composiciones con doble traccion solo serd admisible cuando las dos
unidades tractoras sean de la misma serie e idénticas caracterislicas de potencia y velocidad.

Tercero: Mientras no se sustituyan por otras normas, se seguiran fielmente las dictadas por circulares
n.” 5/82 y 8/83 de la Direccion de la Zona Norte y de forma especial aquellas que afectan a:

(1) la formacién de trenes
{2) las cargas y porcentajes de frenado

(3) la regulacién de los cambiadores de potencia de frenado (tara o carga) en aquellos vagones que lo
lleven manual

(4) la regulacion de los cambiadores de régimen de frenado (viajeros-mercancias) en la posicion V
(viajeros), posicion que ha de asegurarse, en todo momento, es idéntica en todos los vagones que
formen fa composicién

Cuarto: La presente Orden Directiva anula las disposiciones de igual o inferior rango y competencia gue
se le opongan.
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DESIGNACION Y ANUNCIO
DE LOS TRENES SIN MARCHA DETERMINADA

Objeto

El capitulo | del Reglamento de Circulacion de Trenes (en lo sucesivo RCT) determina las
condiciones y procedimientos que rigen para la creacion, anuncio y supresién de trenes.

El desarrollo normativo y el interés por dar la mayor operatividad a la elaboracion y tratamiento de la
documentacion de los trenes, hacen necesario establecer criterios homogéneos (acordes en todo caso
con las disposiciones reglamentarias) para la designacion, anuncio y supresion de los trenes sin marcha
determinada.

Designacién de trenes

La designacion de un tren sin marcha determinada estara asociada univocamente a las siguientes
caracteristicas exclusivas:

— paridad del tren (articulo 1.07.00 del RCT)

— naturaleza del tren (disposicion general 20 del RCT)

— tipo del tren (articulo 4.01.00 del RCT)

~ marcha de asimilacion del tren (articulo 1.04.00 del RCT)

Por consiguiente, se establece la interpretacién restrictiva del articulo 1.04.00 del Reglamento de
Circulacion, de modo que un tren sin marcha determinada, designado conforme dispone el articulo
1.07.00 de! Reglamento, sélo podrd tener una paridad, una naturaleza, un tipo y una marcha de
asimilacion.

El cambio de alguna de esas cuatro caracteristicas o de varias simultineamente dara lugar a un
nuevo tren, con su nueva propia designacion.

Anuncio y supresion de trenes

Cuando los cambios de caracteristicas, que exigen un cambio de designacion, sean conocidos de
antemano, se anunciaran tantos trenes como sea preciso, sin perjuicio de que todos ellos puedan
completar un recorrido continue, incluso sin variacion alguna en la composicion. Los procedimientos de
anuncio y supresion, en su caso, seran los previstos por el articulo 1.08.00 del Reglamento de
Circulacién.

Cuando los cambios de caracteristicas, que exigen un cambio de designacion, se produzcan de
manera imprevista (por ej., averia del freno automatico de uno o mas vehiculos que obligue a rebajar el
tipo y marcha del tren), el Jefe de Circulacién de la estacion en que el cambio se produzca (el de la
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inmediata en el sentido de la marcha), si se produjera en plena via) establecera contacto con el Puesto
de Mando y, conforme a sus instrucciones, cursara los preceptivos telefonemas (articulos 1.02.00,
1.05.00 y 1.09.00 de! RCT):

- de supresion del tren anunciado, en la estacién a su mando

- de anuncio del nuevo tren, con origen en la estacién a su mando y destino donde corresponda.

Puesta en vigor y derogacion

La presente Consigna entrard en vigor el dia ocho de julio del afio en curso; con la misma fecha, en
cuanto se opongan a su contenido, quedaran derogadas todas fas nromas de igual o inferior rango
referentes a la designacion, anuncio y supresion de trenes sin marcha determinada.
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ENTREGA DEL SERVICIO DE CIRCULACION

Con el fin de actualizar y regular fa forma del deje y toma de servicio de los agentes responsables
de la circulacion y a estos efectos (nicamente se publica la siguiente disposicion:

2~ A partir del dia 1 de Marzo de 1984, sera de obligado cumplimiento para todos los agentes
responsables de un puesto de regutacion de la circulacion, tanto al dejar coma al tomar el servicio,
anotar en el Libro de Telefonemas las inscripciones siguientes:

a) Al dejar el setvicio

) “Dejo el servicio a fas .....(N01as)..... estando el servicio de Girculacion en ...
(aqui anotara, entre otras, informaciones que considere necesarias y cuando proceda las siguientes):

~ Trenes a los que concedid via, pendientes de llegar a esa estacion.
— Trenes que salieron de esa, pendientes de recibir la comunicacién de llegada a las colaterales.
— Via de estacionamiento de un tren que espera llegar, si esta prevista,

- Vias de circulacién ocupadas con trenes o cortes de material.

- Trenes retrasados, anunciados y suprimidos.

- Autorizaciones otorgadas para trabajos y los que estén en curso de realizacian.

- Averias en las instalaciones de seguridad.

- Cortes de tension en lineas electrificadas.

— Interrupciones en fa circulacion y establecimiento o aplicacion de otros bloqueos sustitutivos.
— Falta de comunicacion telefonica.

Al final de la informacion escrita firmara.

b) Al tomar el servicio

“Tomo el servicio a las ... (NOr@8)....... , con conocimiento de la informacion dejada. (firmay)”.

2.°~ El incumplimiento de esta norma seré considerado como FALTA GRAVE por asimilacion al punto
S.225 del Reglamento de Faltas y Sanciones aprobado en el VI Convenio Colectivo.

SUPLEM.

PAGINA

37




N

]

Circular N.2 3/89

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

SERVICIOS POLICIALES DE VIGILANCIA Y PROTECCION DE LOS TRENES DE FEVE

La prevencién y, cuando proceda, la correccion de fos actos de alboroto y gamberrismo, que
pueden entorpecer ef buen funcionamiento del servicio publico ferroviario y atentar a fa seguridad y al
respeto y comodidad debidos a sus usuarios, requieren en ocasiones la presencia y actuacion de los
Agentes de la Autoridad, interviniendo por su propia iniciativa, a demanda de terceros o a peticion de los
mandos responsables de FEVE.

Corresponde en esas circunstancias, a los agentes del ferrocarril, prestar su mas eficaz
colaboracién en orden a garantizar y restablecer la normalidad. Igualmente, cuando se produzcan
posteriores actuaciones de caracter policial o judicial, deberan contribuir con sus declaraciones a precisar
al méximo las circunstancias de los hechos objeto de las msimas, sin omitir deliberadamente ningun dato
cuya falta de acreditacion pueda perjudicar la depuracién de responsabilidades a que hubiere lugar.

Lo que se expresa publicamente, para general conocimiento y como pauta de actuacion para los
agentes del ferrocarril.

SUPLEM.

PAGINA

38







